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Flugvollur i Hvassahrauni September 2024

Utdrattur

Innvidaradherra akvad i jani arid 2020, i samradi vid Reykjavikurborg og sveitarfélogin a
Sudurnesjum, ad hefja vinnu vid rannsoknir a moguleikum a byggingu nys flugvallar 1 Hvassahrauni.
Skipadur var styrihopur sem hof strax vinnu vid undirbining verkefnisins. T vinnu hopsins var 16gd
meginahersla a ad koma af stad vedurmaelingum og hefja vinnu vid mat a nattlruva a sveedinu sem
til skodunar er. Samid var vid Vedurstofuna um pessa vinnu en ennfremur var samid vid Haskolann i
Reykjavik um maelingar a okyrrd med pvi ad fljuga yfir svaedinu. Vedurmaelingar hofust 1. jantar 2021
og standa paer enn yfir ad hluta. Urvinnsla dr vedurmaelingum hofst & seinni hluta ars 2023 og er
nidurstada peirrar vinnu sett fram i pessari skyrslu. Auk pessa var unnid mat a mogulegum ahrifum
feerslu innanlandsflugvallar Gr Vatnsmyrinni i Hvassahraun annars vegar og til Keflavikur hins vegar.

Megin nidurstédur eru eftirfarandi.

Hvad vedurskilyrdi vardar leiddu maelingar ekki i [jos nein vedurskilyrdi sem maeltu gegn byggingu
flugvallar i Hvassahrauni. Takmarkanir vegna vinds (eda hlidarvinds), skyggnis, skyjahaedar eda
okyrrdar eru ekki meiri i Hvassahrauni en almennt er pekkt sudvestanlands. baer veduradstaedur
sem liklega valda mestri okyrrd eru sterkur vindur sem kemur inn a svaedid 0r austan til sunnan
vindattum. bessar vindattir eru pvi liklegastar til ad hafa ahrif a flugoryggi og notagildi flugvallarins.
| samanburdi nokkurra tilraunafluga, par sem baedi var flogid yfir Hvassahraun og
Reykjavikurflugvoll, kom 1 [jos ad okyrrd veeri almennt haerri i vindattum a milli nordurs og austurs a
Reykjavikurflugvelli en o6fugt farid og haerri i Hvassahrauni fyrir vindattir fra austri til sudurs sem
jafnframt eru algengar vindattir par.

Hvad nattlruva vardar er mogulegt flugvallarsvaedi i Hvassahrauni ad mestu utan skilgreindra
eldstodvakerfa og likur a gosupptokum a svaedinu eru hverfandi. Svaedid er ekki Gtsett fyrir
hraunflaedi litilla gosa en eigi gos sér stad i eldstodvakerfi Krysuvikur, naest svaedinu, benda
nidurstodur til pess ad liklegt sé ad hluti athugunarsvaedisins verdi fyrir hrauni. Likur a pvi minnka
bo eftir pbvi sem nordar kemur a svaedid. Oliklegt er ad hraun renni yfir Reykjanesbrautina a pessu
svaedi en bad er po ekki Utilokad. Hverfandi likur eru taldar a hraunflaedi fra 6drum stodum par sem
liklegt er talid ad gosop opnist. Fullvist ma telja ad ahrif fra jardskjalftum verdi vel vidradanleg i allri
mannvirkjahonnun sem gerd yroi. Liklegast er ad gasmengun verdi ekki mikil & athugunarsvaedinu
en ad paer adstaedur geti skapast ad loftgaedi verdi mjog oholl af voldum brennisteinsdioxids ad
gasstyrkur fari vel yfir haettumork. Liklegast er ad gjoskufall valdi einungis skammvinnum ahrifum a
athugunarsvaedid 1 Hvassahrauni.

Liklegast er ad ekki verdi mikil langtimaahrif a eftirspurn i innanlandsflugi ef af flutningi pbess verdur
i Hvassahraun. Enn fremur er talid ad langtimaahrif a kennslu-, zfinga- og einkaflug verdi
takmorkud, ad pvi gefnu ad adstada fyrir slikt flug verdi einnig flutt i Hvassahraun. Flutningur
innanlandsflugs til Keflavikur er hins vegar liklegur til ad hafa mikil ahrif & notkun pess.

Vedurfarslega er ekkert pvi til fyrirstodu ad halda afram undirbdningi ad byggingu flugvallar i
Hvassahrauni sem myndi pjona kennslu-, &finga- og einkaflugi, innanlandsflugi og sem
varaflugvollur millilandaflugs. Ekki er haegt ad Gtiloka ad flugvollurinn verdi fyrir ahrifum af voldum
hraunflaedis en likur eru taldar afar litlar.
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Lagt er til ad tekid verdi fra svaedi upp af Hvassahrauni og gert rad fyrir tveimur allt ad 3.000 m
longum flugbrautum og pridju brautinni 1.500 m langri til ad haekka nothaefisstudulinn fyrir flugvélar
med litid hlidarvindpol. Unnid verdi ad ahaettumati fjarfestingar, vidskiptaaaetlun, fjarmognun,

afangaskiptingu og timasetningu framkvaemda.

Hvad frekari rannsoknir vardar er lagt til ad kannadar verdi leidir til frekari flugprofana, einkum vid
erfid skilyrai, og nakvaemari likangerdar fyrir Okyrrd a svaedinu. ba er lagt til ad 30 m vedurmastur
sem i dag er i Rjupnadalshrauni verdi faert a Holsbrunahaed og haldid verdi afram vedurmaelingum

til notkunar a honnunarstigi.
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1 Inngangur

Samgongu- og sveitarstjornarradherra skipadi starfshop i jani 2020 til ad fylgja eftir samkomulagi
fra november 2019 a milli samgongu- og sveitarstjornarraduneytisins, f.h. islenska rikisins, og
Reykjavikurborgar um samstarf um rannsoknir a moguleikum a byggingu nys flugvallar i
Hvassahrauni (vidauki nr. 1). Markmidid var ad fullkanna kosti a pvi ad reisa og reka par flugvoll til
ad gegna hlutverki varaflugvallar, innanlandsflugvallar og flugvallar fyrir kennslu-, finga- og
einkaflug.

Skipadur var styrindpur fyrir verkefnid fra samgongu- og sveitarstjornarraduneytinu (nd
innvidaraduneytinu), Sambandi sveitarfélaga a Sudurnesjum og Reykjavikurborg. Styrihopinn skipa:

o Eyjolfur Ami Rafnsson, formadur styrihops og verkefnisstjori

o Birgir Orn Olafsson, Sambandi sveitarfélaga a Sudurnesjum

e Kolbrin Jona Pétursdottir, Sambandi sveitarfélaga a Sudurnesjum
o Olof Orvarsdottir, Reykjavikurborg

e Haraldur Sigurdsson, Reykjavikurborg

e Fridfinnur Skaftason, innvidaraduneyti.

Samkvaemt samkomulaginu skyldi verkefnid unnid a grunni nidurstadna skyrslu nefndar undir
forystu Eyjolfs Arna Rafnssonar um greiningu valkosta um framtidarskipan flugvallarmala a
sudvesturhorni landsins, sem skiladi skyrslu i névember 2019, (heimild nr. 9), en skyldi jafnframt
byggja a vinnu fyrri nefnda um flugvallarmal a hofudborgarsvaedinu og eftir atvikum a peim
athugunum sem Icelandair Group hefur latid vinna a mogulegu flugvallarstaedi i Hvassahrauni.

Verkefnid skyldi unnid i tveimur afdngum og midad var vid i upphafi ad verkinu yrdi lokid fyrir arslok
2024. A fyrstu tveimur arum verkefnisins, sem pessi skyrsla sem hér er tekur til, yrou unnar
rannsoknir svo haegt vaeri ad leggja mat a frekara framhald verkefnisins.

[ skyrslu pessari og medfylgjandi undirskyrslum er gerd grein fyrir vinnu, helstu nidurstddum og
tillogum nefndarinnar.

Reykjavik, 20. september 2024

Eyjolfur Arni Rafnsson, formadur

Olof Orvarsdottir Birgir Orn Olafsson

Haraldur Sigurdsson Kolbrdn Jona Pétursdottir

Friofinnur Skaftason
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2 Markmid og lysing verkefnisins

Markmid verkefnis

Markmid verkefnisins er tviskipt.

Hid fyrra er samfélagslegt og felst i ad kanna skilyrdi fyrir nyjum flugvelli sem geti pjonad
innanlandsflugi og millilandaflugi a 6ruggan og skilvirkan hatt og tekid vid hlutverki
Reykjavikurflugvallar.

Hid seinna er verkefnamarkmid sem felst i ad leida fyrri afanga rannsokna a moguleikum a byggingu
nys flugvallar i Hvassahrauni med pad ad markmidi ad fullkanna kosti a pvi ad reisa og reka par
flugvoll til ad gegna hlutverki varaflugvallar, innanlandsflugvallar og flugvallar fyrir kennslu-,
efinga- og einkaflug. pannig verdi naegjanlegra upplysinga aflad med rannsoknum til ad haegt verdi
ad tveimur arum lidnum ad taka afstoou til pess hvort halda skuli afram undirbiningi flugvallarins.

Lysing verkefnis

Eins og adur hefur komid fram byggir verkefnid a samkomulagi samgongu- og
sveitarstjornarradherra, f.h. islenska rikisins, og Reykjavikurborgar, dags. 28. november 2019, um
rannsoknir @ moguleikum & byggingu nys flugvallar i Hvassahrauni og felur i sér ad a tveimur arum
verda unnar eftirfarandi rannsoknir og greiningar sem naudsynlegar eru til ad haegt sé ad leggja
mat a fysileika flugvallar i Hvassahrauni:

Naudsynlegar vedurrannsoknir og flugprofanir.
Naudsynlegar rannsoknir a vatnsvernd og 6drum umhverfispattum.
c. Greining a moguleikum og kostnadi vid greidar landsamgongur vid midborg Reykjavikur
annars vegar og Keflavikurflugvoll hins vegar.
d. Greining a ahrifum pess a eftirfarandi flugstarfsemi ef hin yrdi feerd af Reykjavikurflugvelli
yfir a nyjan flugvoll i Hvassahrauni:
1) Asetlunarflug innanlands.

No

Sjlkra- og bjorgunarflug.

w

)

) Varaflugvollur fyrir Keflavikurflugvoll.
4)

5) Kennslu-, afinga- og einkaflug.

Atvinnuflug tengt ferdamonnum.

e. Greining a aetludum nytingarstudli flugvallar i Hvassahrauni (Gt fra hlutfalli daga sem
aaetlad er ad flugvollurinn verdi opinn a arsgrundvelli) i samanburdi vid pa flugvelli sem
fyrir eru a sudvesturhorninu.

f.  Mat lagt a pad hve mikid land burfi ad leggja undir flugvoll i Hvassahrauni, pad stadsett og
kannadir moguleikar a uppbyggingu par.

Gerdur var samningur vid Einar Sveinbjornsson vedurfraeding um 6hada radgjof vio rannsoknina,
Oskad eftir tillogu fra Vedurstofu islands um paer vedurrannsoknir sem gera pyrfti og 1 framhaldinu
var samid vid hana um framkvamd rannsoknanna.

Styrihopurinn lagdi aherslu a rannsoknir a nattiruva og vedurfarsskilyrdum og Urvinnslu pessara
rannsokna. Stodugt er unnid ad endurbotum a samgongum milli Keflavikurflugvallar og midborgar
Reykjavikur. T dag er unnid ad pvi ad ljika tvofoldun vegarins milli Hvassahrauns og
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hofudborgarsvaedisins. Auk rikisstyrkts straeto eru almenningssamgongur a milli Keflavikurflugvallar
og midborgar Reykjavikur reknar an rikisstudnings. Unnid er vid stefnumaotun fyrir
almenningssamgongur milli Keflavikurflugvallar og midborgar Reykjavikur og stefnt er ad pvi ad
ljuka pvi a pessu ari. bvi var ekki l0gd megin ahersla a samgongumalin i pessari vinnu.

10
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3 Addragandi

Um langt skeid hefur verid fjallad um framtid flugvallarins i Reykjavik og adra flugvallakosti a
sudvesturhorni landsins. Hér verda raktar helstu nidurstodur sem olikir starfshopar hafa komist ad
og hafa verid teknar til skodunar i naverandi vinnu.

3.1 Flugvallakostir a sudvesturhorni islands — 2019

Vorid 2018 skipadi samgongu- og sveitarstjornarradherra styrihop undir formennsku Eyjolfs Arna
Rafnssonar til ad greina valkosti um framtidarskipan flugvallarmala a sudvesturhorni landsins og
kostnadargreina pa kosti sem til skodunar hofdu verid. Kostirnir voru fyrst og fremst prir, flugvollur i
Vatnsmyri og i Keflavik og nyr flugvollur i Hvassahrauni. Tilgangurinn med bessari vinnu var sa ad
stydja vid markvissa akvardanatoku um aframhaldandi og skynsamlega uppbyggingu peirrar
bjonustu sem faelist T innanlands- og millilandaflugi fyrir island. Unnin var skyrsla um pessa vinnu,
Flugvallakostir a sudvesturhorni landsins, sem skilad var 21. november 2019 (heimild nr. 9).

Helstu nidurstodur skyrslunnar voru ad pad yrdi verulega mikid dyrara ad hefja uppbyggingu
millilandaflugvallar i Hvassahrauni samanborid vid ad halda afram fyrirhugadri uppbyggingu a
Keflavikurflugvelli. Pad veeri pvi ekki alitlegur kostur. pad var enn fremur nidurstada ad liklega vaeri
ekki fysilegur kostur ad faera innanlandsflug til Keflavikur midad vid parfir innlendra flugfarpega og
b0 ad pad yrdi gert pyrfti annan flugvoll a sudvesturhorni landsins til ad pjona hlutverki
varaflugvallar. Enn fremur kom fram ad ekki laegju fyrir neinar rannsoknir a afleidingum pess ad
flytja midstod innanlandsflugs Gr Vatnsmyrinni i Hvassahraun. bad veeri hins vegar ljost ad ef
starfsemi flugvallar i Reykjavik yrdi haett pyrfti ad byggja nyjan varaflugvoll fyrir millilandaflugid a
svaedinu og innanlandsflugvoll somuleidis. Akvordun um slikt yrdi po ad taka med allt ad 13-17 ara
fyrirvara ad lagmarki. Til ad haegt vaeri ad taka pessa akvordun pyrfti ad ljuka rannsoknum a
veourskilyrdum i Hvassahrauni og ad porf vaeri a a.m.k. tveggja ara vedurmeaelingum i Hvassahrauni
til ad taka pa akvordun. Enn fremur byrfti ad tryggja greidar samgongur milli midborgar Reykjavikur,
Hvassahrauns og Keflavikur, sér 1 lagi ef sjukraflugid flyst i Hvassahraun.

Tillogur nefndarinnar sem lagdar voru fram eftir pessa vinnu eru eftirfarandi:

1. Ad haldid yroi afram ad byggja upp midstod millilandaflugs i Keflavik. Tillagan var byggd a
beim rokum m.a. ad kostnadarmunur veeri afgerandi milli peirra kosta sem voru skodadir.
Einnig vaeri ljost ad eftirspurn yroi ekki sinnt a naestu aratugum nema med aframhaldandi
uppbyggingu a Keflavikurflugvelli.

2. A0 pegaristad yrou gerdar radstafanir til ad halda opnum moguleikanum a flugvelli i
Hvassahrauni.

3. bar sem verid vaeri ad hefja vedurmaelingar og flugprofanir i Hvassahrauni var lagt til ad
timinn, par til fullnaegjandi vedurmaelingar og flugprofanir hafa verid gerdar, yrdi nyttur til
ao:

a. Greina moguleika og kostnad vid greidar og fljotvirkar samgongur annars vegar
milli midbaejar Reykjavikur og Hvassahrauns og hins vegar milli Hvassahrauns og
Keflavikur.

Greina ahrif af faerslu innanlandsflugs Gr Vatnsmyri i Hvassahraun.

Greina mogulegar stadsetningar a flugvelli fyrir kennslu-, &finga- og einkaflug med
bad i huga hvar slikum flugvelli vaeri best fyrir komid, hvad hann kostadi og hve
mikil samlegd fengist med alhlida innanlandsflugvelli.

d. Greina nothafisstudla allra millilandaflugvallanna og kerfisins i heild, setja vidmid
um pad og byggja krofur til varaflugvallar a pvi.
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e. Ad hafnar yrou vidraedur vid Reykjavik, sveitarfélogin a Sudurnesjum og adra
hlutadeigandi adila um mogulega faerslu kennslu-, &finga-, innanlands- og
varaflugvallar dr Vatnsmyri i Hvassahraun og aframhaldandi rekstur og umbaetur
flugvallarins i Vatnsmyri par til nidurstada dr fyrrgreindum athugunum laegju fyrir.

4. A3 loknum vedurmaelingum og flugprofunum, sem azetlad var ad taekju tvo ar, yréi med
tilliti til framangreindra vidraedna og greininga tekin akvoroun um hvort radast eigi i gerd
flugvallar i Hvassahrauni, sem geaeti pjonad hlutverki kennslu- og einkaflugvallar asamt pvi
ad vera alhlida innanlands- og varaflugvollur.

5. Ad sidustu var lagt til ad Egilsstadaflugvollur yrdi endurbaettur sem varaflugvollur fyrir
millilandaflug um Island med peim rokum ad petta veeri fljotlegasta og hagkvaemasta
adgerdin til ad bregdast vid brynustu porfinni til ad auka afkastagetu varaflugvallanna.

3.2 Starfshopur um framtid Reykjavikurflugvallar - 2017

[ september 2017 skipadi samgongu- og sveitarstjornarradherra starfshop undir formennsku Hreins
Loftssonar til ad leida vidraedur samgonguyfirvalda, heilbrigdisyfirvalda, Reykjavikurborgar og
annarra sveitarfélaga og hagsmunaadila med pad ad markmidi ad finna asaettanlega lausn a framtiod
Reykjavikurflugvallar fyrir haghafa og landsmenn alla. Starfshopurinn skiladi skyrslu til radherra i
november 2017 (heimild nr. 8). Tillégur hopsins voru:

A& tillogum styrihops rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group fra pvi i jani 2015 (heimild nr. 5)
yrdi hrundid 1 framkveemd. 1 pvi felst ad flugvallarskilyrdi i Hvassahrauni verdi fullkonnud svo fljott
sem verda ma, t.d. hvad vardar adflug, vedur, skyjahaed og skyggni, jardfraedi svaedisins,
skipulagsmal og oll onnur atridi, sem skoda parf med fullnaegjandi haetti adur en endanleg
akvordun verdur tekin um ad byggja nyjan og fullkominn flugvoll par. Einnig verdi tryggdar greidar
samgongur milli hins nyja flugvallar og borgarinnar, m.a. med tilliti til sjdkraflutninga. Stofnad verai
til formlegs samrads vid sveitarfélog a svaedinu og adra pa adila sem eiga mikilla hagsmuna ad
gaeta vardandi framhald malsins.

Starfshopurinn lagdi til ad stofnad verdi prounarfélag med adild rikisins og Reykjavikurborgar auk
annarra hagsmunaadila. Yroi pvi falid, auk framangreinds, ad gera itarlega fjarhags- og
vidskiptaaaetlun fyrir nyjan flugvoll i Hvassahrauni par sem andvirdi landsins 1 Vatnsmyri yrdi lagt til
uppbyggingar hins nyja flugvallar, skv. nanara samkomulagi, asamt uppbyggingu flugvalla a
landsbyggdinni. Jafnframt yrdi gerd Gttekt a fjarmognunarleidum sem tryggi ad uppbygging i
Hvassahrauni hefdi ekki neikvaed ahrif a lausafjarstodu rikis eda Reykjavikurborgar. pa yroi
brounarfélaginu enn fremur falid ad reikna Ut kostnad vid endurgerd flugvallarins i Vatnsmyri til
samanburdar vid flugvoll T Hvassahrauni i pagu innanlands- og millilandaflugs.

Starfshopurinn lagdi einnig til ad prounarfélaginu yrdi falid 1 samradi vid Isavia ad finna kennslu- og
einkaflugi stad i nagrenni hofudborgarinnar i samraemi vid adur gefin fyrirheit. Einnig yrai haft
samrad vid Isavia um tilhogun framkvaemda a Keflavikurflugvelli a undirblnings- og byggingartima
nys flugvallar i Hvassahrauni ef til kemur. ba parf einnig ad akveda ad hofdu samradi vid Isavia med
hvada haetti pessir tveir flugvellir nytast saman. Undir 6llum kringumstadum verdur ad tryggja
rekstraroryggi flugvallarins i Vatnsmyri og ad ekki verdi fario i frekari styttingar eda lokanir a
brautum par fyrr en nyr flugvollur er tilbGinn til notkunar.

Starfshopurinn lagdi aherslu a hversu timinn skipti miklu mali og hvatti til pess ad naudsynlegri
vinnu og akvordunum yrdi hradad sem kostur er.
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3.3 Oryggishlutverk Reykjavikurflugvallar - 2017

[ febriar 2017 6skadi samgongu- og sveitarstjornarradherra eftir pvi vid borgeir Palsson fyrrverandi
flugmalastjora ad hann skilgreindi og legdi mat a pad oryggishlutverk sem Reykjavikurflugvollur
gegnir, og jafnframt ad hann myndi meta hvernig og hversu vel adrar stadsetningar fyrir flugvoll a
hofudborgarsvaedinu myndu uppfylla petta hlutverk. Porgeir skiladi skyrslu sinni i agist 2017
(heimild nr. 7). Helstu nidurstodur hans voru i 10 lidum:

1. Oryggi bjodfélagsins og flugoryggi gera bad ad verkum ad tveir flugvellir verda ad vera a
Sudvesturlandi. bvi er annad hvort um ad raeda ad halda afram rekstri Reykjavikurflugvallar
i Vatnsmyrinni eda byggja upp nyjan flugvoll i naesta nagrenni hofudborgarinnar.

2. Reykjavikurflugvollur uppfyllir hlutverk sitt sem alhlida oryggisflugvollur. Hann er frabaer
sjukraflugvollur og gerir almannavornum, bjorgunarsveitum, Landhelgisgaeslunni og
logreglu kleift ad leysa oryggisverkefni samfélagsins med leit og bjorgun Ur lofti og hvers
konar flutningi a mannskap og bjorgum.

3. Hvassahraun eriraun eini hugsanlegi annar kostur en Reykjavikurflugvollur i naesta
nagrenni hofudborgarsvadisins. Hins vegar hefur ekki verid sannad ad pessi stadur uppfylli
baer krofur sem gera verdur til arftaka Reykjavikurflugvallar vardandi flugskilyrai.

4. Mikill undirbUningur, maelingar og greiningar- og honnunarvinna er naudsynleg adur en
haegt er ad lysa pvi yfir ad flugvollur i Hvassahrauni sé raunhaefur kostur sem
innanlandsflugvollur svo ekki sé talad um mannvirki med steerra hlutverk.

5. byrluflug inn a nyja Landspitalann byggist skv. ndverandi skipulagi a tilvist
Reykjavikurflugvallar til adflugs, fraflugs og lendingar. begar i stad pyrfti ad gera radstafanir
vardandi aoflug pyrlna ef loka aetti Reykjavikurflugvelli, sérstaklega vardandi skipulag og
notkun lands i Vatnsmyrinni.

6. Utlit veeri fyrir ad sala a pvi landi sem rikid eetti 1 Vatnsmyrinni myndi ekki standa undir
kostnadinum af uppbyggingu nys flugvallar i Hvassahrauni nema ad takmorkudu leyti.

7. Ovidunandi veeri ad ekki sé SV/NA-flugbraut & sudvesturhorni landsins; beint liggur vid ad
opna a nyjan leik flugbraut med pessari stefnu a Keflavikurflugvelli med aherslu a
sjukraflug og innanlandsflug.

8. Reykjavikurflugvollur gegnir afar mikilvaegu hlutverki sem varaflugvollur fyrir millilandaflug
bott petta hlutverk fari minnkandi vegna pess ad islensku flugfélogin eru ad taka i notkun
nyjar flugvelar sem gera krofur um lengri flugbrautir. Flugvollur i Hvassahrauni gaeti hins
vegar hondlad staerri og pyngri flugvélar sem purfa gjarnan lengri flugbrautir.

9. Reykjavikurflugvollur hefur reynst vel sem kennsluflugvollur. T 1josi pess ad islenskur
flugrekstur er n ordinn storidja er mikid hagsmuna- og oryggismal ad oflugur
kennsluflugvollur yroi afram til stadar til ad tryggja menntun og pjalfun flugmanna a
Islandi.

10. Tryggja yrdi rekstur Reykjavikurflugvallar a medan ad nyjum flugvelli sem taka a vid
hlutverki hans hefai ekki verid fundinn stadur og hann byggdur pannig ad hann geti haldio
afram ad gegna hlutverki sinu sem annar af tveimur flugvollum a péttbylissvaedi
Sudvesturlands.

T umfjollun sinni um flugvallakosti sagdi Porgeir medal annars: ,Eins og adur segir er i raun adeins
um tvo kosti ad velja vardandi framtidarflugvoll fyrir hofudborgarsvaedid. Annar kosturinn er ad
vidhalda Reykjavikurflugvelli i nGverandi mynd i Vatnsmyrinni med nanast obreyttum rekstri og
finna leidir til ad maeta porfum vaxandi kennsluflugs med nyjum kennsluflugvelli. Hinn kosturinn er
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ad byggja nyjan flugvoll 1 Hvassahrauni bar sem talid er hugsanlegt ad koma upp flugvelli, sem geeti
tekid vid allri peirri starfsemi, sem nd er a Reykjavikurflugvelli, og jafnvel nyst frekar til
millilandaflugs ef slikt teldist hagkvaemt. baer athuganir a flugskilyrdum a svaedinu og aatlanir, sem
gerdar hafa verid um gerd sliks mannvirki, byggjast a frumgreiningu a morgum lykilpattum og
krefjast mun itarlegri skodunar.”

3.4 Sjalfstaed skodun Icelandair Group - 2017

A arunum 2016-2017 stdd Icelandair Group ad sjalfstaedri skodun a pvi hvada leid veeri farsalust vid
uppbyggingu millilandaflugvallar a islandi. Bent hefdi verid a valkost vid Keflavikurflugvoll - sem
vaeri nyr flugvollur i Hvassahrauni - og par sem umfangsmiklar framkvaemdir staedu fyrir dyrum vid
Keflavikurflugvoll taldi félagio abyrgt ad skoda med hvada heetti fyrirsjaanlegar fjarfestingar nyttust
best. Til ad styrkja pessa vinnu rédi Icelandair Group bandariska radgjafarfyrirtaekid Landrum &
Brown, sem sérhaefir sig i radgjof vardandi uppbyggingu flugvalla, til ad greina fimm svidsmyndir um
uppbyggingu flugvallakerfisins. Fljotlega var svidssmyndunum faekkad nidur i paer tveer sem pottu
helst koma til greina: annars vegar aframhaldandi uppbyggingu Keflavikurflugvallar i samraemi vid
hid svokallada Master Plan sem Isavia studdist vid og hins vegar uppbyggingu nys flugvallar i
Hvassahrauni sem veeri i senn millilanda- og innanlandsflugvéllur.

Greining Landrums & Browns (heimild nr. 6) leiddi 1 ljos ad nyr millilandaflugvollur i Hvassahrauni
vaeri betur til pess fallinn ad stydja vid vidskiptalikan islensku flugfélaganna en Keflavikurflugvollur.
Astaedan var i stuttu mali st ad nyr flugvollur i Hvassahrauni veeri hannadur fra grunni samkvaemt
nyjustu vidmioum um tengiflugvelli en framtidarhonnun Keflavikurflugvallar vaeru hins vegar settar
akvednar skordur vegna peirra mannvirkja sem par eru fyrir. ba voru pad taldir kostir ad med nyjum
millilandaflugvelli i Hvassahrauni gaefist taekifaeri til ad sampaetta millilanda- og innanlandsflug a
einum flugvelli sem vaeri bar ad auki umtalsvert naer hofudborgarsvaedinu en Keflavikurflugvollur.
Loks var pad mat radgjafa Icelandair Group ad rétt vaeri ad gera rad fyrir umtalsvert fleiri
tengihlioum a nyjum millilandaflugvelli en til stod ad hafa a Keflavikurflugvelli. Storu dsvorudu
spurningarnar vardandi nyjan flugvoll i Hvassahrauni voru hins vegar prjar. 1 fyrsta lagi veeri dvissa
um pad hvort vedurfar i Hvassahrauni hentadi fyrir slikan flugvoll. T 6dru lagi veeri 6vissa um
stofnkostnad vid slikan flugvoll og pad hvort akvordun um gerd flugvallar i Hvassahrauni veeri
yfirhofud forsvaranleg fjarhagslega. 1 pridja lagi veeri 6vissa um hversu langan tima taeki ad byggja
nyjan flugvoll i Hvassahrauni med tilheyrandi mannvirkjum en langur framkvamdatimi maelti gegn
valkostinum par sem vaxtartaekifarum flugumferdar yrou miklar skordur settar a medan a
framkvaemdum staedi enda varla radlegt ad fjarfesta a Keflavikurflugvelli begar nyr flugvollur veeri
vaentanlegur.

Vinnu Landrums & Browns fyrir Icelandair Group var pvi haldid afram til ad komast naer svorum vid
bessum spurningum. | fyrsta lagi greindi Landrum & Brown fyrirliggjandi vedurgogn um
flugvallarstaedid i Hvassahrauni og stod Icelandair par ad auki fyrir tilraunaflugi yfir Hvassahrauni i
vedri sem helst var talid geta valdid vandraedum. Ekkert kom Gt Or peirri vinnu sem gaf tilefni til ad
efast um ad Hvassahraun geeti vel hyst flugvoll med haum nytingarstudli. Fra upphafi la fyrir ad
Icelandair Group myndi aldrei standa alfarid sjalft fyrir uppbyggingu nys flugvallar. ba var ljost ad
aldrei yroi farid af stad i slikt verkefni nema hid opinbera setti bad a dagskra. Fyrir vikid var vinna
Icelandair Group stodvud pegar félagio taldi storu linurnar i malinu liggja fyrir og lagdi pad i
framhaldinu til vid hid opinbera ad taka malid til itarlegri skodunar en i pvi feelist ad meta
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valkostina heildstaett, vinna fullt kostnadarmat a stofnkostnadi vid nyjan flugvoll og ljdka
vedurfarsrannsoknum i Hvassahrauni.

3.5 Styrihopur rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group - 2015
1jani 2015 skiladi styrihopur rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group, undir formennsku Rognu
Arnadottur, skyrslu um flugvallakosti & hofudborgarsvaedinu. Verkefni styrihdpsins var ad fullkanna
adra kosti til rekstrar innanlandsflugs a hofudborgarsvaedinu en framtidarflugvoll i Vatnsmyri.
Samkomulag var i fyrsta lagi um ad athuga hvort onnur flugvallarstaedi en Vatnsmyri keemu til
greina fyrir rekstur innanlandsflugs a hofudborgarsvaedinu og 1 0dru lagi ad leggja mat a
rekstrargrundvoll og moguleg soknarfaeri sem nyr flugvollur med prounarmaoguleika til framtioar
hefdi i for med sér fyrir ibla, ferdapjonustu og atvinnulif. Athugun styrihopsins nadi hvorki til
obreytts flugvallar i Vatnsmyri né Keflavikurflugvallar.

Konnun styrihopsins beindist ad fjorum nyjum flugvallarstaedum. bau eru Bessastadanes,
Holmsheidi, Hvassahraun og Longusker. ba akvad styrihdpurinn ad skoda einnig breyttar Utfeerslur a
legu flugbrauta i Vatnsmyri. Hopurinn gerir grein fyrir helstu kostum og gollum hvers
flugvallarstaedis og i lok umsagnarinnar um valkostina segir: ,Hvassahraun kemur vel 0t 1
samanburdi vid adra flugvallarkosti pegar litid er til patta eins og vedurfars, rymis og hindrana,
kostnadar og umhverfismala. ba kemur Hvassahraun best Gt pegar horft er til moguleika
flugvallarstaeda til ad taka vid flugumferd eda starfsemi umfram pad sem na er i Vatnsmyri.
Hvassahraun er pvi ad mati styrihopsins sa flugvallarkostur sem hefur mesta prounarmoguleika til
framtidar, borid saman vid adra flugvallarkosti. b6 vaeru ymis atridi sem pyrfti ad skoda betur, par a
medal mogulegar motvaegisadgerdir vegna sjukraflutninga. Tillogur styrihdpsins voru:

1. Flugvallarskilyrdi i Hvassahrauni verdi fullkonnud med naudsynlegum rannsoknum naesta
vetur auk pess sem rekstrarskilyrdi mismunandi Gtfaerslu og honnunar verdi metin. Naist
samstada um pad leggur styrinopurinn til ad stofnad verdi sameiginlegt undirblningsféelag i
bessu skyni.

2. Sambhlida pessu taldi styrihnopurinn naudsynlegt ad gert yroi samkomulag um ad
rekstraroryggi Reykjavikurflugvallar i Vatnsmyri yroi tryggt a medan naudsynlegur
undirblningur og eftir atvikum framkvaemdir faera fram. Ad sama skapi pyrfti ad eyda ovissu
um framtid aefinga-, kennslu- og einkaflugs.

3.6 Flugvallarkostir a hofudborgarsvaedinu - 2007

I mai 2007 skiladi samradsnefnd samgonguraduneytisins og Reykjavikurborgar, undir formennsku
Helga Hallgrimssonar, skyrslu um hugsanlega kosti vardandi skipulag flugvallamala a
sudvesturhorni landsins (heimild nr. 4). Sérstaklega var horft til hugsanlegra breytinga a
flugvellinum i Vatnsmyrinni, uppbyggingu nys flugvallar annars stadar a hofudborgarsvaedinu fyrir
innanlandsflug eda flytja innanlandsflug til Keflavikurflugvallar. Markmid verkefnisins var mjog
vidtaekt og folst i ad gera alhlida Uttekt a pvi hvada kostir vaeru bestir fra pjodhagslegu sjonarmidi
til ad tryggja rekstur innanlandsflugs a Islandi asamt pvi ad sinna peim fjolmorgu 68rum
hlutverkum sem Reykjavikurflugvollur hafdi gegnt um langt arabil.

[ erindisbréfi samradsnefndar dags. 19. april 2005 segir svo um verkefni nefndarinnar:

1 bvi skyni ad leggja grundvoll ad sameiginlegri nidurstodu um framtid flugstarfsemi i Vatnsmyri lati
samgonguradherra, sem yfirmadur samgongumala, og Reykjavikurborg, sem ber ad annast
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skipulagsaaetlanir i Vatnsmyri, fara fram flugtaeknilega, rekstrarlega og skipulagslega Uttekt a
Reykjavikurflugvelli. Hvor adili um sig tilnefni tvo fulltrda til ad leggja grunn ad Gttektinni, sem
unnin verdi af sjalfsteedum adilum. Uttektin skal medal annars byggja a samanburdi olikra valkosta,
b.m.t. einnar-brautar lausn, tveggja-brauta lausn og peim kosti ad oll flugstarfsemi hverfi af
svaedinu. Tilgangur Gttektarinnar er m.a. sa ad na fram mati a lagmarksstaerd flugbrauta og
athafnasvaedis sem porf er talin &, eigi flugvollurinn ad pjona ndverandi hlutverki sinu sem midstod
innanlandsflugsins. Ad nidurstodu fenginni fari fram formlegar vidraedur adila um framtio
flugstarfsemi i Vatnsmyrinni.”

[ samradi vid umbjodendur nefndarinnar var akvedid ad leita ad flugvallarstaedum &
hofudborgarsvaedinu par sem koma maetti fyrir flugvelli sem gaeti tekid vid innanlandsfluginu og
kennslu-, &finga- og einkaflugi, og enn fremur ad skoda pann moguleika ad innanlandsflug flyttist
til Keflavikur. Verkefninu var skipt upp i prja megin paetti:

1. Flugtaeknilega Uttekt a Reykjavikurflugvelli par sem litid vaeri til moguleika a rekstri
flugvallar med einni braut eda tveimur. Enn fremur skyldu skodadir kostir um breytta
stadsetningu flugbrauta.

Athugun a mogulegum flugvallarstaedum a hofudborgarsvaedinu 6drum en Vatnsmyrinni.

3. Hagraen Uttekt a afleidingum pess ad reka flugvoll afram 1 Vatnsmyrinni 1 breyttri mynd,
flytja flugvollinn & annan stad a hofudborgarsvaedinu eda flytja midstod innanlandsflugsins
til Keflavikurflugvallar.

Samkvamt erindisbréfi samradsnefndarinnar var henni ekki tlad ad koma med tillogu um akvedna
lausn eda lausnir heldur ad baa til grundvoll fyrir formlegar vidraedur adila um framtid flugstarfsemi
i Vatnsmyrinni.

Helstu nidurstodur Gttektarinnar a Reykjavikurflugvelli voru sem hér segir:

1. Reykjavikurflugvollur vaeri @ mjog godum stad Ut fra sjonarmidi flugsamgangna og
flugrekenda. Starfraekja ma flugvollinn med godum arangri po ad brautum verdi faekkad ar
bremur i tvaer og flugvallarsvaedid minnkad nokkud.

2. Flugvollur med einungis einni braut er ekki nothaef lausn vegna mikils og breytilegs
vindafars sem rikir a svaedinu.

3. Flugvallarsvaedid i Vatnsmyrinni vaeri mjog dyrmaett sem byggingarland vegna
stadsetningarinnar.

4. bjodhagslegir Gtreikningar syndu ad kostir sem byggdust a flutningi flugstarfsemi Gr
Vatnsmyri skiludu miklum abata, mun meiri en breytingar a Reykjavikurflugvelli, og hlytu
bvi fyrst og fremst ad koma til alita.

5. Innanlandsflugvollur a Holmsheidi kaemi pjodhagslega best Ut samkvaemt kostnadar- og
abatagreiningu og par veaeri hagur hagsmunaadila i allgodu jafnveegi po ad nokkur
kostnadur leggist a ibda landsbyggdarinnar og flugrekendur. Gerdur var fyrirvari a pessum
kosti hvad vardadi nytingu flugvallarins vegna haedar 1 landi (135 m) og nalaegdar vid fjoll en
rannsoknir a ahrifum pessara patta a vedurfar og flugskilyrdi skortir.

6. Ad flytja innanlandsflug til Keflavikurflugvallar veeri orlitid minni pjodhagslegur abati en af
nyjum innanlandsflugvelli @ Holmsheidi. betta veeri po lakasti kosturinn fyrir flugrekendur.
Flutningur til Keflavikurflugvallar myndi valda umtalsverdri afturfor i flugsamgongum innan
lands.
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7. Flugvollur a Longuskerjum syndi minnstan pjodhagslegan abata af peim kostum sem voru
skodadir um flutning flugvallarins Ur Vatnsmyrinni. Hér skorti einnig vedurfarsathuganir po
liklega veaeri vedurfar a Longuskerjum svipad og i Vatnsmyrinni par sem afar stutt vaeri a
milli stadanna. Umhverfisahrif vaeru margvisleg af pessum kosti.

Med hligsjon af ofangreindum nidurstodum var pad nidurstada samradsnefndarinnar ad rannsaka
baeri til hlitar moguleika a flugvallarstaedum a Holmsheidi og Longuskerjum med tilliti til vedurfars
og flugskilyrda.

3.7 Skyrsla um athuganir a flugskilyrdum yfir Kapelluhrauni -
1969/1970

Rétt er ad geta einnig flugathugana fra fyrri tid, pegar samgonguradherra akvad 1969 ad lata gera
athuganir a flugskilyroum yfir Kapelluhrauni og naesta nagrenni en Kapelluhraun er upp af alverinu i
Straumsvik um 5 km austnordaustur af Hvassahrauni. Flugmadur Flugmalastjornar flaug samtals 210
flug yfir svaedid og gerd var skyrsla um athuganir a flugskilyrdum yfir Kapelluhrauni 1969/1970. bpar
kemur fram alit flugmanns ad flugtok og lendingar a hugsanlegum flugvelli i Kapelluhrauni vaeru
varhugaverd eftir ad vindhradi Gr sudsudvestri og ad austan staedum vindi vaeri komin yfir 30 kt. Ekki
var um beinar maelingar ad raeda heldur studst vid tilfinningu og mat reynslumikils flugmanns sem
var og er vidurkennd adferd pegar maelitaekin vantar. Af flugunum 210 voru 119 a TF-FSD, tveggja
hreyfla Beechraft Twin Bonanza flugvél Flugmalastjornar (MTOW 2.864 kg.), en afgangurinn ad mestu
leyti profflug a ymsum flugvelum med flugnema. Engar maelingar voru gerdar a jordu nidri.

Medal nidurstadna i skyrslunni er ad gera megi rad fyrir ad notagildi flugvallar i Kapelluhrauni sé ca.
4-11% laegra en flugvallar i Reykjavik og ad pad sé ad mestu had pvi hvort okyrrd 1 lofti byrji vid 20
eda 30 hnlta vinda Ur geiranum 080-220°.
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4 Vedurrannsoknir og flugprofanir

4.1 Inngangur

I skyrslu um flugvallakosti & sudvesturhorni landsins fra 21. november 2019 (heimild nr. 9) var lagt til
ad adur en haegt yroi ad taka akvordun um mogulega uppbygginu flugvallar i Hvassahrauni byrfti ad
ljuka rannsoknum a vedurskilyrdum 1 Hvassahrauni. I skyrslunni voru lagdar til a.m.k. tveggja ara
vedurmaelingar. T rannsoknum a flugvallakostum & vegum styrihops rikis, Reykjavikurborgar og
Icelandair Group var unnid Ur vedurgognum fra arunum 2001-2009 par sem gerdar hofdu verid
maelingar a Holsbrunahaed i Hvassahrauni a vindi i 10 m had, sem og hita og raka i 2 m had. bzer
maelingar koma ad godum notum og med peim faest samanburdur vid nyjar og umfangsmeiri
vedurmaelingar a svipudum stad sem staedu i fremur stuttan tima.

I fylgiskjali 4 med skyrslu styrihops rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group er ad finna skyrslu
Vedurstofunnar (heimild nr. 11) med notheefisstudlum fyrir tvaer og prjar flugbrautir i Hvassahrauni
m.v. 10, 13 og 20 kt. hlidarvindpol eingdngu, byggt a fyrrgreindum vedurmaelingum.

Frekari maelingar a tidni vindstyrks og -stefnu auka pekkingu a vindros svaedisins. Med visan fyrri
skyrslna i vedurrannsoknir og meelingar sem ljika parf er po einkum verid ad visa til peirra patta
sem kunna ad hafa hvad mest ahrif a nothaefi flugvallarins eda rekstrarkostnad og hofou pa ekki
verid maeldir. Starfshopurinn lagdi aherslu a pessi atridi i vinnu sinni. Samkvaemt leidbeiningum
Alpjodaflugmalastofnunarinnar (ICAO) eru bad skyggni og skyjahad og okyrrd eda kvika' 6dru nafni.
Pa geta brautarskilyrdi einnig haft mikil ahrif. Nanar er fjallad um radgjof ICAO hér a eftir.

4.2 Radgjof Alpjodaflugmalastofnunarinnar og val a vidmidum
Alpjodaflugmalastofnunin skilgreinir hugtakid nothaefisstudull (e. usability factor) sem hlutfall pbess
tima sem notkun flugbrautar eda flugbrautakerfis er ekki takmorkud vegna yfirbordsvinds pvert a
braut. Stofnunin leggur til (heimild nr. 13 ¢) ad vid honnun flugvalla sé studullinn ekki undir 95%
fyrir paer flugvélar sem ad vollurinn & ad pjona. Grein 3.1.1. 1 VI. hluta reglugerdar um flugvelli
(464/2007) er a somu lund. Par er kvedid a um ad fjoldi og stefna flugbrauta aetti ad vera slikur ad
nothaefisstudull flugvallarins sé ekki minni en 95% fyrir flugvélar sem flugvollurinn pjonar.

Rétt er ad hafa i huga ad nothaefisstudullinn er ekki krafa heldur vidmid vid akvardanatoku svo ekki
sé radist i ohagkvaema fjarfestingu.

ICAO leggur einnig til hamarks hlidarvindmork sem mida eigi vid og fara pau eftir
vidmidunarflugtaksvegalengd peirra flugvéla sem aetlunin er ad pjona en einnig hvort blast megi
vid sleemum bremsuskilyroum eftir brautinni. Viomidin sem ICAO meelir med eru:

e 37 km/Kklst. (20 kt.) fyrir flugvélar med vidmidunarflugtaksvegalengd 1.500 m eda lengri,
nema pegar blast ma vid sleemum bremsuskilyroum eftir brautinni pa skuli nota 24
km/klst.

' Okyrrd og kvika eru notud hér sem samheiti. Ordin flugkviku og loftkviku eru einnig samheiti med visan til ad kvikan er i lofti eda
verdur vart i flugi.
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e 24 km/klst. (13 kt.) fyrir flugvélar med vidmidunarflugtaksvegalengd 1.200 m og allt ad 1.500
m.
e 19 km/klst. (10 kt.) fyrir flugvélar med vidmidunarflugtaksvegalengd innan vid 1.200 m.

Stodlun pessara viomida kemur sér vel vid samanburd a mismunandi flugbrautakerfum.

Pegar kemur ad akvardanatoku um fjolda, stadsetningu og stefnur flugbrauta parf ad taka tillit til
ymissa fleiri atrida en hlidarvindstakmorkunar eda nothaefisstuduls eingongu. I leidbeiningarefni
ICAO (heimild nr. 13 ¢) eru algengustu atridin sett i fjora flokka:

e Tegund flugrekstrar sem flugvollurinn a ad pjona.

e Vedurfarslegar adstaedur.

e Landform og notkun svadisins og nasta nagrennis.
e Flugumferd i nagrenni flugvallarins.

Af vedurfarslegum adstaedum skiptir tidnidreifing vindstyrks og stefna mestu vegna hlidarvinds en
einnig aetti ad greina og taka med i reikninginn skyggni og skyjahaed asamt fylgni peirra vid
vindstyrk og stefnu.

Framangreind hamarks hlidarvindmark ICAO gera rad fyrir ad onnur skilyrdi séu ekki takmarkandi (e.
normal circumstances). Engu ad sidur bendir ICAO a ad pad geta verid adstaedur sem valda pvi ad
naudsynlegt kann ad vera ad laekka hamarks hlidarvindmarkin. par a medal eru:

e Breytileiki i eiginleikum og hlidarvindpoli mismunandi flugvélagerda sem atlunin er ad
bjona.

e Tidni og edli vindhvida.

e Tidni og edli okyrraar.

e Adgengi ad annarri flugbraut.

e Breidd flugbrauta.

e Yfirbordsastand flugbrautar.

e Vindstyrkur samfara hamarks hlidarvindi.

Af pessum atridum er pad tidni og sérkenni vindhvida og okyrrdar og vindstyrkur samfara hamarks
hlidarvindi sem eru peir vedurtengdu paettir sem skipta mestu og safna parf frekari gognum um
med malingum. Fyrri vedurmeelingar gefa goda mynd af pessum vedurtengdu pattum nema
okyrrainni, en engar beinar meaelingar liggja fyrir um hana.

Yfirbordsastand flugbrautar er einnig ad nokkru leyti had vedri en pad er ekki sidur had gerd brautar
0g bjonustu, s.s. vatnshalla, snjohreinsun og halkuvornum. bad er med 0drum ordum haegt ad hafa
talsverda stjorn a yfirbordsastandi flugbrauta vié honnun og pjonustu peirra sidar meir.

Onnur atridi eru pess edlis ad pau krefjast ekki vedurmaelinga og haegt er ad hafa stjorn a peim vid
seinni tima akvardanatoku.

4.3 Flughamlandi vedur

Markmid vedurrannsokna i pessu tilviki er ad fullkanna kosti a pvi ad reisa og reka flugvoll til ad
gegna hlutverki i fyrsta lagi varaflugvallar fyrir millilandaflug, i 66ru lagi innanlandsflugvallar og i
bridja lagi flugvallar fyrir kennslu-, &finga- og einkaflug. Par sem flugrekstur sem flugvollurinn a ad
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bjona spannar petta breitt svid parf ad skoda morg og i sumum tilfellum strong vidmid og jafnframt
naemni nothaefisstudulsins vid breytingar i forsendum.

Med visan til radgjafar ICAO sem fjallad eru um hér ad framan og fjolpaettrar nytingar a
fyrirhugudum flugvelli, voru eftirfarandi vidmio akvedin:

431  Hlidarvindur
Akvedid var ad skoda skyldi ahrif allra beirra vidmida i hlidarvindi sem ICAO radleggur, p.e.

Hamarks hlidarvindpol: | 37 km/klst. (20 kt.) 24 km/klst. (13 kt.) 19 km/klst. (10 kt.)

43.2  Skyggni og skyjahaed

Reynsla flugmanna er ad skyggni og skyjahad getur verid hamlandi. Einnig kemur fram i kafla 3.3 i
skyrslu Vedurstofunnar, GNP/2014-05 (heimild nr. 11), ad skyggni og skyjahaed skerdi nothaefisstudul
Reykjavikurflugvallar um 1,1-1,5% og ad ekkert gefi til kynna dnnur skyggnis- og skyjahaedarskilyrdi i
Hvassahrauni. bvi var akvedid ad skoda ahrif skyggnis og skyjahadar midad vio blindflugskrofur skv.
CAT 1 og 2 (heimild nr. 13 b) og sjonflugskrofur (heimild nr. 12).

1. Blindflugskrofur CAT 2: Skyjahaed > 100 fet og RVR? > 350 m.
2. Blindflugskrofur CAT 1: Skyjahaed > 200 fet og RVR > 550 m.
3. Sjonflugskrofur (VFR): Skyjahaed > 1.000 fet og RVR > 5.000 m.

433  Okyrrd

Okyrrd hefur lengi verid talin vandamal & svaedinu sbr. fyrrnefndar athuganir a flugskilyrdum yfir
Kapelluhrauni og naesta nagrenni fra pvi 1969. Enda pott ICAO bendi a ad adstaedur geti valdid pvi
ad naudsynlegt sé ad taka tillit til okyrrdar, hefur ICAO enn ekki sett nein oryggismork a okyrrd. ICAO
meelir styrk okyrrdar 1 EDR en nanar er fjallad um pad i kafla 4.4. ICAO gerir krofu (heimild nr. 13 a)
um ad midlungs okyrrd (EDR 2 0,2) og mikil okyrrd (EDR 2 0,45) sé tilkynnt. Okyrrd af pessum styrk 1
farflugi midlungs flutningavéla er farin ad hafa ahrif a vellidan farpega. | lendingu haegja vélarnar a
sér og pola pa haerri gildi EDR en minni og léttari vélar eru almennt vidkvaemari fyrir okyrrd. bar sem
akvedin vidmiod vantar og mikil breidd er i fyrirhugadri notkun var akvedid ad skoda ahrif nokkurra
vidmida.

EDR 0,4 m?*s” 0,5 m?*3s™ 0,6 m?*s™”

43.4  Vindstyrkur

Vindstyrkur samhlida hamarks hlidarvindi er ekki talid sérstakt vandamal. begar vindstyrkur er
ordinn mikill getur hann po verid flughamlandi fyrir litlar flugvélar og er pa hamarksvindstyrkur
haour flugvélartegund. Vid bau skilyrdi aettu slikar vélar ekki ad vera a ferdinni 6had pvi hvada
flugbrautir eru tilteekar og ahrifin pau sému a nothaefi allra flugvalla. Ahrif pessa battar ma greina

2 RVR (Runway Visual Range) er fjarleegdin sem flugmadur getur séd flugbraut ar.
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nanar ef akvedid verdur ad byggja flugvoll serstaklega fyrir litlar flugvélar og fyrir liggur hvada
vidomid aetti ad nota.

43.5  Vindhvidur

[ kafla 3.171 skyrslu Vedurstofunnar, GNP/2014-05 (heimild nr. 11) kemur fram ad tidnidreifing
medalvindhrada og vindhvidu i Hvassahrauni svipar nokkud til dreifingarinnar a Reykjavikurflugvelli.
Par sem ICAO leggur ekki til nein viomid og ahrifin talin svipud a badum stodunum er ekki talin
astaeda til ad greina bau sérstaklega.

43.6  Brautarskilyrdi

Brautarskilyrdi geta haft mikil ahrif & nothaefi flugbrauta eins og fram kemur i radleggingum ICAO
(heimild nr. 13 ¢). pau laekka hlidarvindvidmid fyrir flugvélar med vidmidunarflugtaksvegalengd 1.500
m eda lengri Gr 37 124 km/klst, pegar blast ma vid sleemum bremsuskilyrdum a brautinni. ICAO
leggur ekki til nein onnur vidmid og hafa ma stjorn a bremsuskilyrdum baedi vido honnun og rekstur
brautar. A pessu stigi er pvi talid 6timabaert ad gera rad fyrir ad mismunur sé a bremsuskilyrdum
milli valkosta.

A 68rum flugvollum til samanburdar hafa ekki verid gerdar meelingar & okyrrd ofan flugbrautar og
hér hefur ekki tidkast ad taka tillit til vindhvida eda vindstyrks vid gerd nothaefisstudla.
Samanburdur a reiknudum nothaefisstudli vid t.d. Reykjavikurflugvoll og Keflavikurflugvoll naer pvi
eingongu til hlidarvinds, skyggnis og skyjahaedar.

4.4 Val a stika fyrir okyrrd.

Algengur stiki til ad lysa okyrrd er okyrrdarstyrkur (e. Turbulence Intensity — Tl) sem er skilgreindur
sem hlutfall stadalfraviks vindhrada af medalvindhrada, yfir skilgreinda timalengd, t.d. 10 minGtur.
Annar stiki sem einnig lysir 6kyrrd er sveipeydingarakefd (e. Eddy dissipation rate - EDR, med
eininguna m2/3s-1). ICAO hefur valid ad nota EDR til ad magnhaefa okyrrd med tilliti til ahrifa a
flugvélar. Einn af kostum pess ad nota EDR, frekar en t.d. Tl er ad EDR er linulega tengt l0dréttri RMS
(RMS=ferningsmedaltalsrot) hrodunar flugvélar. betta pydir ad ef meeld er 168rétt hrédun flugvélar
og eiginleikar hennar (flughradi, pyngd, vaenglag og fleira) eru pekktir, ma meta hvert EDR loftsins a
leid hennar er. Einnig 6fugt, ef EDR a leid er pekkt ma segja fyrir um RMS lodréttrar hrodunar
tiltekinnar flugvélar sem par flygur.

Tilkynningar flugmanna (PIREP) og farpega endurspeglar upplifun a l68réttri hrodun flugvélar sem
er vidbragd vid EDR a flugleid. ICAO hefur sett fram tolur sem tengja saman EDR og ahrif a midlungs
storar flutningaflugvélar i deemigerdu leidaflugi (haed, hrada og pyngd). ICAO skilgreinir okyrrdina
sem (heimild nr. 13 a):

a) mikla, pegar hagildi EDR fer yfir 0,45;
b) midlungs, pegar hagildi EDR er 0,20 eda haerra en po innan vid 0,45;
c) litla, pegar hagildi EDR er haerra en 0,10 en pd innan vid 0,20; og

)

d) enga, begar hagildi EDR er 0,10 eda laegra.

Skilgreiningar ICAO ma m.a. nota til ad velja heppilegar flugleidir (med tilliti til Okyrrdar) ef
vedurspar benda til harra gilda EDR, eda ef tilkynningar flugmanna (PIREP) a smaerri eda steerri
flugvélum a svipadri flugleid gefa til kynna akvedin gildi EDR.
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Eins og adur hefur komid fram eru tengsl EDR (astand loftsins) og ahrif pess a tiltekna flugvél had
eiginleikum flugvélarinnar. Ef midad er vid ad lata lodrétta RMS hrédun 3 m/s? (0,3 g, sem getur nad
1,0 g hagildi) marka mikla hrodun, getur pad gerst vid EDR 0.3 til 0.4 a smaflugvélum, en vid miklu
haerri EDR fyrir staerri flugvélar.

[ greinargerdum um vedurmeelingar i Hvassahrauni og flugprofanir (i vidaukum nr. 2 og 5) er itarlega
fjallad um sveipeydingarakefd og pvi lyst hvernig stikanum er beitt til ad samraema maelingar og
mat a okyrrd yfir Hvassahrauni.

4.5 Fyrri rannsoknir i Hvassahrauni

Styrihopur rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group (heimild nr. 5), sem adur er um getid, Lét
Vedurstofa Islands gera fyrir sig vedurathuganir i Hvassahrauni og reikna nothaefisstudla fyrir allar
mogulegar stefnur a tveimur og premur flugbrautum, med 10° millibili. begar petta mat a
nothaefisstudli i Hvassahrauni, midad vid hlidarvindsmork eingongu, er skodad, sbr. toflu 2 7 skyrslu
Vedurstofunnar GNP/2014-05, sést ad engar tvaer flugbrautir na 95% nothaefisstudli ef midad er vid
stifustu hlidarvindsmorkin, 10 kt. Haesti nothaefisstudullinn fyrir tvaer brautir er 92,6% fyrir 10 kt.
(20°,120°) en fer i 97,2% fyrir 13 kt. (30°,130°). Hér er ekki tekid tillit til annarra flughamlandi atrida
og pvi parf prjar brautir ef pjona a kennslufluginu med vidunandi heetti.

Med premur brautum faest haesti nothaefisstudullinn 98,2% fyrir 10 kt. med pvi ad baeta vid NA/SV
braut og hlidra hinum 6rlitid (10°, 70°, 130°).

Midad vid 13 kt. faest haesta gildid, 99,6%, fyrir somu brautarstefnur en hlidra ma peim orlitid an pess
ad nothaefisstudullinn laekki.

Midad viod 20 kt. faest nothaefisstudullinn 100% fyrir margar samsetningar af flugbrautum par a
medal pessar flugbrautastefnur.

Skv. framangreindu mega parfir viokveemustu flugvélanna rada stefnum priggja brauta an pess ad
bad komi nidur a nothaefisstudlum fyrir véelar med haerra hlidarvindpol.

Stefnurnar eru 10°, 70° og 130°.

Ekki parf ad koma a ovart ad petta eru svipadar stefnur og voru a priggja brauta kerfi a
Reykjavikurflugvelli.

Ekki er vid pvi ad blast ad petta breytist mikid nema timabil maelinganna, 2001-2009, eda nyjar
meelingar séu a einhvern hatt ohefdbundnar hvad vindafar vardar. | skyrslu Vedurstofunnar ng, (Vi
2023-005) er gerdur samanburdur a nyjum maelingum vid petta fyrra timabil. Fjallad eru um pad i
kafla 4.7.

4.6 Uppruni okyrrdar yfir Hvassahrauni

Okyrrd eda kvika er alla jafna af tvennum toga. Annars vegar kvika i jadarlagi lofthjips, b.e. eri
nedstu 1.000 til 1.500 metrunum (3.000-5.000 fetum) sem rekja ma til vidnams yfirbords eda
landslags, t.d. pegar loft streymir yfir fjoll eda fram hja peim. Hins vegar myndast kvika haerra i
lofthjapnum vegna breytinga vindstyrks eda -stefnu. Heidkvika (Clear Air Turbulance) er deemi um
slika okyrrd. Hér er ad mestu horft til okyrrdar 1 jadarlagi lofthjups, b.e. vid flugtak og i adflugi. Og
ekki okyrrd sem rekja ma til annars en landslags og yfirbords (mynd 1).
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4.6.1  Okyrrd vegna vidnams fra yfirbordi - aflkvika

Vidnam vid jordu dregur Ur vindi naest yfirbordi. Vindbreyting med haed i nedstu loftlogunum veldur
kvikusveimum. Algengast er ad vindur vaxi nokkud hratt fra yfirbordi og upp a vid i nedstu 50-100 m
en ad jafnadi haegar par fyrir ofan. Vidnamia raedst af yfirbordshryfinu, pbeim mun meira sem
grofleiki yfirbordsins er, b.e. hryfi, peim mun meira er vidnamid. Kvika vegna vinds sem haegist a er
kollud aflkvika til adgreiningar fra vermikviku. Malingar a vindhrada i vedurmastrinu upp i 30 m
haed gerir kleift ad leggja mat a kviku vegna vidnamsins.

Onnur uppspretta aflkviku er pegar vindatt breytist med had. Vindsnidi er hann kalladur sniningur
vindattar eda breyting a vindstyrk med had og er syndur skematiskur a mynd 1.

Aflkvika hefur ahrif i ad- og fraflugi minni véla i kennslu-, &finga- og einkaflugi. Einnig i
innanlandsflugi, en mun sidur hja staerri velum 1 millilandaflugi.

4.6.2  Okyrrd vegna hitauppstreymis - vermikvika

Pegar solin skin a hraun eins og Hvassahraun hitnar pad og yfirbordshiti pess verdur haerri en hiti
loftsins. A solrikum dogum ad sumarlagi getur pessi munur ordid verulegur. Loftid hlynar pa ad
nedan og ris. Uppstreymid verdur med kvikusveimum sem valda okyrrd a smaum kvarda.
Vermikvikan naer haeglega nokkud hatt upp ijadarlagid, en er mest i allt ad 500-1000 m haed. Blasi
einnig i sterku solskini eykst vionam yfir hrauninu enn frekar a l6dréttu kvikusveimana og par med
okyrrd af voldum hitauppstreymis.

Vermikvika hefur fyrst og fremst ahrif a minni vélar i kennslu-, &finga- og einkaflugi.

463  Okyrrd vegna fjallabylgna - bylgjukvika

Bylgjur i lofthjGpnum myndast gjarnan pegar vindur blaes yfir fjalllendi. Reykjanesfjallgardurinn
getur skapad bylgjuhreyfingu i lofti, einkum pegar vindatt er a milli austurs og sudurs, nokkurn
veginn pvert a fjallgardinn. | sudaustanatt, til mots vid Hvassahraun, er loftid til ad byrja med
bvingad yfir Brennisteinsfjoll sem na mest um 550 m haed. badan yfir heldur laegri Sveifluhalsinn
(um 350 m). Fjarleegd hans fra flugvallarstaedinu er um 10 km. Fjallabylgjur geta tekid a sig nokkur
form.

1. Adprengdar hlébylgjur (e. trapped less waves.)
2. Bylgjur sem ferdast l0drétt upp i gegn um vedrahvolfid.
3. Bylgjur sem brotna i vedrahvolfinu.

Bylgjur geta valdio lodhreyfingu og okyrrd, einkum paer sem brotna. Bylgjubrots hlémegin fjalla
verdur gjarnan vart vid jordu med sviptivindum og miklum hvidum sem audvelt er ad meela. Okyrrd
ofar samfara fjallabylgjum sem brotna ekki, ma i sumum tilvikum maela med ljossja eda i
flugmeelingum.

Engar visbendingar eru um okyrrd vegna bylgjubrots eda straumstokks yfir Reykjanesfjallgardinum
og medfylgjandi skyjagdndli (e. rotor). Fjallgardurinn er varla naegjanlega har til ad skapa skilyrdi
fyrir slikar bylgjur. baer eru hins vegar pekktar t.d. vid Esjuna og i Hvalfirdi par sem fjoll eru haerri og
eins brattari.

Adprengdar hlébylgjur sem stafa af Reykjanesfjallgardinum eru pvi paer bylgjur sem koma til
skodunar og moguleg okyrrd af peirra voldum.
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Bylgjukvika hefur ahrif a ad- og fraflug allra gerda flugvela.

| Uppruni okyrrdar i lofti yfir Hvassahrauni |

V4

———————

Vidndm fré ee—
yfirbordi / =———f
hrauninu, =

Hitauppstreymi Fjallabylgjur

Sntiningur
vindattar
med haed

Mynd 1: Helstu gerdir okyrréar eda kviku yfir Hvassahrauni og nagrenni pess.

4.6.4  Okyrrd i élja- eda skiralofti

Otalin er okyrrd sem verdur 1 tengslum vid élja- og skdraloft af hafi. Hin er ad mestu 6tengd
ahrifum lands eda yfirbords og drifin af varmastraumum fra sjonum. Lodvindar og sterkir
kvikustraumar verda i og vid hareist skyin og pessi gerd okyrrdar er mest aberandi i éljavedri a
veturna. Gera ma rad fyrir ad ahrif a flug séu svipud um allt sudvestanvert landid.

4.7 Meelingar

471  Helstu forsendur

Eins og fyrr er rakid er markmid nyrra maelinga, asamt peim eldri, ad afla vedurupplysinga sem
koma myndu ad gagni vid ad akvarda nothaefisstudul flugvallarins auk pess ad fa greinarbetri mynd
af okyrrd yfir og i grennd vid flugvollinn. Maeldur var vindur 1 10 m had, auk hita og rakamaelinga
samfellt i Hvassahrauni 2001-2009. Gerd var grein fyrir peim maelingum 2015 i skyrslu nefndar undir
formennsku Rognu Arnadottur (heimild nr. 5, sja kafla 3.3).

I peirri vinnu sem gerd er grein fyrir i pessari skyrslu var lagt upp med eftirfarandi maelingar:

e Komid yrdi upp sambaerilegu 10 m mastri og maelitaekjum a nakveemlega sama stad a
Holsbrunahaed par sem meelt var fra 2001-2009.

e Reist yrai 30 m vedurmastur vestan vid Holsbrunahaed, naerri liklegu flugvallarstaedi. Tilgangur
beirra meelinga yrdi ad fa meelingar a vindsnida (p.e. vindbreytingum med had) naest yfirbordi og
raunhaeft mat a kviku yfir hrauninu. Askilegt vaeri, auk hefédbundinna vindmaela, ad notast einnig
vid svokallada soniska vindmaela sem maela einnig l6dstreymi vindsins. Auk vinds yrdi hiti (og
raki) maeldur i [08réttu snidi. Malbikad yrdi plan umhverfis vedurmastrid til ad likja sem best eftir
yfirbordi flugbrautar.

o A meelireit vid vedurmastrid yrdi komid fyrir skyjahaedar- og skyggnismaelum og paer maelingar
framkvaemdar med svipudum taekjablnadi og adferdum og gerdar eru i rauntima a
Keflavikurflugvelli og Reykjavikurflugvelli. Ad auki yrdi maeldur yfirbordshiti og Grkoma.
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e Vindafar og okyrrd ofar yrdi maeld med stefnuvirkri vind- eda ljossja (e. Doppler Lidar). Med slikri
ljossja ma beina geisla skahallt allt ad 10 km ymist fast i skilgreinda adflugsstefnu eda med pvi
ad beina geislanum lodrett.

e Med malingum i flugvélum maetti afla frekara mats a okyrrd eda flugkviku yfir Hvassahrauni i
olikum flughaedum og adflugsstefnum. Heppilegar til pess eru litlar flugvélar med tiltolulega
einfoldum maeliblinadi. Mikilvaegt er ad tengja upplifun af okyrrd vid maelingar og aeskilegt ad
tengja pbaer maelingum a loftkviku med ljossja eda vid vindmaelingar 1 vedurmastrinu.

472  Vedurmzelingar i Hvassahrauni

Samid var vid Vedurstofu islands um vedurmaelingar 1 Hvassahrauni sem hofust 1 jantar 2021. 1
fyrsta lagi var samid um ad setja upp hefédbundna vedurstod a Holsbrunahaed, par sem adur var
starfraekt samskonar stéd a arunum 2001-2009. 1 68ru lagi var samid um ad setja upp vedurstod i
Hvassahrauni sem fékk heitid Rjapnadalshraun i 2,6 km fjarlaegd fra Holsbrunahaed. par var reist 30
m mastur og maelingar gerdar 12, 10, 20 og 30 m had. Gerdar voru maelingar a hita og
hationimaelingar a premur pattum vinds, sem nyttar voru til ad meta okyrrd. Jafnframt voru gerdar
jardvegshitamaelingar a 10 cm dypi i malbiki sem aetlad var ad likja eftir adstaedum i flugbraut. Eins
voru gerdar hitamaelingar i 10 cm haed yfir jordu sem og skyggnis- og skyjahadarmaelingar auk
Grkomumaelinga. ba var komid fyrir tveimur vefmyndavélum i mastrinu, annarri beint til austurs 1 att
ad Blafjollum, en hinni nidur ad yfirbordi. Afstada meelistadanna er synd a mynd 2.

Stodinni a Holsbrunahaed var ztlad ad afla upplysinga um vedur og skapa forsendur til ad tengja
saman eldri malingar sem par voru gerdar a arunum 2001-2009 vid paer i Rjipnadalshrauni.
Maelingar hofust a Holsbrunahaed i lok agdst 2020 og i mastrinu i Rjupnadalshrauni i jantar 2021.

Skyrslu Vedurstofunnar er ad finna i vidauka nr. 2: Vedurmeaelingar i Hvassahrauni 2021-2022, Gudrin
Nina Petersen, skyrsla Vi 2023-005.
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Mynd 2: Yfirlitskort sem synir m.a. stadsetningu vedurstodva. HVASS er meaelistod a Holsbrunahad og
HVASR er vedurmastrid i Rjupnadalshrauni. Ad auki er synd stadsetning ljossjar vid efnisnamu.
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473  Melingar med ljossja

Sem pattur i rannsokn a veduradstaedum vid mogulegt flugvallarstaedi i Hvassahrauni pa var Lidar-
taeki eda ljossja til fjarmaelinga a vindi notad til ad maela okyrrd i nedsta hluta lofthjlpsins.
Ljossjanni var komid a tveimur stodum. Annars vegar vid vindmaelimastrid 1 Hvassahrauni og hins
vegar naerri efnisnamu vid Krisuvikurleid, nordan undir Sveifluhalsi. Rekstur ljossjarinnar var ekki
samfelldur, hin var flutt nokkrum sinnum a milli stada og sinna purfti vidhaldi. Staersta hluta
maelitimans 2021-2023 nadust nothaef og god gogn, pratt fyrir ymis taeknileg vandamal sem upp
komu.

Gagnasafnid geymir maelingar a flugkviku fra yfirbordi og upp i um 1.000 m haed. Gagnaheimtur eru
bestar naerri yfirbordi og versna heldur med had, einkum ofan 500 m. Malt var baedi lodrétt og eins
med hallandi geisla. Tulkun peirra gagna er floknari.

Til ad meelingar med ljossja takist purfa ad vera til stadar smaagnir i andramsloftinu. T peim tilvikum
sem loftid er of hreint verdur endurkastid onogt. Sama a vid pegar dregur verulega Ur gagnsaei
loftsins med auknum agnafjolda svo sem begar rignir eda snjoar. Lag sky eda poka draga einnig
mjog Ur gaedum og nytingu pessara gagna.

Maelingar ljossjarinnar voru sannreyndar a moti maelingum 130 m haed i mastrinu. paer reyndust
sambeaerilegar, baedi vardand medalvind og -hrada, en einnig hvad vardar maelingar a styrk
flugkvikunnar og kvikuorku. Ljossjain getur ekki maelt hatidnipatt kvikunnar, p.e. minnstu hvirflana.
pannig er hlutfallsstyrkur kvikunnar (e. Turbulence Intensity, TI) gjarnan vanmetinn um 10%
samanborid vid breytileika vindhvidu sem maeld er med vindnema.

Skyrslu Nordconsult um malingar med ljossja er ad finna i vidauka nr. 3: Hvassahraun, analysis of
lidar-derived observations of turbulence aloft, Report nr. KVT/2023/R154/HA J01. Kjeller Vindteknikk,
Norconsult Norge AS, Halfdan Aglistsson 2023.

47.4  Flugprofanir

[ athugasemd med grein 5.3 1 vidauka nr. 3 fra ICAO (heimild nr. 13 a) kemur fram ad enn sem komid
er sé ekki haegt med vidunandi haetti ad maela okyrrd fra jordu og ad i flestum tilfellum séu
maelingar med flugvél eini valkosturinn. Flugmaelingar a kvikunni eru pvi naudsynlegar til ad fa
heilstaeda og triverduga mynd af kviku 1 svaedinu.

Samid var vid Haskolann i Reykjavik um ad HR taeki ad sér meelinga- og rannsoknarverkefni sem
feelist 1 ad gera flugmaelingar a loftkviku yfir Hvassahrauni. Rannsoknarverkefninu var skipt i tvo
beetti. | peim fyrri atti ad proa og profa adferdir sem nota skyldi vid rannsoknir a svaedinu. | beinu
framhaldi af pvi ad gera umfangsmeiri maelingar og rannsoknir a kviku i lofti yfir og i nagrenni
fyrirhugads flugvallarstaedis 1 Hvassahrauni. bad yrdi gert med litlum flugvélum og hentugum og
tiltolulega 6dyrum binadi, par sem grunneiginleikum kvikunnar yréi lyst. Nidurstodurnar maetti
sidan talka fyrir allar gerdir flugvéla.

Lodrétt hrodun i flugferlum vélanna var skrad og hin sett fram sem EDR (sja kafla 4.4). Helstu
markmid flugmaelinganna voru eftirfarandi:

e AJ setja fram nidurstodu kvikumaelinga, sem gefi skyra mynd af tidni, styrkleika og
svaedisbundnum ahrifum loftkviku a flugvélar sem fljuga til og fra Hvassahrauni.
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e AJ lysa veduradstaedum sem valda okyrrd sem aftur gaeti haft ahrif a flugoryggi og
nytingarstudul flugvallarins.

e AQ fa samanburd eftir pvi sem pad er haegt vid 6paegindi vegna loftkviku med samanburdi vid
Keflavikurflugvoll og Reykjavikurflugvoll.

e A fa mat a pvi hvernig ahrif loftkviku & svaedinu verka a olikar gerdir flugvéla.

Maelisvaedid var skilgreint med midpunkt par sem flugvéllur T Hvassahrauni er azetladur (64.01N, -
22.11W). Fra midpunkti var dreginn hringur med 10 km radius, par sem fraflug og adflug munu eiga
sér stad. Innan pessa hrings ris land haest i um 300 m a Keili, en naest fjallgardinum i sudaustri ris
land i um 270 m. Lagt var upp med prjar flughadir innan hringsins: 800 fet, 1.600 fet. og 2.400 fet yfir
sjavarmali.

Flogin voru 29 maelingaflug yfir Hvassahraun a timabilinu 25. mai 2021 til 16. mai 2023. Valdir voru
heppilegir dagar til maelingaflugs og l0gd ahersla a ad na sem flestum meelingaflugum pegar vindur
stod af fjollum i nordaustan, austan, og sudaustan attum. Gott skyggni var skilyrdi og flogid var
sjonflug. Flugdagar voru 18 talsins og ymist flogid a einni, tveimur eda med premur vélum. Med
bessum vélum nadist ekki ad maela i hvossum vindi, t.d. sudaustan att. bad er algengt vedurlag
samfara skilum laegda sem ganga yfir, einkum a haustin og veturna. Lysing a vedri i
mealingaflugunum asamt umfjollun um okyrrdarmaelingar i mastri er ad finna a bls. 70 i skyrslu
Veourstofunnar i vidauka nr. 2.

Nidurstodur flugprofana eru adgengileg i tveimur skyrslum. SU fyrri um forsendur meelinga og
profun banadar i vidauka nr. 4 Gylfi Arnason og borgeir Palsson. Melingar & loftkviku yfir
Hvassahrauni, Forverkefni janGar-september 2021.

SU seinni er itarleg um maelingarnar, gerd likans af kviku yfir Hvassahrauni asamt nidurstodum. Han
er T vidauka nr. 5: Gylfi Arnason, borgeir Palsson, Olafur Rognvaldsson og Seemundur E. borsteinsson.
Flugmaelingar og ttekt a loftkviku yfir Hvassahrauni / In-Flight Measurements and Investigation of

Air Turbulence over Hvassahraun, 2024.

Agrip a islensku er sidan ad finna 1 vidauka nr. 5.b: Gylfi Arnason, borgeir Palsson og Seemundur
borsteinsson. Flugmeaelingar og Gttekt a loftkviku yfir Hvassahrauni (agrip), 2024.

4.8 Nidurstodur vedurrannsokna

4.81  Helstu nidurstodur vedurmaelinga

Medalvindhradi i Hvassahrauni svipadi a meelitimabilinu 2021-2022 til medalvindhrada a
Reykjavikurflugvelli, en Gtgildi, baedi mesti medalvindhradi og mesta hvida, voru meira i takt vid
meelingar a Keflavikurflugvelli.

Munur & medalvindhrada var nokkur & milli meela 1 Hvassahrauni. A Holsbrunahaed var
medalvindhradi 2021-2022 5,9 m/s & medan hann var 53 m/s i Rjipnadalshrauni. Munurinn skyrist
einkum af prennu: Eldra meelistaedid er & haed og par maelist ivid meiri vindur 1 flestum vindattum. 1
sudleegum attum er merkjanlegt skjol fra brin Afstapahrauns a maelum 1 RjGpnadalshrauni. T pridja
lagi er merkjanlegur vindskuggi i tilteknum vindattum fra sjalfu mastrinu, sem er ekki raunin a
Holsbrunahaed.
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Vindhradi i vedurmastrinu var ad jafnadi mestur i jantar og febrdar. ba var lika mest aukning
vindhrada med haed sem og haestu Gtgildin.

Skyggnismaelingar gefa til kynna ad tidni lélegs skyggnis sé nokkud minni i Hvassahrauni en a
Reykjavikurflugvelli og Keflavikurflugvelli.

Skyjahaedarmeaelingar syndu ad tidni lagrar skyjahulu (léttskyjad) var haerri i Hvassahrauni en a
Reykjavikurflugvelli, en hins vegar laegri a Keflavikurflugvelli. Hafa verdur b6 i huga ad 6venju skyjad
var sudvestanlands badi sumrin 2021 og 2022.

4.8.2  Helstu nidurst6dur maelinga med ljossja
Almennt séd eru gaedi maeligagna naegilega mikil svo nota megi pau til ad greina kvikuastandio fjarri
yfirbordi, @ sama hatt og var adur gert i sambaerilegri rannsokn i Lofot i Noregi.

Gognin eru nokkud itarleg fyrir paer vindattir sem telja ma ad skipta mestu mali fyrir flugkviku vid
fyrirhugadan flugvoll en fyrir sumar vindattir er gagnamagn verulega takmarkad en pad a po einkum
vid attir par sem kvika er almennt fremur litil.

Gognin sem fengust Ur maelingum ljossjarinnar voru siud med vidurkenndum adferdum. Reiknud
voru 10 minltna medalgildi vindhrada sem audvelt er ad bera saman vid vindmaelingar. Heimtur
meelinga 1 350 m haed, baer vikur sem ljossjain var starfraekt, var gjarnan a bilinu 18-56%.
Gagnaheimtur urdu bestar 98% eina viku i mars 2023.

[ heildina heimtust 30-50% af maelingum pegar vindur var 10 m/s eda minni. | hvossum austan og
nordaustan vindum voru heimtur agaetar, pvi pa er loftid purrt og oftar laust vid Grkomu. I hvossum
sudaustan, sunnan og sudvestan attum voru heimtur ekki nema 2 til 14%. ba er oftast lagskyjad med
eda an Urkomu sem truflar meelingarnar verulega.

Ljossjain var stadsett i efnisnamunni vid Krisuvikurleid rimlega helming meelitimans fra september
2021-jUni 2022. Lengst af med hallandi geisla 1 attina ad fjallgardinum. Taplega helming timans var
ljossjain stadsett vio vedurmastrid, sept. 2022-mai 2023. Geislanum var allan pann tima beint lodrétt.

Ekki var gerd itarleg kortlagning a breytileika kviku i tima og riGmi innan rannsoknasvaedisins, en
gognin sem sofnudust geta nyst til pess. Ljossjarmaelingarnar ma nota til ad kvarda haupplausna
likankeyrslur (svo kalladar CFD keyrslur). Slikar keyrslur ma nyta til ad lysa itarlegar vinda- og
kvikuastandi a rannsdknarsvadinu en gert er med hefdbundnum vedurlikonum,

Um nidurstodur a okyrrdarmalingum med ljossja er fjallad i kafla 4.8.4 um okyrrdarmat.

483  Helstu nidurstédur flugprofana

Tuttugu og niu flugferdir voru flognar til meelinga yfir Hvassahrauni. T fimmtan pessara
meelingarferda gafst taekifaeri til ad fljuga ad auki stutta stund yfir Reykjavikurflugvoll til
kvikumaelinga.

Maelingar yfir mastrinu i Hvassahrauni voru sidan bornar saman vid maelingar yfir midjum
Reykjavikurflugvelli. T stuttu mali meeldist loftkvika i Reykjavik almennt heerri en i Hvassahrauni
begar vindur stdd af nordri til austurs (0°-80°). bvi var 6fugt farid fyrir vindattir fra austri til sudurs
(80°-180°).
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Eftir pvi sem maelingaflugunum fjolgadi og gogn annarra maelinga s6fnudust upp voru proud
fylgnilikon med megindlegu mati & medalgildi kviku (i EDR) T mismunandi haed innan 10 km
hringsins fyrir gefinn vindhrada og vindstefnu 1 30 m haed i vedurmastrinu. Likonum pessum matti
sidan beita til ad gefa hugmynd um okyrrd T hverjum punkti & svaedinu (p.e. innan hringsins) vid
tiltekin vindskilyrai, t.d. fyrir flugferla 1 adflugi og fraflugi i Hvassahrauni.

Privid dreifing a flugkviku er sett fram sjonraent med sex sniomyndum og daemi fylgir hér med a
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Mynd 3: Daemi Or skyrslu HR, vidauka 5, mynd 4-4. Reiknad svid EDR eftir maelingaflug 8. jantar 2022
a hring umhverfis mastrid med 10 km radius. a. 225 m yfir sjo, b. 350 m, ¢. 475 m og d. 1 600 m. Mynd
e. nidri til vinstri synir lodrétt pversnid 1 austur/vestur og f. nidri til haegri, pversnid nordur/sudur.
Ad lokinni itarlegri skodun a nidurstodum maelinga a okyrrd voru flugin flokkud eftir vindatt og

vindhrada i 30 m haed i vedurmastrinu.

a. Haegur vindur og okyrrd til komin ad mestu vegna upphitunar yfirbords, 6 flug.
b. Nordaustlaeg vindstefna (0°-80°), 11 flug.
c. Sudaustleeg vindstefna (80°-180°), 12 flug.

Privid dreifing a EDR er sett fram a sama hatt fyrir a, b og c hér ad ofan og af peim upplysingum

dregnar alyktanir um eiginleika loftkvikunnar.

September 2024
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484  Okyrrdarmat

Maelingar a okyrrd laekkar nothaefisstudul 1 Hvassahrauni um 2% pegar midad er vid stifasta
vidmidio, b.e. pegar EDR > 0,4 130 m haed. ba ma atla ad okyrrd geti hamlad ad- og fraflugi minni
flugvéla, @ medan midlungs og steerri vélar finna litt eda ekki fyrir henni. I Hvassahrauni er kviku
helst ad veenta i sudaustanstaedum vindi og peim mun meiri eftir pvi sem vindur er hvassari. A peim
tveimur arum sem meelt var, meaeldist i vedurmastrinu p6 aldrei heerra gildi EDR en 0,6-0,7.

Maelingar med flugvélum gefa skyrt til kynna ad kvikan er mest i um 300 m haed naest
Reykjanesfjallgardi. Ekki tokst ad fljiga i mjog hvossum vindi pvert a fjallgardinn til mats a kviku af
voldum mogulegra fjallabylgna.

[ vedurmastrinu var reiknud okyrrd a stika EDR 10 mindtna glugga Ut fra vindmeelingum 12, 10, 20 og
30 m haed. Vegna vidnams vid jord er okyrrdin eins og gefur ad skilja mest 12 m haed, en hin dvinar
sidan ort med haed. 130 m haed reyndist EDR = 0,4 koma fyrir i 3,0% tilvika. EDR meeldist aldrei meira
en 0,7 130 m haed. EDR i vedurmastrinu var ad jafnadi haest i sudaustanattum?, en laegst i vindattum
a milli vesturs og nordausturs.

Sjalft mastrid trufladi vindmaelingar i sudvestanattum og reikningar a EDR eru par af leidandi ekki
marktaekir fyrir sudvestanstadan vind. brivid dreifing EDR med samanburdi malingafluga vid
meelingar i mastrinu og med ljossja leidir eftirfarandi i [jos fyrir styrk kvikunnar eda EDR a sveaedinu:
1) Hitauppstreymi a solrikum dogum i haegum vindi veldur minni dkyrrd (vermikviku) vid
mastrid en vanta ma pegar vindur blaes yfir hraunia.
2) Tsudaustanstaedum vindi (80°-180°) er EDR u.p.b. 50% haerra en fyrir deemigerdan vind um
8-9 m/s, samanborid vid nordaustlaega (0°-80°) vindatt.
3) T nordaustleegum vindi (0°-80°) laekkar EDR med aukinni heed.

4) Tsudaustanstaedum vindi (80°-180°) kemur fram hamark 1 EDR 7 um 300 m had neerri
fjallgardinum i austri. Berst padan med vindi og i att ad vedurmastrinu.

Med likonum sem proud voru til ad meta fylgni a medalgildi EDR i mismunandi had vid meelingar i
vedurmastrinu, ma fa nokkud skyra mynd af styrkleika flugkvikunnar, svaedisdreifingu hennar innan
10 km hringsins (sbr. mynd 3) og hvernig hiin breytist med hazd.

Med pbad ad leidarljosi asamt tidni tiltekinna vindskilyrda Gt fra maelingum i vedurmastrinu, eru
dregnar nokkrar mikilvaegar alyktanir og nidurstodur:
e Okyrrd vex med auknum vindhrada.

e [ sudaustlaegri vindatt (80°-180°) er meiri okyrrd fyrir sama vindhrada en 1 6drum vindattum®.
Loftkvika berst pa inn a svaedid med ndningi vid hrjaft yfirboraio.

e Loftkvika berst einniginn a svaedid pegar vindur fer yfir fjallstoppana a Reykjanesfjallgardinum
(bylgjukvika)

e Mealingar leida Otviraett 1 1jos ad pegar blaes i sudaustlaegri vindatt (90°-180°) verdur mesta
okyrrdin naest yfirbordi. Sa fyrirvari er gerdur ad flugmaelingar foru ekki fram pegar hvasst var.

> Med fyrirvara um ad SV-attir eru ekki taldar med vegna truflana fra mastri.

“Med fyrirvara um ad SV-attir eru ekki taldar med vegna truflana fra mastri.
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e Lita ma a meelt 10 min medalgildi EDR 130 m had i vedurmastrinu sem otviraeda visbendingu um
haesta gildi innan alls hringsins med 10 km radius, pegar EDR > 0,25.

e Vi® EDR = 0.4 1 vedurmastri (30 m) ma aetla ad okyrrd geti hamlad flugi minni flugvéla i
Hvassahrauni.

e bar sem ekki var unnt ad gera flugmaelingar i hvossum vindi (> 12 m/s), er ekki med sama haetti
radlegt ad segja til um sams konar EDR vidmid fyrir staerri vélar, jafnt paer i innanlandsflugi sem
alpjooaflugi. ba verdur ad hafa i huga ad EDR > 0,7 i vedurmastri kom aldrei fyrir pau tvo ar sem
meelingarnar nadu til.

Flugvikan myndast vegna ahrifa fra Reykjanesfjallgardinum a loftstrauminn yfir fjollin, og hin berst
svo afram med vindinum hlémegin fjallanna. Vindstyrkur asamt breytingum i vindi og hita med had
rada mestu um hve langt kvikan berst i att ad Hvassahrauni. Malingar i mastrinu i pessum attum
virdast ekki endilega endurspegla vel ha gildi kviku fjarri yfirbordi.

Ljossjarmaelingarnar stadfesta haed kvikuhamarksins. Haestu gildin i austan- og sudaustanattum
maeldust i 400-500 m haed, baedi vid vedurmastrid og i namunni. Adeins litillega laegri 1 300-400 m
haed. Gagnaheimtur voru takmarkadar pegar hvassast var i austan- og sudaustanattum vegna
Urkomu sem truflar maelingarnar.

Allra haestu gildi kviku maldust ofan 600-700 m vid maelistad i namunni. bad var 2. til 4. mai 20221
fremur hvassri og langvarandi austan- og sudaustanatt. Aftur a sama stad 17. mai 2022 og pa i 400-
500 m. bann dag var einnig meeliflug pbar sem nidurstodur okyrrdarmaelinga voru mjog svipadar.

I skyrslunni um ljossjarmeelingarnar (vidauki nr. 3) er fjallad sérstaklega um petta tilvik 17. mai 2022.
Ljossjain maeldi mikla vindaukningu med haed. Um 18-20 m/s maeldust 1 350 m haed vid fjallgardinn
a medan 12 m/s maeldust i mastrinu. bar var EDR 1 mastri ekki nema 0,15-0,20, en EDR meaeldist haest
ium 500 m haed med ljossjanni. Kemur heim og saman vid flugmaelingar pann dag sem gafu til
kynna EDR ~ 0,35 i peirri haed naerri stadsetningu ljossjarinnar i namunni. Gera ma rad fyrir ad tilurd
fiallabylgna bennan dag eigi patt i peirri aberandi vindaukningu med haed sem parna maeldist, p.e.
fra 10 til um 400 m haedar. Asetlud okyrrd for ekki yfir pad vidmid (EDR = 0,4 1 vedurmastri) sem atla
ma ad hamli flugi minni flugvéla i Hvassahrauni.

Malingar gefa skyrt til kynna ad fjallabylgjur valdi kviku hlémegin og neerri fjallgardi
Reykjanesfjallgardsins i austan- og sudaustanattum. Han kemur einkum fram 1 300-500 m had. Um
er ad raeda adprengdar hlébylgjur sem brotna ekki og dvina med aukinni fjarlaegd fra fjollunum. Ekki
fengust upplysingar um styrk okyrrdar vegna fjallabylgna pegar hvassast verdur.

4.9 Nothaefisstudlar

Eins og fram kemur i kafla 4.3 bentu rannsoknir Vedurstofunnar a vegum styrihops rikis,
Reykjavikurborgar og Icelandair Group til pess ad hentugustu brautastefnur, m.v. prjar brautir og
hlidarvindstakmarkanir eingongur, vaeru 010/190, 070/250 og 130/310 réttvisandi og rada parfir véla
med mestu hlidarvindstakmarkanir par mestu, p.e. kennslu-, a&finga- og einkaflugvélar.

Med pessum brautum fast nothaefisstudlarnir 98,2% fyrir 10 kt. hlidarvindstakmaorkun, 99,6% fyrir 13
kt. og 100% fyrir 20 kt.

Hlidarvindpol flugvéla er gjarnan tengt viomidunarflugtaksvegalengdum peirra eins og fram kemur i
radgjof ICAO. Vélar med mikid hlidarvindpol purfa gjarnan lengri brautir en eru fyrir vikid ekki eins
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viokvaemar fyrir stefnum flugbrautanna. bad er bvi haegt ad na haum nothaefisstudli fyrir pessar
vélar med adeins tveimur brautum sem bydir ad ef pjona a o6llum pessum mismunandi
vélategundum parf pridja brautin ekki endilega ad vera i fullri lengd. pannig sést af fyrrnefndum
gognum ad allar brautastefnur par sem onnur brautin er med stefnu a bilinu 10° til 40° og hin med
stefnu sem er 100° heerri gefa nothaefisstudulinn 99,8% sé hlidarvindpolid 20 kt. Enn fleiri stefnur
gefa nothaefisstudulinn 99,7%.

ICAO bendir einnig a ad vid akvordun flugbrautastefna eigi ad taka tillit til adgengis ad 6drum
flugbrautum. Sem varaflugvollur fyrir millilandaflug og a sama vedursvaedi og Keflavikurflugvollur
baetir pad litlu eda engu vid sameiginlegan nothafisstudul pessara flugvalla ad fjolga brautum med
somu eda svipadar stefnur og fyrir eru pegar reiknad er Gt fra hlidarvindi eingdngu. Nyjar brautir a
sama vedursvaedi aettu pvi ad hafa adrar stefnur en paer sem fyrir eru. Braut med somu stefnu og a
Keflavikurflugvelli nytist eingongu til lendinga begar saman fer ad braut i notkun a
Keflavikurflugvelli lokast af 68rum astaedum en vedri og hin brautin par er ekki nothaef t.d. vegna
mikils hlidarvinds.

Vegna varaflugvallarhlutverksins eru brautir med stefnur mitt a milli brautastefna a
Keflavikurflugvelli, p.e. NV/SA og NA/SV, pvi alitlegur kostur. Haegt er ad na haesta nothaefisstudli
fyrir tvaer brautir, 99,8%, t.d. med brautastefnunum 40-50° og 140°. Til samanburdar eru tvaer brautir
med stefnur 0° 0og 90° eins og brautirnar a Keflavikurflugvelli med nothafisstudul 99,5%.

Eins og fram kemur hér sidar er pessi skerding i nothaefi innan skekkjumarka sem breytileiki i
meelitimabili og maelistad gefur auk pess sem adrir vedurpaettir svo sem skyggni og skyjahad hafa
svipud ahrif og hér um raedir a nothaefi flugvallarins sem varaflugvallar fyrir millilandaflug.

parfir kennslu-, afinga- og einkaflugvéla er eins og adur segir prjar styttri brautir med nalaegt 60°
millibili og pvi barf annadhvort prjar brautir i fullri lengd fyrir parfir millilandaflugs eda fara bil
beggja vid val a brautarstefnum.

Ef radist verdur i gerd flugvallar a svaedinu parf ad akveda endanlega stadsetningu, fjolda, lengdir
og stefnur flughrauta. Taka parf m.a. tillit til vaegis mismunandi flugumferdar og nyjustu
vedurmaelinga, en vedurmaelingar eru enn i gangi.

491  Helstu nidurst6dur mats a nothaefisstudlum og samanburdi a milli flugvalla

Samanburdur a nothaefisstudli Hvassahraunsflugvallar, med tveimur hagstaedustu brautastefnunum
med tilliti til hlidarvinds eingdngu, vid tvaer brautir a Reykjavikurflugvelli og Keflavikurflugvelli, leidir
i 1jos mjog apekka nothaefisstudla fyrir Hvassahraunsflugvoll og Reykjavikurflugvoll.
Nothaefisstudullinn er hins vegar markvert laegri fyrir Keflavikurflugvoll, einkum fyrir 10 og 13 kt.
hamarks hlidarvind.
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Hvassahraun
- hagstaedustu brautarstefnurnar Ut fra hlidgarvindstakmorkunum

Mynd 4: Tvo hagstaedustu réttvisandi brautarporin Gt fra hlidarvindstakmaorkunum. Til grundvallar
voru maelingar 110 m haed 2021-2022 i vedurmastrinu i Rjipnadalshrauni. Brautarpario til vinstri
kemur betur Gt fyrir 10 kt. hlidarvindstakmaorkun, en pad til haegri sé midad vid 20 kt.

[ 1josi pess hve samanburdartimabilid er stutt (2021-2022) ma telja ad munur a nothaefisstudli
Hvassahrauns (Rjupnadalshraun) og Reykjavikurflugvallar sé Omarktaekur ad teknu tilliti til
hlidarvinds eingdngu. Sé midad vid vindmaelingar a Holsbrunahaed i Hvassahrauni par sem er ad
jafnadi hvassara, laekkar nothaefisstudullinn markvert (10 og 13 kt.). Sja nanari umfjollum um naemni
nothaefisstudla i kafla 4.9.3. Endanlegt val a flugvallarstadi hefur pvi ahrif a samanburd kosta ad
teknu tilliti til hlidarvindstakmarkana.

Alpjodleg vidmid um takmarkanir vegna skyggnis og skyjahaedar (CAT 1 og CAT 2) laekka
nothaefisstudlana litid T Hvassahrauni og & Reykjavikurflugvelli. Ahrifin eru heldur meiri til leekkunar
a Keflavikurflugvelli.

Sjonflugsskilyrdi (VFR) laekka hins vegar nothaefisstudlana umtalsvert, einkum a Keflavikurflugvelli.

Keflavikurflugvollur hentar ekki fyrir umferd litilla véla sem pola takmarkadan hlidarvind og eru
haodar sjonflugsskilyroum. VFR nothaefisstudlar Reykjavikurflugvallar eru 87,5% og i Hvassahrauni
86,1% samanborid vid 72,7% a Keflavikurflugvelli.

Fyrir midlungsstorar og storar vélar er nothaefisstudull ad teknu tilliti til 20 kt. hlidarvinds og CAT 1
skyggnis- og skyjahaedarakmarkana haastur fyrir tvaer brautir i Hvassahrauni (99,2%) og par a eftir a
Reykjavikurflugvelli (98,9%). A Keflavikurflugvelli er studullinn lakastur (97,2%).
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Flugbrautir 10 kt hdmarks- 13 kt hdmarks- 20 kt hdmarks-
hlidarvindur hlidarvindur hlidarvindur

hvasr
010/190 og 140/320  Vindur 93.5 96.7 99.6
CAT 2 93.4 96.6 99.5
CAT 1 93.1 96.4 99.2
VFR 86.1 89.0 91.6

rflug
RWY 01/19 & 14/31 Vindur 93.7 97.5 99.6
CAT 2 93.5 973 99.4
CAT 1 93.1 96.9 98.9
VFR 87.5 90.7 924

kefla
RWY 01/19 & 10/28 Vindur 86.1 932 99.2
CAT 2 85.5 92.6 98.5
CAT 1 84.3 91.3 97.2
VFR 72.7 78.1 82.2

Mynd 5: Samanburdur a mati a nothaefisstudli (%) med tilliti til hlidarvinds m.v. tvaer réttvisandi
flugbrautir, besta samsetning, Efst fyrir i Hvassahrauni, hvasr, (vedurmastur i Rjapnadalshrauni) og a
nGverandi flugbrautir a Reykjavikurflugvelli, rflug, og Keflavikurflugvelli, kefla, arin 2021-2022.
LVindur” pydir ad einungis er tekid tillit til hlidarvinds en par fyrir nedan ef einnig eru gerdar krofur
um viokomandi skyggni og skyjahaed.

49.2  Nothafisstudlar ad teknu tilliti til vinds, skyggnis og okyrrdar

Hlidarvindur er sa vedurpattur sem hefur ad jafnadi mest ahrif a notagildi einstakra flugbrauta. Eftir
bvi sem nothafum brautarstefnum fjolgar dregur Gr pessum ahrifum par sem likur aukast a ad
braut med hentuga stefnu sé til stadar. CAT 2 og CAT 1 skyjahaedar- og skyggnisviomid hofou litil
ahrif & nothaefisstudla, mest 0,4% til laekkunar. Sjonflugsviomidin laekka hins vegar nothaefisstudla
toluvert eda allt ad 8,1% 1 tilviki Hvassahrauns.

Okyrrd 130 m haed laekkar nothaefisstudla i Hvassahrauni dalitid til vidbotar. Mest takmarkandi EDR
vidmidid (0,4 m2/3 s-1) laekkar nothaefisstudlana um allt ad 3,0% eftir pvi hver
hlidarvindstakmorkunin er a prjar brautir.

Reiknadar voru hagstaedustu réttvisandi brautarstefnur Gt fra maelingum aranna 2021-2022 i
vedurmastrinu fyrir 10, 13 og 20 kt. hamarks hlidarvind. Fraedilegir nothaefisstudlar eru fyrir eina
flugbraut a bilinu 70,9-83,9% fyrir 10 kt. hlidarvindsvidmid. 81,6-91,1% fyrir 13 kt. og 95,5-98,5% fyrir
20 kt. Réttvisandi 010/190 braut var med haesta nothaefisstudulinn fyrir 10 og 13 kt.
hlidarvindsmidmid, en 140/320 braut fyrir 20 kt.

Samanburdur a Gtreiknudum nothaefisstudlum i vedurmastrinu i Rjupnadalshrauni vid
flugvallarstaedid 2021-2022, samanborid vid meelingar & Holsbrunahaed fyrir lengra timabil (2002-
2008 +2021-2022), gefa til kynna ad vindskilyrdi i Hvassahrauni séu heldur hagsteedari og ad
nothaefisstudlar byggdir & gognum a timabilinu 2021-2022 kunni ad vera heldur heerri, en ef peir
vaeru byggdir a lengra timabili maelinga.

Utreikningar fyrir tveer flugbrautir saman gafu haestan nothaefisstudul fyrir brautarparid 060/240 og
140/320 midad vid 20 kt. hamarkshlidarvind, en fyrir 10 kt. og 13 kt. gefur brautarparid 010/190 og
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140/320 haestan nothaefisstudul. Pegar tekid er tillit til takmarkana skyggnis og skyjahaedar i
sjonflugi og stifustu krofuna um takmarkanir vegna okyrrdar fer nothaefisstudullinn Gr 96,7% 1 87,1%
(13 kt.)

Gerdur var samanburdur a Gtreiknudum nothaefisstudlum fyrir Hvassahraun - Rjapnadalshraun fyrir
tveer flugbrautir, 010/190 og 140/320 vid niverandi flugbrautir & Reykjavikurflugvelli (RWY 01/19
&14/31) og a Keflavikurflugvelli (RWY 01/19 & 10/28). Samanburdurinn nadi til aranna 2021-2022 og
nidurstadan st ad flughamlandi vedur hafi sambaerilega tidoni i Hvassahrauni og a
Reykjavikurflugvelli, en ad vedur i pad heila tekid sé mun meira flughamlandi & Keflavikurflugvelli.
Tekid var tillit til takmarkana hlidarvinds og leidbeinandi takmarkana skyggnis og skyjahaedar fyrir
sjonflug (VFR).

Fyrir 13 kt. hlidarvindstakmorkun er nothaefisstudullinn 89,0% fyrir Hvassahraun, 90,7% fyrir
Reykjavikurflugvoll og 72.7% fyrir Keflavikurflugvoll. Sé eingongu horft til hlidarvindstakmarkana er
Reykjavikurflugvollur eftir sem adur med haerri nytingarstudul fyrir 10 og 13 kt.,, en hann reiknast
svipadur fyrir 20 kt.

| stad beinna skyggnis- og skyjahadarmaelinga voru METAR athuganir notadar fyrir skyggni og
skyjahaeda a flugvollunum. paer eru sennilega meira takmarkandi en beinar malingar. bvi ma ztla
ad minni munur sé i raun a Hvassahrauni og Reykjavikurflugvelli.

493  Naemni nothafisstudla
I pessum kafla er visad til tafla i skyrslu Vedurstofu Islands (vidauki nr. 2).

Mismunandi timabil: Samanburdur a nothaefisstudlum byggdum a fyrra timabili og nyju styttra
timabili, 2021-2022, geta gefid til kynna hvort timabilin hafi verid deemigerd hvad vedurfar vardar og
hve miklum breytileika megi baast vid i maligdgnum og nidurstodum. 1 téflum 24 og 25 eru bornir
saman nothaefisstudlar fyrir pessi tvo timabil fyrir eina og tvaer brautir. Ef vindafar er mismunandi
milli timabila verdur minni mismunur a nothaefisstudlunum eftir pvi sem brautum er fjolgad bar
sem ad pa eru til stadar brautir til ad pjona i mismunandi vindattum.

Skv. toflu 25 ma blast vid ad nothafisstudull tveggja brauta kerfis geti breyst um a.m.k. 0,4% a
milli pessara timabila.

Mismunandi maelistadur: Ef bornir eru saman nothaefisstudlar fyrir meelistadina hvass (tafla 25) og
hvasr (tafla 23) a timabilinu 2021-2022 fyrir brautirnar 010/190 og 140/320 og fast haerri studlar i
hvasr sem nemur

- 3,0% pegar gerd er krafa um hamark 10 kt. hlidarvind
- 1,9% pegar gerd er krafa um hamark 13 kt. hlidarvind
- 0,6% begar gerd er krafa um hamark 20 kt. hlidarvind

Hér er um pad mikinn mun ad raeda, sér i lagi fyrir velar med litid hlidarvindpol, ad vid endanlega
stadsetningu flugbrauta parf ad taka tillit til skjolahrifa fra Afstapahraunii akvednum attum og
haedarlegu sbr. gr. 4.8.1. Haedarlegan getu einnig haft ahrif & kostnad vid lagningu brauta auk ahaettu
og kostnad vid hugsanlegar varnir gegn hraunrennsli.
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Hlidarvindstakmorkun & priar brautir:1toflu 23 ma sja deemi um ahrif hlidarvindstakmarkanna
eingongu a tveggja brauta kerfi og ad samanborid vio ad geta alltaf lent beint upp 1 vindinn
(nothaefisstudull 100%) pa laekkar hlidarvindur nothaefisstudullinn i priggja brauta kerfi um:

- 1,9% og feri98,1% begar gerd er krafa um hamark 10 kt. hlidarvind
- 0,8% ogferi99,.2% pegar gerd er krafa um hamark 13 kt. hlidarvind
- 0,0% og feri100% pegar gerd er krafa um hamark 20 kt. hlidarvind

Skygegni og skyjahaed:1 somu toflu ma einnig sja hvada ahrif mismunandi krofur um skyggni og
skyjahad, eingdngu, hafa a nothaefisstudulinn. T priggja brauta kerfi og med 20 kt. hlidarvindpol
hefur hlidarvindurinn engin ahrif, nothaefisstudullinn er 100%. Studullinn laekkar um:

- 8,1% og fer191,9% begar gerd er krafa um VFR eda sjonflugsskilyroi
- 0,4% ogferi99,6% pegar gerd er krafa um CAT 1 blindflugsskilyrdi
- 0,2% og feri99,8% pegar gerd er krafa um CAT 2 blindflugsskilyroi

Flugkvika: Med sama haetti ma sja i toflunni ahrif mismunandi EDR gilda (maelt 1 30 m. haed i mastri).
Studullinn laekkar um:

- 3,0% og feri97,0% pegar gerd er krafa um EDR < 0,4
- 0,6% ogferi99,4% pegar gerd er krafa um EDR < 0,5
- 0,1% og fer199,9% pegar gerd er krafa um EDR < 0,6

Hafa parfihuga ad ekki ma leggja saman laekkanir af mismunandi voldum par sem fleiri en ein
orsok getur att vid a sama tima. bannig geta t.d. samtimis verid ofullnaegjandi skilyrdi vegna kviku

og skyggnis.
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5 Natturuva

Vedurstofa Islands vann sérstakt heettumat vegna eldgosa og jardskjalfta fyrir Hvassahraun (vidauki
nr. 8). Heettumatid nadi til 25 km? svaedis umhverfis mogulegt flugvallarstaedi, sem er stadsett i
Sveitarfélaginu Vogum. Fjallar pad um mat a mogulegu hraunrennsli, gasmengun, gjoskufalli og
jaraskjalftum. Var pessi vinna byggd a fyrirliggjandi pekkingu a svaedinu og einnig vinnu vid langtima
haettumat sem verid var ad vinna fyrir Reykjanesskaga vestan Kleifarvatns (heimild nr. 10).

Hér verdur gerd stuttlega grein fyrir helstu nidurstodum en visad til skyrslunnar (vidauki nr. 8) ad
odru leyti.

5.1 Inngangur

Skyrsla Vedurstofunnar fjallar um maoguleg ahrif nattdruvar a hid afmarkada sveaedi i Hvassahrauni
Ut fra hraunrennsli, gasmengun, gjoskufalli og jardskjalftum med sérstaka aherslu a hraunrennsli og
jardskjalfta par sem peir atburdir voru taldir liklegastir til ad geta valdid miklu tjoni eda
rekstrartruflunum. Horft var til pess ad vinna tvenns konar mat. Annars vegar langtimahattumat
sem nytist vid skipulagningu og nanari Gtfaerslu svaeda, og byggir a svidsmyndum mogulegra
atburda Ut fra upplysingum a virkni og hegdun peirra eldstodvakerfa sem geta haft ahrif. Hins vegar
skammtimahaettumat sem tekur yfir pegar virkni fer ad maelast i grennd vid svaedid, en pad byggir a
grunni langtimahaettumats ad vidbaettum ollum nyjustu upplysingum sem liggja fyrir hverju sinni.
Skammtimahattumat gerir kleift ad prengja svaedi eldsuppkomu, draga Ur fjolda mogulegra
sviosmynda eldgosavar og nytist pad t.d. vid gerd afmarkadrar vidbragdsaaetlunar vegna yfirvofandi
atburdar. Hraunflaedi var hermt Gt fra eldvirkni i naerliggjandi eldstodvakerfum, Reykjanesi-
Svartsengi, Fagradalsfjalli og Krysuvik. Ahrif jardskjalfta var metid fyrir svaedid i formi nys haettumats
vegna jardskjalfta a pverbrotabelti Reykjaness og Sudurlands. Gasmengun var hermd fra Reykjanesi-
Svartsengi, Krysuvik og Brennisteinsfjollum og gjoskufall var hermt fra stokum gosopum innan
eldstodvakerfa Reykjaness, Heklu, Kotlu, Snaefellsjokuls og Oraefajokuls. Nidurstodur haettumats
m.t.t. ahrifa hraunflaedis, gjoskufalls og gasmengunar eru i skyrslu Vedurstofunnar settar fram sem
sviosmyndir og byggdar a forsendum sem motast af mati a afstaedum mun a pvi hversu liklegar eda
oliklegar baer eru til ad raungerast. Hvad jardskjalftava vardar eru jardskjalftar a brotabeltinu af
staerd sem getur haft ahrif a innvidi mun liklegri til ad raungerast en eldgos.

Eldstodvakerfi Reykjanesskaga eru Reykjanes, Svartsengi, Fagradalsfjall, Krysuvik og Brennisteinsfjoll
og liggja pau skastiga a skaganum fra vestri til austurs. 1 1josi pess ad gosvirkni hofst a
Reykjanesskaga med gosi i Fagradalsfjalli arid 2021 eftir um 800 ara langt goshlé a skaganum er
tekio fram ad Fagradalsfjall hefur ymist verio skilgreint sem sérstakt kerfi eda hluti af kerfi
Krysuvikur, en i umfjollun Vedurstofunnar er pad talid vera sjalfsteett kerfi. Athugunarsvaedio i
Hvassahrauni er ad mestu utan skilgreindra eldstodvakerfa en nordvestur horn svadisins liggur
nalaegt eda innan nyrsta hluta Svartsengis kerfisins. Svaedid er byggt upp af hraunum, likt og
Reykjanesskaginn allur, og oll eru bau upprunnin a sprungusveimi eldstodvakerfis Krysuvikur.

Talsvert er vitad um virkni Reykjanesskagans sidustu arpbtsundin sem bendir til pess ad par skiptist
a gosskeid sem virdast standa i nokkur hundrud ar (400-500 ar) og svo mun lengri timabil goshléa
(600-800 ar) par sem jardskjalftavirkni er rikjandi. Visbendingar hafa verid um ad virkni pessara
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timabila hefjist austan til a skaganum og flytjist svo til vesturs og bvi ma segja ad gosid sem hofst i
Fagradalsfjalli i mars 2021 hafi brotid upp pad mynstur.

Af halfu skyrsluhofunda um haettumat vegna eldgosa og jardskjalfta fyrir Hvassahraun er tekid fram
ad forsendur vinnunnar eru byggdar a stodu pekkingar adur en eldvirkni gerdi vart vid siga ny a
Reykjanesskaga og gosin i Fagradalsfjalli arin 2021 og 2022 attu sér stad. Skv. minnisbladi
Vedurstofunnar 6. mai 2024 (vidauki nr. 11) segir ad forsendur hermana (hraunflaedi, gasmengun og
gjoskufall) hafa i raun ekki breyst og ekki er astaeda til ad aetla ad heildarnidurstodur skyrslunnar
taekju breytingum vaeri vinnan endurtekin nQ.

5.2 Helstu nidurstodur

Haettumat fyrir nattruva tengdri eldvirkni er sett fram i formi sviosmynda sem grundvallast a
forsendum sem byggdar eru a mati a afstaedum mun a pvi hversu liklegar eda oliklegar paer eru.
Hverfandi likur eru taldar & ad pbad opnist gosop innan skilgreinds athugunarsvaedis i Hvassahrauni
enda er pad stadsett nordan megin a skaganum par sem engin gosop eru pekkt. Fra Gtmorkum
athugunarsvaedisins ad pekktum gosupptakasvaedum innan eldstodvakerfis Krysuvikur eru innan vid
2 km oginnan vid 5 km eru ad Trolladyngju sem talin er vera liklegt gosupptakasvaedi.

I:I Athugunarsvaedi

Gosstéd

Hraunutbreidsla - Stok svidsmynd

- Mestu likur N

Hafnarﬂfjrét)(‘

Mynd 6: Stok svidsmynd (sbr. mynd 7 7 vidauki nr. 8) hermds medalstors goss (0,3 km3) med stutta
rennslislengd (5 km, sja texta). Mesta hraunflaedi 1 yfirstandandi jardeldum a Reykjanesskaga er um
0,15 km? skv. minnisbladi Vedurstofu islands (vidauki nr. 11).

Megin nidurstadan er st ad athugunarsvaedid i Hvassahrauni er ekki Utsett fyrir hraunflaedi litilla
gosa en sudaustur horn svaedisins er po berskjaldad. Hvad medalstor gos med stutta rennslislengd
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vardar er sudurhluti athugunarsvaedisins liklegastur til ad verda fyrir hraunflaedi en nordurhlutinn
helst hraunlaus. Medalstort gos med langa rennslislengd er su svidsmynd sem hefur mesta
landfraedilega dreifingu samkvamt hermunum en eru ad sama skapi oliklegust til ad raungerast.
Allt athugunarsvaedid getur ordid fyrir sliku hrauni en mestar likur eru @ ad hraun renni um
sudurhlutann og midju svaedisins. Ut fra peim gosum sem pekkt eru & Reykjanesskaganum eru
liklegustu svidsmyndirnar taldar vera litid til medalstort gos med stutta rennslislengd og pa geeti
sudurhluti athugunarsvaedisins ordid fyrir hraunflaedi en nordurhlutinn héldist hraunlaus.

Skjalftavarlikindi hafa verid metin fyrir stadsetningu athugunarsvaedisins i Hvassahrauni fyrir
upptakasvaedi jardskjalfta a pverbrotabelti Reykjaness og Sudurlands, en a pvi belti verda steerstu
jardskjalftar a svaedinu. Nidurstodur matsins eru paer ad medalgildi laréttrar honnunarhrédunar
fyrir Hvassahraun er haerra, 0,24 g, en po sambeaerilegt vid nugildandi honnunarhrodun sem er a
bilinu 0,15-0,20 g. betta er talid vera apekkt sé tekid tillit til dvissu. Telja ma fullvist ad
honnunarhrodun i Hvassahrauni sé afar vidradanleg i allri mannvirkjahdnnun, hvort sem um raedir
gildi skv. nagildandi pjodarskjali® eda haerri gildi samkvaemt pvi mati a skjalftavarlikindum sem
Vedurstofan hefur sett fram.

Liklegast er ad gasmengun verdi ekki mikil a athugunarsvaedinu po svo ad gasmengunarhermanir
syni ad peer adstaedur geti skapast ad loftgaedi verdi mjog oholl af voldum SO2 (brennisteinsdioxids)
og jafnvel ad gasstyrkur fari langt yfir haettumaork. Vedur hefur mikil ahrif a hve mikillar mengunar
verdur vart og hvar. Mesta gasvain stafar af gosi med mikid flaedi SO2 fra Brennisteinsfjollum og gosi
med medalflaedi sem myndar lagan gosmokk a eldstodvakerfi Krysuvikur.

Liklegast er ad gjoskufall valdi einungis skammvinnum ahrifum a athugunarsvaedinu i Hvassahrauni.
Mesta vain samkvamt nidurstodum peirra hermana sem framkvaemdar voru stafa fra gosi med
upptok sudvestur af Reykjanesta sem myndar lagan gosmokk. Gjoska hefur mest ahrif pegar hin
fellur upprunalega til jardar en eftir ad gjoskufalli lykur getur endurflutningur gjosku haft slaem
ahrif a loftgaedi og skyggni i langan tima.

Innan athugunarsvaedis mogulegs flugvallarsvaedis i Hvassahrauni eru ekki greinilegar sprungur i
hraunum a yfirbordi (vidauki nr. 11), en hraun a svaedinu eru annars vegar Hritagjardyngja (um 7000
ara) og hins vegar Afstapahraun (um 2000 ara) sem segir ad pad hafa ekki ordid teljanlegar
hreyfingar a sprungum a svaedinu sidustu 2000-7000 arin. Yfirbordsummerki sprungusveims
Reykjaness/Svartsengis deyja Gt vid vesturmork Afstapahrauns og l6dréttar faerslur sprungna innan
sprungusveimsins minnka til NA auk pess eru engin ummerki um sigdali 1 Hritagjardyngju sem
stydur pa tilkun ad sprungusveimurinn sé raunverulega ad deyja Ut fremur en ad Afstapahraun hylji
ummerki hans. | byrjun umbrota a Reykjanesi (arid 2020) saust po smaveegilegar feerslur a
sprungum i Afstapahrauni sem synir ad sprungusveimurinn naer adeins lengra til NA en
yfirbordskortlagning gefur til kynna en ummerki um sprunguhreyfingar nadu ekki inn i
Hrutagjardyngju.

5 Jardskjalfta/byggingarstadall: bjodarskjal Islands fyrir Evropustadallinn Eurocode 8 (en: Icelandic National Annex to Eurocode 8).
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6 Natturufar og umhverfispaettir

6.1 Inngangur
[ eftirfarandi koflum er studst vid upplysingar Ur sveedisskipulagi Sudurnesja 2008-2024, ndvember
2012 (heimild nr. 1) og adalskipulagi Sveitarfélagsins Voga 2008-2028, febriar 2010 (heimild nr. 2).

6.2 Skipulag, landnotkun, og eignarhald

[ adalskipulagi Sveitarfélagsins Voga er svaedi mogulegs flugvallar skilgreint sem Obyggt svaedi og
fijarsvaedi vatnsverndar. Engin nyting lands er a svaedinu ad 0dru leyti en pvi ad nordvestan vid
svaedi mogulegs flugvallar, 1 jadri Afstapahrauns, er skilgreint efnistokusvaedi sem hefur verid nytt
sem slikt til margra ara og gerir skipulagid rad fyrir ad efnistaka verdi par afram. Staerd svaedisins er
um 20 hektarar en ekki er gert rad fyrir ad svaedid steekki umfram pad svaedi sem pegar er raskad.
Frekari efnistaka er oll azetlud innan pegar raskads svaedis. Oll bafjarbeit er bonnud & dbyggdum
svaedum innan sveitarfélagsins og enn fremur er lausaganga bufjar bonnud i sveitarfélaginu. Beit
bafjar er adeins heimil innan beitarholfa og eru pau svaedi pa skilgreind sem landbUnadarsvaedi.

Saudafell sf. er 100% eigandi jardarinnar Hvassahraun en pad land sem afmarkad er sem svaedi fyrir
mogulegan flugvoll T Hvassahrauni sbr. mynd 6 er ad mestu a peirri jord. Staersti einstaki eigandi
Saudafells sf. er Fjareigendafélag Reykjavikur med rimlega 45% eignarhlut og svo eru adrir 13 adilar
sem eiga ram 32% i felaginu. Samkvaemt fyrirliggjandi upplysingum a HS-Orka spildu Gr
Hvassahrauni vestan vid jordina. Austan vid jordina eru sveitarféelagamork Hafnarfjardar. bar er geiri
{r jordinni Lonakot og sunnar og austar eru Ottarsstadir. Lonakot er i eigu Hafnarfjardarkaupstadar
(50%) og IREF ehf. (50%) og Ottarsstadir i dreifdu eignarhaldi skv. upplysingum fra Syslumanninum a
hofudborgarsvaedinu.

6.3 Jarofraedi og jaromyndanir

Jarofraedi Sveitarfélagsins Voga samanstendur fyrst og fremst af dyngjuhraunum sem runnu vid lok
isaldar fyrir um 10.000 arum, en pau eru ymist (r basalti eda andesiti. Hraunin eru yfirleitt slétt og
er yfirbordid reipott og paegilegt yfirferdar (helluhraun). Dyngjan sem hraunid 1 sveitarfélaginu a
upptok sin i er rétt nordan Fagradalsfjalls. Hraunskjoldurinn sem dyngjuhraunié myndar heitir
Prainsskjoldur, naer hann fra Vogastapa til Kiagerdis, eda um alla Vatnsleysustrondina. Vestast i
sveitarfélaginu vid strondina eru gragrytishraun fra sidasta jokulskeidi. Yngsta hraunid i landi
sveitarfélagsins er Arnarseturshraun eda hraunid Ur Gighaed sem rann arid 1226. Arnarseturshraun
teygir sig rétt inn a land sveitarfélagsins og endar i Snorrastadatjornum, sem einnig eru nefndar
Vatnsgjar, sbr. landamerkjabréf fra 1889. Naestyngst er Afstapahraun sem rann arid 1151. Eldborg er
onnur uppspretta pess, hin er inn vid Selsvelli. Ogmundarhraun (sunnan a skaganum) og
Kapelluhraun (vid Hafnarfjord) eru jafngdmul Afstapahrauni. Fjallid Keilir (379 my.s.) eri
Sveitarfélaginu Vogum, en pad er 4r mobergi, myndad vid gos undir jokli a isold. Vid strondina
gengur hraunid yfirleitt i sjo fram og myndar hraunfjorur. Hraunkanturinn er spolkorn Gt fra
strondinni enda var sjavarstada laegri pegar hraunid rann. Med strondinni er raeema, pbar sem oll
byggd er, par sem set og onnur laus jardlog eru aberandi a yfirbordinu, en po er alls stadar grunnt
nidur a hraun.
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6.4 Vatnsvernd og vatnafar

Vatnasvaedin a Sudurnesjum eru sameiginlegur vatnsgeymir i berggrunninum a Reykjanesi. Vegna
bessa er naudsynlegt ad vidhafa mjog vidteka vernd a ollum svaedunum, t.d. hvad snertir medferd
og vorslu efna, almennar mengunarvarnir og krofur um frarennsli. Munur a verndunarkrofum er
einkum folginn i pvi ad a mikilvaegustu svaedunum eru gerdar miklu strangari krofur um pa
starfsemi sem nl er a svaedinu og um leyfi til hvers konar nyrrar starfsemi. Grunnvatnid a 6llum
Reykjanesskaga utanverdum er sérstaett ad pvi leyti ad grunnvatnslagio flytur a sjo i berginu og er
tiltolulega punnt. Vatnstaka er pvi vidkvaeem og vidhafa parf goda umgengni um audlindina.

Vatnasvaedid a fyrirhugudu flugvallarstaedi er skilgreint sem fjarsvaedi i svaedisskipulagi Sudurnesja
og adalskipulagi Sveitarfélagsins Voga. Um fjarsvaedi vatnsverndar segir i Svaedisskipulagi
Sudurnesja ad par sem vitad er um sprungur eda misgengi a pessu svaedi skuli fyllstu varidar gaett i
medferd somu efna og talin eru upp i umfjollun um grannsvaedi. Mikilvaegt sé ad samrad sé haft vid
Heilbrigdiseftirlit Sudurnesja vardandi veitingu framkvamdaleyfa badi a grann- og fjarsvaedum til
ad draga Ur likum a mengun grunnvatns.

Til frekari upplysinga um vatnsvernd er visad i svaedisskipulag Sudurnesja og adalskipulag
Sveitarfélagsins Voga.

6.5 Nattaruvernd og minjar
Vid undirblning pessarar vinnu var haft samband vid Minjastofnun islands. Mogulegt svaedi til
skodunar var skilgreint eins og fram kemur & mynd a minnisbladi stofnunarinnar (vidauki nr. 9).

A vegum Minjastofnunar voru mogulegar fornleifar skodadar lauslega a pessu skilgreinda sveedi. A
svaedinu eru alls skradar 79 fornleifar, mest vorour. Nidurstada stofnunarinnar er ad pad purfi ad
fara a alla pekkta minjastadi sem vitad er um med uppmaelanlegum minjum og maela allt upp og
mynda Ur lofti med drona, sem og a jordu nidri, par med talid eru gamlar leidir sem talsvert er af a
bessu svaedi med tilheyrandi vordoum. Auk pessa purfi ad gera itarlega leit ad minjum a svaedinu, og
leggja pa aherslu a grodurvinjar og obrennisholma i hrauninu, par sem eru mestar likur & minjum. A
svaedinu eru tvaer storar selstodur pekktar, Hvassahraunssel og Lonakotssel, med fjolda minja og
bar purfi ad fara fram fullnadarrannsokn. Ekki er (tilokad ad fleiri stadir kalli a frekari rannsoknir,
a.m.k. i formi konnunarskurda.

A pvi svaedi sem skilgreint er sem ahrifasvaedi flugvallar eru engar minjar a nattGruminjaskra skv.
adalskipulagi Voga.

Ad mati styrihops er ofangreind vinna pad umfangsmikil ad edlilegra sé ad hin fari fram sem hluti
af mati a umhverfisahrifum framkvaemdar vid mogulega flugvallargerd ef og pbegar ad pvi kemur.

Til frekari upplysinga um minjar er visad 1 svaedisskipulag Sudurnesja (heimild nr. 1) og adalskipulag
Sveitarfélagsins Voga (heimild nr. 2).

41



Flugvollur i Hvassahrauni September 2024

7 Samgongur

Verkfraedistofan Mannvit hf. var fengin til ad meta ahrif a farbegafjolda i flugi og samgongur vid
mogulegan flutning innanlandsflugs fra Reykjavikurflugvelli annars vegar i Hvassahraun og hins
vegar til Keflavikur (vidauki nr. 6). Skodud voru ahrif flutnings flugvallarins a ferdatima innlendra
farpega og enn fremur hugsanleg soknarfzeri fyrir innanlandsflugid med betri tengingu innanlands-
og millilandaflugs pannig ad erlendir ferdamenn komist greidar Ut a land og somuleidis ibdar
landsbyggdarinnar til Gtlanda. Hér verda einungis dregnar fram helstu nidurstodur Gr skyrslu
Mannvits en ad 08ru leyti er lesendum visad til skyrslunnar (vidauki nr. 6) til frekari skodunar.

Enn fremur var Jon Karl Olafsson fyrrverandi framkveemdastjori Flugfélags Islands og sidar
framkvamdastjori Isavia innanlandsflugvalla fenginn til ad fjalla annars vegar um maoguleg ahrif
stadsetningar flugvallar 8 markadsstodu flugvallarins og hins vegar um ahrif farmidaverds a
eftirspurn eftir pjonustu peirra fyrirtaekja, sem stunda par rekstur (vidauki nr. 7).

7.1 Inngangur

[ vinnu Mannvits var spa um ahrif a innanlandsflug byggd a gdgnum um ferdavenjur folks milli
landsbyggdar og hofudborgarsvaedisins. T vinnunni er kannad hvort pau gogn sem til veeru styddu
vid fyrri alyktanir um ad innlendum farpegum gaeti faekkad verulega med flutningi innanlandsflugs
til Keflavikur asamt pvi ad ny spa var gerd fyrir midstod innanlandsflugs i Hvassahrauni. Unnar voru
spar fyrir prja flugvelli, isafjardarflugvoll, Akureyrarflugvoll og Egilsstadaflugvoll.

Vid greiningu a gognum kom fram greinilegt samband milli ahrifa baettra landsamgangna og
faeekkunar farpega med flugi. Til pess ad spa fyrir um vaentanlegar breytingar a stadsetningu
innanlandsflugs var blin til spajafna byggd a pessu sambandi byggd a fyrirliggjandi gognum um
ahrif baettra landsamganga a proun farpegafjolda med flugi. Med spajofnunni voru reiknud ahrif af
bvi ad faera midstod innanlandsflugs annad hvort a nyjan flugvoll i Hvassahrauni eda til Keflavikur.
Somu jofnu var beitt til bess ad aeetla ahrif a flugfarpega a isafirdi, Akureyri og Egilsstodum. Gert er
rad fyrir ad ahrifin séu svipud a pessum leidum pvi allar eiga paer sameiginlegt ad ferdatiminn med
bil er meiri en fjorar klukkustundir.

7.2 Ahrif faerslu a flugstarfsemi fra Reykjavikurflugvelli

721  Aatlunarflug innanlands.
Nidurstodur farpegaspar vid faerslu midstodvar innanlandsflugs a nyjan flugvoll i Hvassahrauni eda
til Keflavikur voru med spalikani Mannvits taldar verda.

e Med faerslu midstodvar innanlandsflugs i Hvassahraun dregst farpegafjoldi milli Akureyrar
0g Hvassahrauns nidur um 6% og med faerslu til Keflavikur nidur um 30%.

e Med faerslu midstodvar innanlandsflugs i Hvassahraun dregst farpegafjoldi milli Egilsstada
og Hvassahrauns nidur um 4% og med feerslu til Keflavikur nidur um 26%.

e Med fyrirhugudum vegabotum a Vestfjardavegi er azetlad ad farpegum milli isafjardar og
Reykjavikur faekki um 8%.

e Med faerslu midstodvar innanlandsflugs i Hvassahraun dregst farpegafjoldi milli isafjardar
og Hvassahrauns ad auki nidur um 6% (samanlogd ahrif 15%) og med faerslu til Keflavikur
ad auki nidur um 30% (samanlogd ahrif 36%).
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Pessar nidurstodur syna ad Gt fra fyrirliggjandi gognum og pekkingu ma gera rad fyrir ad vid faerslu
midstodvar innanlandsflugs til Keflavikur myndi naverandi ferdum innlendra farpbega med flugi
faekka um 26-30% eftir afangastodum. betta eru minni ahrif en faekkun upp a 30-60% sem
skodanakannanir hafa gefid til kynna. Hvad faerslu midstodvar innanlandsflugs i Hvassahraun vardar
eru ahrifin talsvert minni eda faekkun farpega i innanlandsflugi um 4-6%. Yfirfeert a landid i heild er
aaetlad ad faersla innanlandsflugs til Keflavikur faekki ndverandi feroum um 29% og i Hvassahraun
um 6%.

Pegar einungis er litid til stadsetningar er talid liklegast ad langtimaahrif a eftirspurn i
innanlandsflugi verdi ekki mikil ef af flutningi i Hvassahraun verdur. betta er fyrst og fremst vegna
breytinga a ,massamidju” hofudborgarsvaedis og hver ,endanlegur” afangastadur farpega er. Hins
vegar er eftirspurn mjog tengd farmidaverdi og pad er ljost, ad miklar fjarfestingar geta leitt til
haekkunar. pad liggur ekki fyrir hvernig slik fjarfesting verdur fjarmognud og hvort hiin mun leida til
haekkunar notendagjalda a flugvellinum. bvi er lagt til ad mismunandi fjarmognunarleidir verdi
greindar sérstaklega.

7.2.2  Starfsfolk flugvallarsvaedis

Fjoldi fyrirteekja starfar a flugvellinum i Reykjavik og i namunda vidé hann sem flutningur midstodvar
mun hafa ahrif & T vinnu Mannvits voru pessi ahrif metin at fra pekktum gdgnum i samgéngulikani
hofudborgarsvaedisins. Likanid reiknar ferdatima allra ferda a hofudborgarsvaedinu a mismunandi
timum dags og gefur par med raunsaja mynd af ferdatima ndverandi starfsfolks til og fra
flugvellinum. Nidurstodur pessara Gtreikninga syna ad medalferdatimi starfsfolks a
flugvallarsvaedinu tvofaldist ad lagmarki vio faerslu migstodvar innanlandsflugs i Hvassahraun og
med faerslu midstodvar innanlandsflugs til Keflavikur er azetlad ad medalferdatimi starfsfolks a
flugvallarsvaedinu fjorfaldist. Til lengri tima ma aaetla ad ferdatiminn minnki pvi algengt er ad folk
velur sér starf eftir blsetu og 6fugt og reynir bar med ad lagmarka ferdakostnad sinn.

7.23  Baett tenging vid millilandaflug um Keflavikurflugvoll

Baett tenging innanlandsflugs vid millilandaflug um Keflavikurflugvoll er tvipaett, annars vegar fyrir
ib0a landsbyggdarinnar sem eru ad fara i eda koma dr millilandaflugi og hins vegar fyrir erlenda
ferdamenn sem hyggjast fara i eda eru ad koma Ur innanlandsflugi.

Metin voru ahrif beettrar tengingar a somu prja flugvelli og adur, Isafjord, Akureyri og Egilsstadi, pau
yfirfaerd a landid allt og midad vid faerslu midstodvar innanlandsflugs annars vegar i Hvassahraun
og hins vegar til Keflavikur. Ut fra fyrirliggjandi gognum var adeins haegt ad leggja groft mat a staerd
farpegahdpanna og er pvi sérstaklega tekid fram ad taka beri pessum nidurstodum med fyrirvara. |
stuttu mali eru ahrifin af baettri tengingu innanlandsflugs vid millilandaflug metin svo ad med
feerslu midstodvar innanlandsflugs i Hvassahraun verdi engin breyting a heildarfjolda farpega en
med faerslu midstodvar til Keflavikur er metid svo ad heildarsamdrattur farpegafjolda i
innanlandsflugi yrou um 16% i stad 29% ef eingdngu veeri horft til beirra sem nd ferdast med flugi
innanlands.

Ljost er ad mikil ovissa er i pessari nidurstodu og parf ad skoda pennan patt innanlandsflugsins
betur.

Talid er ad med betri tengingu a milli Keflavikurflugvallar og midstodvar innanlandsflugs i
Hvassahrauni gaetu mogulega skapast taekifzeri til ad fa erlenda ferdamenn til ad nyta sér
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innanlandsflug i auknum meeli. Litid hlutfall erlendra ferdamanna nytir na innanlandsflug sem
ferdamata.

7.3 Onnur starfsemi

7.3.1  Sjiukra- og bjorgunarflug.

Flug er mikid notad til sjukraflutninga, einkum pegar flutningstimi skiptir miklu mali fyrir sjaklinga
eda adrir flutningsmatar standa ekki til boda. Sjukraflugvél er a Akureyrarflugvelli vid staersta
sjukrahUs landsins utan Reykjavikur. Stadsetning flugvélar par styttir vidbragdstima i Gtkollum a
Nordur- og Austurlandi. A Sudur- og Vesturlandi er sjakraflutningum einkum sinnt med bilum og
byrlum Landhelgisgaeslunnar ef um bradatilvik er ad raeda og i slikum tilfellum getur pyrlan lent vid
bradamottokuna i Fossvogi.

Sjukraflug med flugvélum er tvipaett. Annars vegar sjikra- eda neydarflug fra einhverjum flugvelli
hér a landi a sjukrahis og hins vegar flug med sjukling a milli stofnana. Minnisblad var unnid af
Mannvit arid 2015 (fylgiskjal 16 med skyrslu styrihdps um athugun rikis, Reykjavikurborgar og
Icelandair Group a flugvallakostum, (heimild nr. 5). Nidurlag pess er ad blast ma vid, ad 6drum
battum obreyttum, ad timi sjukraflutninga med sjukraflugi lengist um 8,5-12,5 minGtur vegna lengri
flug- og aksturstima ef sjikraflugid faerist Ur Vatnsmyri i Hvassahraun. Einnig er flogid med sjuklinga
og liffaeri milli landa. Naudsynlegt ad hafa greidar og fljotvirkar samgongur vid Landsspitalann, par a
medal flugsamgdngur, enda geta minGtur skipt mali 7 bradatilvikum.

Pessi pjonusta vid landsmenn hefur lengi verid til skodunar og verdur oll st umfjollun ekki rakin
hér. Vanda parf til verka ef flytja a pessa pjonustu Ur Vatnsmyrinni en & medan flugvollurinn er par
mun vollurinn verda nyttur fyrir sjikraflug flugvéla eins og verid hefur um aratuga skeid, enda stutt
og fljotfarin flutningsleid milli flugvallarins og Landsspitalans. Verdi flugvellinum i Vatnsmyrinni
hins vegar lokad og sjukraflug flutt i Hvassahraun eda eitthvert annad parf ad tryggja greidar og
fliotvirkar samgongur milli pess flugvallar og Landsspitalans. Hvad vardar sjukraflug med pyrlum
hefur verid undirritud viljayfirlysing a milli Reykjavikurborgar, heilbrigdisraduneytis, fjarmala- og
efnahagsraduneytis, innvidaraduneytis, domsmalaraduneytis, Landspitala, Landhelgisgaeslu og
styrihops um skipulag framkvaemda vid Landspitala um deiliskipulag annars afanga uppbyggingar
Landspitalans og samstarf um lendingarstad fyrir bjorgunarpyrlur i Nautholsvik (heimild nr. 12).

7.3.2  Varaflugvollur fyrir Keflavikurflugvoll.

I skyrslu um oryggishlutverk Reykjavikurflugvallar fra 2017 (heimild nr.7) er gert grein fyrir hvad
varaflugvollur er og hvada hlutverki peir gegna. Faerd eru rok fyrir bvi ad varaflugvollur fyrir
Keflavikurflugvoll purfi ad vera a sudvesturhorni landsins. Bent er a ad til pess ad pjona sem
varaflugvollur parf ekki adeins lengri flugbrautir en t.d. fyrir innanlandsflugid heldur parf ymiskonar
bjonusta s.s. slokkvipjonusta ad vera umfangsmeiri og oflugri en fyrir innanlandsflugid. pad sama a
vid um alla adstodu til ad pjonusta farpega og farm. Millilandaflug gerir einnig krofu um tolla- og
landamaeraeftirlit. Varaflugvollur fyrir millilandaflug bydur upp a alla adstodu fyrir midstod
innanlandsflugs med lagmarks vidhotarkostnadi. Til mikils er pvi ad vinna, fjarhagslega, ad samreka
midstod innanlandsflugs og varaflugvoll fyrir millilandaflug. Naudsynlegt er pvi ad gera rad fyrir
borfum varaflugvallar fyrir Keflavikurflugvoll vid hugsanlega honnun midstodvar innanlandsflugs i
Hvassahrauni. Nalaegd varaflugvallar vid Keflavikurflugvoll bydur upp a samrekstur og samnytingu a
bjonustupattum.
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Sem varaflugvollur fyrir Keflavikurflugvoll parf hann ad geta pjonad peim flugvélategundum sem
reglulega nota flugvollinn og pbeim sem fyrirsjaanlegt er ad muni gera pad a naestu arum. A
Reykjavikurflugvelli er lengri brautin 1.570 m long sem er of stutt fyrir margar peirra flugvéla sem
reglulega nota Keflavikurflugvoll. Brautin a Egilsstodum er 1.850 m long sem naegir til ad taka a moti
flestum peim tveggja hreyfla flugvelum, sem fljiga ad stadaldri til Keflavikurflugvallar en lenging
flugbrautarinnar i a.m.k. 2100 m er mjog aeskileg til ad nytast steerri potum. Brautin a
Akureyrarflugvelli er 2.400 m long. Sem daemi pa getur brautarporf full hladinnar Boeing 767-300
vélar farid yfir 2.000 m 1 lendingu og 1 3.400 m full hladin i flugtaki & heitum degi. Flugbrautin 7 Lulea
i Svipjod hefur t.d. verid lengd 13.350 m. Askileg brautalengd varaflugvallar fyrir niverandi notkun
er 2100 m og i fyrirsjaanlegri framtid 2.700 m. bar sem landrymi er ekki vandamal a svaedinu er
radlegt ad takmarka ekki um of hve longum brautum ma koma fyrir a svaedinu til lengri tima litid.
Lagt er til ad mida vid ad haegt verdi ad koma fyrir a.m.k. jafn longum brautum og nl eru a
Keflavikurflugvelli eda 3.000 m longum brautum.

7.3.3  Atvinnuflug tengt ferdamonnum.

Samtol voru tekin vid rekstraradila i innanlands- og atvinnuflugi tengdum ferdamonnum arid 2021
(vidauki nr. 7). T samtolum vid rekstraradila i Gtsynisflugi, baedi med pyrlum og flugvélum, kom fram
ad peir vaeru svartsynni @ markadsstoou sina a nyjum flugvelli, p.e. ef pessi pjonusta yrai flutt fra
Reykjavikurflugvelli.

beir rekstraradilar sem raett var vid, og raku a peim tima pyrlupjonustu a Reykjavikurflugvelli, toldu
ad peir myndu ekki flytja starfsemi sina i Hvassahraun, ef bad yrdi endanleg nidurstada i
flugvallarmalum a hofudborgarsvaedinu. Ef porf yroi a fjarfestingu 1 adstodu a nyjum stad toldu
bessir adilar ad frekar yrdi farid i uppbyggingu a sérstoku svaedi fyrir pyrlupjonustu sem betur geeti
bjonad helstu vidskiptavinum peirra. bpessir rekstraradilar telja nalaegd vio hotel vera lykilatridi i
sinum rekstri og ad kostnadur og timi vid ferdir a Hvassahraunsflugvoll hefdu naer orugglega ahrif a
almenna vidskiptavini peirra. Ekki er augljost hvar haegt vaeri ad byggja upp slika adstoou,
sérstaklega med tilliti til nalaegdar vid helstu hotel borgarinnar. Rekstraradilar voru po nokkud
sammala pvi ad peir myndu frekar leita leida til ad fjarfesta i adstodou, sem hentadi peirra starfsemi
betur eins og t.d. a Holmsheidi.

Peir adilar sem stunda Utsynisflug med minni flugvélum voru einnig frekar svartsynir a
markadshorfur ef starfsemi peirra yrdi flutt i Hvassahraun. Rokin voru ad mestu pau somu og i
byrlupjonustunni, ad meiri fjarlaegd fra helstu hotelum og gististodum hefdi bein ahrif a eftirspurn
eftir pjonustu.

SU afstada sem hér kemur fram byggir eingongu a tilfinningu en ekki konnunum medal notenda eda
greiningum af neinu tagi. bvi er ekki haegt ad leggja mat a réttmaeti pessa. Uppbygging hotela og
gististada hefur t.d. verid mun vidar en i midju Reykjavikur. Einnig er bent a (vidauki nr. 7) ad vaxandi
hluti erlendra ferdamanna, sem nytir sér pjonustu Utsynisflugs kemur til landsins med
skemmtiferdaskipum og ad samgongur r Sundahofn i Hvassahraun eru ekki sidri par a milli en a
Reykjavikurflugvoll, m.a. vegna vaxandi umferdarpunga i nagrenni naverandi flugvallar.

7.3.4  Kennslu-, 2finga- og einkaflug.

Kennslu-, finga og einkaflug hefur einkum verid stundad a flugvollunum i Reykjavik og Keflavik
undanfarin ar. Verulegar takmarkanir a snertilendingum hafa verid i gildi um arabil a
Reykjavikurflugvelli og mikil umferd storra véla um Keflavikurflugvoll takmarkar mjog notagildi hans
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fyrir kennsluflug. Arid 2013 undirritudu riki og Reykjavikurborgar samkomulag (vidauki nr. 10) sem
m.a. fol i sér ad rikid skyldi: ,0had 6drum verkpattum sem i samkomulaginu felast munu
innanrikisraduneytid og Isavia hafa forgdngu um ad kennslu- og einkaflugi verdi fundinn nyr stadur
i nagrenni borgarinnar i samraemi vid adur gefin fyrirheit vegna endurbyggingar vallarins um sidustu
aldamot og skal stefnt ad pvi ad framkveemdir verdi hafnar eins fljott og verda ma*“. Adur hofdu
flugbrautirnar a Stora Kroppi i Borgarfirdi og a Sandskeidi verid klaeddar og sjalfvirk vedurstod sett
upp a Sandskeidi til ad auka notkun peirra i kennslu- og aefingaflugi en brautirnar eru einkum
notadar til ad afa lendingar. Adrir flugvellir hafa i litlum maeli verid notadir og flugskolar hafa ekki
feert starfsemi sina fra Reykjavikurflugvelli nema ad litlu leyti. Reedur par mestu ad engir kostir hafa
verid i bodi nema langt fra hofudborginni, aukinn kostnadur, verri adstada og ekki haegt ad zfa
samskipti vid flugturn.

Unnin var lausleg greining a ahrifum flutnings kennslu-, afinga- og einkaflugs fra
Reykjavikurflugvelli (vidauki nr. 7). bad mat er sett fram ad langtimaahrif a kennslu-, &finga- og
einkaflug yrou vaentanlega takmaorkud, ad pvi gefnu ad adstada fyrir slikt flug veeri einnig flutt i
Hvassahraun. Bent er a ad ekki liggi fyrir hvernig stadid yrai ad fjarmognun a uppbyggingu a
naudsynlegri adstoou fyrir slika starfsemi, s.s. flugskylum og slikum mannvirkjum. Bent er a ad pad
sem 1 daglegu tali eru kalladir Fluggardar a Reykjavikurflugvelli eru mikil mannvirki og ad reikna parf
med uppbyggingu slikra mannvirkja i Hvassahrauni.
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8 Landporf flugvallar

Naudsynlegar brautalengdir flugvéla fara eftir fjolmorgum atridum. Fyrir flugvélar sem fljiga
reglulega til og fra islandi er naudsynlegt ad gera rad fyrir yfir 2.000 m longum flugbrautum til
lendinga. Til framtidar parf jafnvel ad reikna med enn lengri flugbrautum, 2.700-3.000 m longum,
shr. umfjollun 1 kafla 7.3.2 um varaflugvoll fyrir Keflavikurflugvoll. ba parf allt ad 900 m langt svaedi i
framhaldi af brautaendum fyrir lendingablnad. Rétt er pvi ad gera rad fyrir 5x5 km. svaedi fyrir tvaer
bverlaegar brautir.

Akvedid var ad gera rad fyrir ad hugsanlegur flugvollur yrdi innan 5x5 km svaedisins sem synt er a
mynd 7.

Reitur af pessari staerd bydur upp a rymi fyrir naudsynleg oryggissvaedi, flughlod, pjonustubyggingar,
moguleika til staekkunar o.fl. ba er svaedid einnig nogu stort til ad haegt sé ad hlidra brautum innan
bess a honnunarstigi. Med pvi ad hafa flugvollinn nyrst og austast i svaedinu par sem landid er haest

eru hverfandi likur & ad flugvollurinn verdi fyrir hraunflaedi m.v. nidurstodur Gr hraunflaedilikdnum
(vidauki nr. 8).

Mynd 7: Svarti ramminn er 5x5 km svadi sem reiknad er med ad flugvollur lendi innan. Til
samanburdar er synt med blaum ramma 3x3 km svaedi sem naegir fyrir innanlandsflugvoll sem
einnig gaeti pjonad sem varaflugvollur fyrir mest allt flug um Keflavikurflugvoll.
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9 Nidurstodur

Vedurskilyrdi

Mogulegur flugvollur i Hvassahrauni byr vio sambaerileg vedurskilyroi og
Reykjavikurflugvollur og talsvert betri skilyrdi en Keflavikurflugvollur fyrir vélar i sjonflugi.
Maelingar leiddu ekki i [jos nein vedurskilyrdi sem meeltu gegn byggingu flugvallar i
Hvassahrauni. Takmarkanir vegna vinds (eda hlidarvinds) eda okyrrdar eru ekki meiri i
Hvassahrauni en almennt er pekkt sudvestanlands.

Maelingar syna ad takmarkanir vegna skyggnis og skyjahaedar eru sambaerilegar i
Hvassahrauni og a Reykjavikurflugvelli. Markvert betri skilyrdi eru par til einkaflugs en a
Keflavikurflugvelli par sem skyjahaed takmarkar i meira maeli flugtok og lendingar i sjonflugi
(VFR).

Paer veduradstaedur sem liklega valda mestri okyrrd eru sterkur vindur sem kemur inn a
svaedid Gr vindattum fra 80 gradum til 180 gradum (austan til sunnan). bessar vindattir eru
bvi liklegastar til ad hafa ahrif a flugoryggi og ahrif a notagildi flugvallarins.

begar okyrrd (EDR) i 30 m mastri er 0,4 eda haerri, getur hiin hamlad flugi smeerri flugvéla a
Hvassahraunssvaedinu, en okyrrd ein og sér (,severe turbulence”) mun ekki hamla ad- eda
fraflugi steerri flugvéla, t.d. Dash 8. Hér parf p6 ad hafa i huga ao flugmaelingar hafa enn ekki
verid gerdar fyrir meira en 12 m/s vindstyrk.

[ samanburdi i nokkrum tilraunaflugum (15 talsins), par sem baedi var flogid yfir Hvassahraun
og Reykjavikurflugvoll, kom i [jos ad okyrrd vaeri almennt haerri 1 vindattum a milli nordan og
austan (0-80 gradur) a Reykjavikurflugvelli en 6fugt farid og heerri i Hvassahrauni fyrir
vindattir fra austan til sunnan (80-180 gradur) sem jafnframt eru algengar vindattir par.

48



Flugvollur i Hvassahrauni September 2024

Nattaruva

[ arsbyrjun 2021 hofust eldsumbrot & Reykjanesskaga sem enn standa yfir. A medan svo er
getur pad haft ahrif a akvardanir um stadsetningu og gerd flugvallar i Hvassahrauni.

Gosupptok: Athugunarsvaedio i Hvassahrauni er ad mestu utan skilgreindra eldstodvakerfa
en nordvesturhorn svaedisins liggur naleegt eda innan nyrsta hluta Svartsengiskerfisins. Likur
a gosupptokum a svaedinu eru hverfandi. Innan vid 2 km eru fra Gtmorkum
athugunarsvaedisins ad pekktum gosupptakasveedum innan eldstodvakerfis Krysuvikur og
innan vid 5 km ad Trolladyngju sem er talin vera liklegt gosupptakasvaedi.

Hraunflaedi: Megin nidurstadan er sl ad athugunarsvaedid i Hvassahrauni er ekki Gtsett fyrir
hraunflaedi litilla gosa. Eigi gos sér stad i eldstodvakerfi Krysuvikur, naest svaedinu, benda
nidurstodur til pess ad liklegt sé ad hluti athugunarsvaedisins verdi fyrir hrauni. Likur a pvi
minnka po eftir pvi sem nordar kemur a sveedinu. Oliklegt er ad hraun renni yfir
Reykjanesbrautina a pessu svadi en pad er po ekki Gtilokad.

Jardskjalftar: Fullvist ma telja ad honnunarhrodun i Hvassahrauni sé afar vidradanleg i
nUtima mannvirkjahonnun.

Gasmengun: Liklegast er ad gasmengun verdi ekki mikil a athugunarsvaedinu b6 svo ad
gasmengunarhermanir syni ad paer adstaedur geti skapast ad loftgaedi verdi mjog oholl af
voldum SO2 og jafnvel ad gasstyrkur fari langt yfir haettumork.

Gjoskufall: Liklegast er ad gjoskufall valdi einungis skammvinnum ahrifum a
athugunarsvaedid i Hvassahrauni. Mesta va stafar fra nedansjavargosi sudvestan undan
strondum Reykjanestaar sem myndar lagan gosmokk.

Ahrif a flugstarfsemi

Talio er liklegast ad ekki verdi mikil langtimaahrif a eftirspurn i innanlandsflugi ef af flutningi
bess verdur i Hvassahraun. Enn fremur er talid ad langtimaahrif a kennslu-, finga- og
einkaflug verdi takmaorkud, ad pvi gefnu ad adstada fyrir slikt flug verdi einnig flutt i
Hvassahraun.
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10 Tillogur

Verdi st akvordun tekin ad halda afram undirbdningi flugvallar gerir samkomulag rikis og
Reykjavikurborgar fra 2019, sbr. 2. mgr. 2. gr., rad fyrir ad hafist verdi handa vid pau verkefni sem
naudsynleg eru, par a medal:

Unnin verdi drog ad honnun flugvallar i Hvassahrauni.

b. Unnin verdi drog ad naudsynlegum skipulagsaaetlunum i samvinnu vid viokomandi
sveitarfelog.
Unnin verdi drog ad umhverfismati flugvallar.

d. Unnin verdi itarleg stofnkostnadar-, framkvaemda- og rekstraraaetlun fyrir nyjan flugvoll
fyrir mismunandi afangaskiptingu verkefnisins.

Samkomulagid, sbr. 3. gr., gerir einnig rad fyrir ad adilar pess geri med sér samkomulag um skiptingu
kostnadar vegna framangreindra verkefna. Skv. 5. gr. eru adilar sammala um ad stefnt skuli ad pvi
ad flytja naverandi flugstarfsemi af Reykjavikurflugvelli yfir a nyjan flugvoll i Hvassahrauni, reynist
bad vera vaenlegur kostur og fyrir liggi nidurstada um fjarmognun hans. Komi til flutnings
Reykjavikurflugvallar skuldbundu adilar sig til pess ad ganga til frekari samninga um Gtfaerslu og
nanari timasetningu.

Verdi st akvordun tekin ad halda afram undirblningi flugvallar i Hvassahrauni leggur
starfshopurinn til med visan til nidurstadna ad einnig verai:

a. Tekid fra svaedi upp af Hvassahrauni sem gerir rad fyrir tveim allt ad 3.000 m longum
flugbrautum og pridju brautinni 1.500 m langri.

b. Unnid ahattumat fjarfestingar vegna nattdruvar.

c.  Farid ivinnu vid gerd vidskiptaaaetlunar, fjarmognunar, afangaskiptingu og timasetningu
framkvaemdarinnar.

d. Haldid afram rannsoknum og athugunum sem nytast vid fullnadarhonnun mannvirkja, s.s.
um bestun a legu flugbrauta og motun motvaegisadgerda vegna nattlruvar. bar a medal er
lagt til ad:

o Leidir verdi kannadar til frekari flugprofana, einkum vid erfid skilyrdi, og nakvaemari
likangerdar fyrir kviku a svaedinu.

o 30 mvedurmastur sem er i Rjupnadalshrauni (hvasr) verdi faert @ Holsbrunahaed
(hvass) og haldid afram vedurmaelingum, til samanburdar vid frekari flugprofanir
og likanagerd, til notkunar a honnunarstigi flugvallarins.
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Samkomulag um rannsoknir a moguleikum a byggingu nys flugvallar i Hvassahrauni, 28.
november, 2019.
Vedurmeelingar i Hvassahrauni 2021-2022, Gudrin Nina Petersen, Vedurstofa islands, skyrsla
Vi 2023-005.
Hvassahraun, analysis of lidar-derived observations of turbulence aloft, Report nr.
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