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Mogulegar breytingar a markadsstodu innanlandsflugs
ef flugstarfsemi flyst i Hvassahraun

Reykjavik, 05.febraar 2024

Styrihépur um mogulega byggingu innanlandsflugvallar i Hvassahrauni for fram 4, ad reynt
yrdi ad meta markadsleg ahrif af mogulegum flutningi flugstarfsemi fra Reykjavikurflugvelli.
Pad hafa verid gerdar kannanir til ad reyna ad meta ahrif 8 mogulegum flutningi pessarar
starfsemi til Keflavikur, en ekki er haegt ad ganga ut frd pvi, ad somu ahrif yrou, ef nyr
innanlandsflugvollur verdur byggdur i Hvassahrauni. Pad eru ymsar adrar forsendur flutnings
a slikri starfsemi éljosar, eins og vedurfar og umhverfisvernd, en verid er ad meta paer
forsendur med maelingum og 6drum kénnunum og verdur ekki fjallad um paer forsendur
frekar i pessu minnisbladi. Ekki er heldur lagt mat a sterkar skodanir ymissa adila um
mikilvaegi Reykjavikurflugvallar @ ndverandi stad.

Til a0 reyna ad nalgast petta verkefni var undirritadur bedinn um ad kanna pessi mal og
skoda pau gogn, sem til eru um malefnid. bessivinna héfst & arinu 2021 og voru samtol vid
baverandi rekstraradila framkvaemd um vorid 2021. Fundad var med flestum starfandi
rekstraradilum a Reykjavikurflugvelli @ peim tima og peir voru bednir um ad reyna ad meta
hugsanleg ahrif & eftirspurn eftir flugi og hvort ad stadsetning flugvallar i Hvassahrauni hefdi
einhver ahrif par 4. bad kom fljott i |jés, ad engar kannanir hafa verid gerdar medal
vidskiptavina fyrirtaekja a flugvellinum. Pad var pvi nokkud erfitt ad fa skyra mynd af pvi
hvernig rekstraradilar meta moguleg ahrif af flutningi starfsemi. bad kom einnig skyrt i ljos,
ad miklar deilur um flugvallarmal hafa ahrif 3 mat manna a stédunni, pé ad reynt hafi verid
ad halda pessum mismunandi skodunum utan pessa verkefnis. Pad eru nokkur atridi, sem
haegt er ad alykta eftir pau samtél sem gerd voru.

Ahrif stadsetningar:

pad voru allir paverandi rekstraradilar Reykjavikurflugvallar sem reett var vid sammala pvi, ad
markadsstada Reykjavikurflugvallar hefur versnad @ undanféornum arum. Naer engin
uppbygging hefur verid a pjonustumannvirkjum a svaedinu og adkoma ad flugvellinum hefur
versnad, vegna vaxandi umferdar i kringum flugvéllinn. Litid hefur breyst i uppbyggingu og
baettri adkomu til flugvallar sidan pessi vidtdl voru tekin.

Pad ma alykta, ad ef adgengi ad nyjum mdgulegum flugvelli i Hvassahrauni verdur gott og ef
fyrirhugud pjonustumannvirki verda nutimaleg og paegileg, ad pa geti pad leitt til jakvaedari



vidhorfa til peirrar pjonustu sem i bodi er. Pad ma einnig setla, ad stadsetning nys
innanlandsflugvallar naer midst6d millilandaflugs geti haft jakveed ahrif. bar mun po skipta
miklu mali, ad gddar og skipulagdar samgongur verdi a milli

flugvallanna. Slikar samgongubaetur geetu ordid til pess, ad

aukning verdi i tengingum a milli innanlandsflugs og Via.tﬁl Via. rekstraradila
tekin vorid 2021:

millilandaflugs. Pad er rétt ad benda a, ad adeins um 2,5% Isavia

ferdamanna segjast i dag nyta innanlandsflug sem ferdamata Icelandair

hér a landi, pannig ad farpegafjéldinn hefur ekki verid mjog Flugfélagid Ernir

mikill fram ad pessu. bad gaetu moégulega verid dkvedin Norlandair

markadsteaekifeeri félgin i pessu fyrir rekstraradila. E;rﬁr)jrg:ﬁstan et

pPeir rekstraradilar, sem stunda dsetlunarflug innanlands fra Circle Air

Reykjavikurflugvelli telja, ad pad yrdu almennt minni ahrif af Reykjavik Flight Academy

flutningi innanlandsflugs i Hvassahraun en af mogulegum

flutningi pess til Keflavikurflugvallar. paer kannanir sem gerdar hafa verid, gera rad fyrir pvi,
ad innanlandsflug draegist saman a bilinu 40-60% vid flutning til Keflavikur ! og pad er ljost,
ad pad yrdi gjorbreyttur rekstrargrundvollur, ef Keflavik veeri eini flugvollurinn a
sudvesturhorni landsins.

Enginn rekstraradili treysti sér til pess ad nefna télur i sambandi vid mogulegan flutning a
starfsemi i Hvassahraun. Almennt

ma po segja, ad menn toldu ad

) o 3 . Mynd 1 | Hvert 4 héfudborgarsvaedinu att pu oftast erindi?
langtimaahrif yrou liklega ekki mikil.

Petta byggir mest a pvi hvar Annag - naerri hofudborgarsvaedi [ b
,raunverulegur” afangastadur innan Sunnan Fossvogsdals (Képavogur til i

.. . ., Hafnarfjardar) 18%
hofuaborgasvaeéls er hJa fa rbegum' Austan Reykjanesbrautar (Breidholt- 11%

Grafarvogur/holt-Mosfellsbaer) 13%
Vegagerdin hefur gert kannanir a MiliKringlimyrarbrautar 0f  u—— 30%
danfé , . f Reykjanesbrautar (Kringlan — Skeifan) 25%

undantornum arum og eins og fram Vestan Kringlumyrarbrautar m
kemur & medfylgjandi mynd eru (MiBbzeinn) ! ! i
vidskiptavinir a leid til mismunandi D BIG. TG RSN UG 20 S0 A%
stada innan borgarinnar. Pad ma W2018 W2014

tla, ad stadsetning

Reykjavikurflugvallar @ niverandi stad hafi mest ahrif a pa, sem eiga erindi i midbainn —
og/eda vestan Kringlumyrarbrautar. Raunverulegur ,, midpunktur” hofudborgarsveedis hefur
faerst 4 undanfornum arum og er sa punktur nd nokkud langt fra pvi sem i almennu tali er
kallad midbaer i Reykjavik. Ef reiknad er med mjog greidum og géodum samgongum ad og fra
nyjum flugvelli, ma aetla ad peir sem eiga erindi @ adra stadi innan hofudborgarsvaedis en i
midbaeinn, steedu ekki frammi fyrir miklu lengri ferdatima en fra ndverandi flugvelli. 2

Samkvaemt kdnnun eiga flestir farpegar i innanlandsflugi erindi austan Kringlumyrarbrautar,
eda samtals um 41% arid 2018. Um 28% tilgreindu sunnan Fossvogsdals eda i kringum
hofudborgarsvaedis, sem endanlegan afangastad. Um 32% nefndu vestan
Kringlumyrarbrautar sem helsta afangastad 4 arinu 2018 og virdist peim sem pangad eiga

1. Innanlandsflugvellir — umferd, rekstur og svidsmyndir framtidar — Isavia 13.desember 2012
2. Vegagerdin — Greining ferdavenjur sumar 2018



erindi hafa faekkad sidan a arinu 2014. Pbad er rétt ad pad komi fram, ad pad er ekki
samdoma alit rekstraradila ad langtimaahrif af flutningi starfsemi i Hvassahraun vaeru ekki
mikil. Pad voru adilar sem telja, ad flutningur innanlandsflugs i Hvassahraun hefdu sist minni
afleidingar en flutningur til Keflavikur. Pad komu einnig fram a pessum tima akvednar
skodanir a pvi, ad ef byggt verdi i Hvassahrauni aetti ad horfa til pess ad byggja alhlida
flugvoll, fyrir baedi millilanda- og innanlandsflug. Pessi sjdonarmid hafa po breyst eftir ad
azetladar kostnadartélur og mat @ umhverfisdhrifum voru endurskodadar.

pad var gerd skyrsla 4 vegum Hagfraedistofnunar um uppbyggingu alhlida millilandaflugvallar
i Hvassahrauni. bessa skyrsla var gerd arid 2015 og var
unnin fyrir Styrihdp um sameiginlega athugun rikis,
Reykjavikurborgar og Icelandair Group a
flugvallarkostum & hofudborgarsvaedinu. | stuttu mali
er nidurstadan, ad hagkveemt geti verid ad byggja
nyjan flugvoll, sem badi veeri fyrir innalandsflug og
millilandaflug. Hér verdur ekki fjallad um pessa
nidurstodu i heild. bad er pd rétt ad benda 3, ad
skyrsluh6fundar reyna ad meta ahrif 8 innanlandsflug
eingdngu og eru petta i raun einu gégnin sem fjalla um ’ Skjnlan: C1505

Kostnadar-fbatagreining 4 alhlida flugvelli i

moguleg ahrif slikra flutninga a innanlandsflug eitt og " Hyassahrauni

Frumathugun

sér. | skyrslunni segir ordrétt um petta atridi: Yo 2013

HAGFRADISTOFNUN

,Heildartap innanlandsfarpega er metid a bilinu 2-7 milljardar krona enda leidir flutningur
innanlandsflugvallar til aukningar i ferdakostnadi innanlandsfarpega, midad vid nuverandi
dstand. bar af eru, skv. midmati, 1,4 milljardar bokfaerdir a ibua héfudborgarinnar og
jadarbyggda og 2 milljardar vegna faekkunar flugfarpega p.e. vegna breytinga i 6ryggi
samgangna og umhverfiséhrifum. [buar landsbyggdar tapa um 850 milljénum ad nuvirdi en
su tala er samansett af tapi peirra sem fljuga innanlands eingéngu (5,3 milljarda tap) og
dbata pess hluta innanlandsfarpega sem nota innanlandsflug d leid sinni til dtlanda (4,4
milljarda dbati).” 3

Pad virdist vera nidurstada pessarar skyrslu, ad ahrif flutninga flugvallar i Hvassahraun hefdi
neikvaed ahrif a eftirspurn eftir innanlandsflugi og er pad mat ad pvi virdist fyrst og fremst
byggt 4 pvi ad ferdatimi til og fra flugvelli lengist fra pvi sem hann nu er.

3. Kostnadar-abatagreining a alhlida flugvelli i Hvassahrauni — frumathugun — Hagfraedistofnun juni 2015 — samantekt bls. iii



Samkveemt medfylgjandi toflu virdist Mynd 3 Tafla 8. Tilgangur flugferda hji ibium landsbyggdar.
. , X 1 2 3 4 S & 71 §& 9 1
tilgangur ferdar i flestum tilfellum vera

Heild 52% 8% 11% 17% 21% 17% 32% 36% 4% 6%
persénulegur og pad ma pvi setla ad Bildudalur  53% 5% 12% 16% 16% 21% 34% 47% 6% 11%
. s ’ . . 7] . isafjorour 52% %o 7% 12% 17% 19% 33% 36% 5% 7%
heimsdkn i ,midbae” Reykjavikur purfi e ° _ o
L, Gjogur 60% 15% 31% 25% 38% 50% 46% 69% 15% 9%
ekki ad vera megintilgangur ferdar. A Akureyri 54% 7% 10% 16% 19% 17% 37% 19% 3% 4%
a’rinu 2010 er massamiaja busetu na’lagt Grimsey 67% 4% 22% 19% 39% 33% 25% 39% 15% 20%
., . , Hasavik 54% 10% 10% 24% 26% 13% 33% 21% 3% 5%
Fossvogi i Reykjavik og eru b 6% % 1M 2% 2% e % 4 % 1%
feraama“ngar i sky'lrslunni midadar vio Vopnafjordur  58% 5% 14% 24% 31% 18% 28% 38% 5% 5%
. . Egilsstadir 55% 11% 13% 25% 23% 17% 23% 28% 2% 5%
bann midpunkt. Eins og fram kemur er e o ,
Hofn 37% 6% 3% 3% 12% 18% 31% S51% 3% 3%
metla' aa feraatlml fra f|Ugve“| vaxi Vla Skyringar: 1. Hitta fidlskyldu eda vini, 2. iprottavidburdur eda dastarf, 3. Swkja idburdi,
flutning II Hvassahraun. paa er bé ||'k|egt, 4. A leid i millilandaflug, 5. A leid i fri lands, 6. Kaupa vorur eda pjonustu, 7. Sinna vinnu eda ndmi,

8. Swkja leknishjonustu eda endurheefingu, 9. Sekja adra opinbera bjonustu, 10. Onnur dstwda

ad samgongubeetur geta haft mikil ahrif a
bessi mal og pad ma velta pvi fyrir sér, hvort ad pessar forsendur standist lengur ef midad er
vid peer breytingar sem hafa ordid sidan a umferd og umferdamannvirkjum ?

pad er pvi liklegra, ad

langtimaahrif 4 eftirspurn i
aeetlunarflugi innanlands verdi
Overuleg, sérstaklega ef
uppbygging a

) umferdamannvirkjum til og fra
N AT mogulegum nyjum flugvelli

e \8s
Reykjavik II: 31% ‘g'i

R ERT

WL Reykjavik lil: 19%

B . D
R

I J tekur tillit til ferdatima til
_ % o , \ ,massamidju” busetu innan
R o= héfudborgarsvaedis. bad ma
’ lika benda &, ad hrod
Mynd 4. M i0ja af: 0a farpega af landsbyggdinni i i landsflugi skv. ko Land-rads 2010. uppbygglng eri Ibuaarbygga !

nagrannabajum, eins og
Hveragerdi, Selfossi, Sudurnesjum, par sem ferdatimi 8 mogulegan nyjan flugvoll gaeti verid
styttri en & Reykjavikurflugvoll. petta er pd aetid had pvi, ad ekki verdi mikil ver6hakkun a
verdi i innanlandsflugi vegna fjarfestinga i nyjum mannvirkjum vid flugvollinn.

beir rekstraradilar sem raett var vid og

. . . P ) . Mynd 5
raku @ peim tima pyrlupjénustu a Y
i , X . X Tafla 9. Ferdatimi milli flugvalla.
Reykjavikurflugvelli, téldu ad peir e e
myn d ue kk| ﬂytJ asta rfseml S I’n a I’ Bﬁsetul:l::i:i:: ::EHM i Vatnsmyri X Flugstdo i \intrllsmfr? Vm) bisetumidju .
/ gis 13:23 Annatimi ardegis 09:17
Hvassahraun, ef b35 Veraur endanleg f\.nnalimi s.iédcgis 10:21 Annatimi s'iddcgis 12:42
Utan annatima 09:39 Utan annatima 09:18
H H L i Vegid medaltal 10:57 Vegid medaltal 10:42
ni 6 u rSta aa I ﬂ Ugva I l arma l uma Busetumidja ad Hvassahrauni Hvassahraun ad bisetumidju
hofu5 borgarsvaeéinu Ef borf ve rau r a' Ann:nim? érdcgis. 19:07 Annatim§ érdcgi§ 20:35
‘ Annatimi siddegis 20:22 Annatimi siddegis 18:45
fijarfestingu i adstédu & nyjum stad, telja T o —— T
beir ad frekar verdi farid i uppbyggingu TR N,
a sérstoku svaedi fyrir pyrlupjonustu,
sem bet ur gatl bJ 0’ na 6 bEI rra h elstu 12 Bisetumidja hofudborgarsvaedisins er stadsett nalegt Hadalandi i Fossvogi (www.borgarvefsja.is).
. . . . . 20 Bent hefur verid 4 ad bisetumidja hofudborgarsvaedisins 2015 sé jafnlangt fri gatnakerfi Kopavogs og Reykjavikur.
vioski ptaVI num. bessir rekstraradilar Akvedid var ad mela ferdatima ad/fri Hadarlandi i Reykjavik. Liklegt er ad meeling frd Furugrund i Kopavogi geefi lengri

medalferdatima i/lir Vatnsmyri en styttri i/lir Hvassahrauni en pad var ekki sannreynt med melingum.

telja nalaego vid hotel vera lykilatridi i



beirra rekstri og ad kostnadur og timi vid ferdir 8 Hvassahraunsflugvoll hefdu naer 6rugglega
ahrif 4 peirra almennu vidskiptavini. bPyrlur eru almennt ekki hadar flugbrautum. Ekki er
alveg ljést hvar haegt veeri ad byggja slika adstodu, sérstaklega med tilliti til naleegdar vid
helstu hotel borgarinnar. Rekstraradilar voru pé nokkud sammala pvi, ad peir myndu frekar
leita leida til ad fjarfesta i adst6du, sem hentadi peirra starfsemi betur en flugvallarstarfsemi.
[ pessu sambandi var nefnd méguleg adstada & Holmsheidi, eda dnnur éskilgreind adstada i
nalaegd vid strondina a hofudborgarsvaedinu.

Peir adilar sem stunda utsynisflug med minni flugvélum, voru einnig frekar svartsynir a
markadshorfur, ef starfsemi peirra vaeri flutt i Hvassahraun. Rokin eru ad mestu pau sému —
ad aukin fjarlaego fra helstu hételum og gististodum hefdi bein ahrif a eftirspurn eftir
bjonustu. Pad er erfitt ad meta hvort ad petta er rétt nidurstada og erfitt ad atta sig a pvi,
hvada adrir kostir veeru til stadar, ef af flutningi verdur. Uppbygging hétela og gististada
hefur verid mun vidar en i midju Reykjavikur. Einnig ma benda 4, ad vaxandi hluti erlendra
ferdamanna, sem nyta sér slika pjonustu kemur til landsins med skemmtiferdarskipum.
Mogulegar samgongur Ur Sundahofn i Hvassahraun eru naer 6rugglega ekki sidri en a
Reykjavikurflugvéll, m.a. vegna vaxandi umferdarpunga i nagrenni niverandi flugvallar.

pad er rétt ad taka fram, ad nokkud langt er 1idid sidan sidasta markadskonnun var gerd og
vidskiptavinir hafa ekki verid spurdir beint um afstddu til stadsetningar flugvallar. bau gogn
sem studst er vid hér ad ofan eru adeins komin til ara sinna og markadsadstaedur hafa
eflaust breyst @ pessum tima. Pad er pé liklegra, ad paer breytingar sem hafa ordid leidi til
minni beinnar tengingar vié nuverandi stadsetningar flugvallar. Busetusveedi innan
hofudborgarsvaedis hafa breyst og uppbygging er hrod a svaeedum austan
Kringlumyrarbrautar og i naleegum sveitarfélogum vid hofudborgina. Samgoéngur og
tengingar vid innanlandsflugvoll skipta mjog miklu mali, hvar sem hann er stadsettur i
borgarlandinu eda i nagrenni pess.

Ahrif verdlagningar:

Eftirspurn styrist ad sjalfsogdu ekki adeins af stadsetningu og ferdatima til og fra flugvelli og
a afangastad. Enn staerri dhrifapattur er verdlagning pjonustu, sem vidskiptavinir eru ad
kaupa. Vidraedur vid hagadila snerust fyrst og fremst um stadsetningu, ferdatima og
samgongur til og fra flugvelli, en litid var raett um mogulega hakkun rekstrarkostnadar vid
flutning flugvallar. Pad er alveg ljost, ad pad verdur ad skoda hvernig flutningur flugvallar
geeti haft dhrif a kostnad flugrekenda og pjénustuadila og par med haft moguleg ahrif &
verdlag pjénustu. bad er stadreynd, ad notendur eru i dag alls ekki ad greida fyrir allan
rekstrarkostnad flugvalla i innanlandskerfinu. Pad ma atla, ad um 2 milljardar fari arlega af
opinberu fé til nidurgreidslu a pjonustu a flugvéllum hér innanlands. Notendagjold eru
adeins brot af raunkostnadi og peim gjoldum, sem flugrekendur purfa ad greida a
sambaerilegum flugvollum, t.d. i Keflavik. Ndverandi flugvellir i innanlandskerfinu eru komnir
til ara sinna og arlegt vidhald hefur verid i ,|lagmarki“, eda a.m.k. ekki i samraemi vid pad sem
rekstraradilar telja naudsynlegt. Er haegt ad ganga ut fra peirri forsendu, ad nyr flugvollur i
Hvassahrauni verdi rekinn @ sému rekstrarforsendum og nuverandi flugvallakerfi ? Er
rikisvaldid tilbuid til ad leggja i verulegar fjarfestingar vid nyjan flugvoll i Hvassahrauni, an
bess ad reikna purfi eitthvad vidbotarafgjald af peirri fjarfestingu ?



[ névember 2019 kom Ut skyrslan: ,Flugvallakostir 4
sudvesturhorni landsins“. Pessi skyrsla var gefin Ut af Samgoéngu-
og sveitarstjornarraduneytinu. | skyrslunni voru bornir saman
nokkrir kostir, sem taldir eru vera vegna mogulegra flugvallakosta
a svaedinu. A medal kosta i pessari skyrslu er fjallad um
Hvassahraun og nokkrar svidsmyndir um uppbyggingu a pvi
svaedi. [ skyrslunni er minnisblad fra Mannvit, par sem
byggingarmagn og daetladur kostnadur er metinn. Ekki er haegt
ad lesa beint at ur skyrslu, hve mikill hluti daetlads stofnkostnadar
yrdi borinn af opinberum adilum og hve mikill stofnkostnadur
lenti & rekstraradilum. bad er alveg ljost, ad pessi skipting mun
hafa mikil ahrif & kostnad rekstraradila.

Pad eru i raun fjérir mogulegir og raunhaefir kostir settir fram um
flugvoll i Hvassahrauni. Sa kostur ad byggja millilandaflugvoll
med fullri pjénustu er ekki metin hér, enda er kostnadur vid slika framkvamd mikill og svo
virdist sem studningur vid pa hugmynd hafi minnkad mjog. Peir fjorir kostir sem rétt er ad
skoda hér eru eftirfarandi:

1. Innanlandsflugvéllur — prjar flugbrautir — ekki méguleiki @ nytingu sem
varaflugvollur fyrir millilandaflug.

2. Innanlandsflugvéllur — prjar flugbrautir — moéguleiki & nytingu sem
varaflugvollur fyrir millilandaflug.

3. Innanlandsflugvollur — tvaer flugbrautir — ekki moguleiki @ nytingu sem
varaflugvollur fyrir millilandaflug.

4. Innanlandsflugvollur — tveer flugbrautir — moguleg nyting sem
varaflugvollur fyrir millilandaflug.

Mikilveegi varaflugvalla er mikid i flugrekstri hér a landi. Reykjavikurflugvollur er mikid nyttur
sem slikur i rekstri islensku flugfélaganna i dag. bad hefdi nokkud mikil ahrif & vaentan
rekstrarkostnad flugfélaga ef ad varaflugvallakostum hér a landi yrdi faekkad med lokun
Reykjavikurflugvallar. pad er ekki gerd tilraun til ad meta slikan kostnad hér. pad er hins
vegar gengid er Ut fra peirri forsendu, ad ef ad af byggingu nys flugvallar i Hvassahrauni
verdur, ad pa verdi hann nytanlegur sem varaflugvollur fyrir millilandaflug. betta krefst
lengri flugbrauta og staerri adstddu fyrir farpegapjonustu og stofnkostnadur er pvi haerri.

Pad urdu miklar umraedur og deilur, pegar einni flugbraut var lokad a Reykjavikurflugvelli
fyrir nokkrum arum og flugbrautum par var faekkad ur premur i tveer. Bent var 4, ad aflagda
flugbrautin veeri su eina 4 sud-vesturhorni landsins, sem nyttist i sterkum sud-vestanattum a
svaedinu. [ daglegu tali var pessi aflagda flugbraut oft kollud , Neydarbrautin®. Ef ad af
byggingu verdur i Hvassahrauni, parf ad taka tillit til spurningar um 2 eda 3 flugbrautir a
svaedinu. Vidbotarstofnkostnadur vid pridju flugbrautina yrdi liklega a bilinu 3-5 milljardar.
Ekki er tekin bein afstada til fjolda flugbrauta hér, en gert rad fyrir ad nyr flugvollur i
Hvassahrauni verdi sambaerilegur vid niverandi flugvoll i Reykjavik, p.e. alhlida innanlands-
og varaflugvollur med 2 meginflugbrautum og mannvirkjum, sem tengist slikum flugrekstri a
svaedinu.



[ skyrslunni kemur fram i minnisbladi
Mannvits daetlun um byggingarmagn og
kostnad vegna bygginga, sem fylgdu
uppbyggingu flugvallar a svaedinu. bad er

ljést, ad pad parf ad leggja i miklar

framkvaemdir til ad hefja flugrekstur @ nyjum

Mynd 6
Tafla 1. Byggingarmagn [ fermetrum
_Eyggingar Stand (m']
Flugvallatyggingar 3000
Flugstad fyrir innanlandsflug 2500
Adstada firir millilandaflug (varaflugwidiur) 1.000
Adstada figrir flugrekendur 18.000
Adstalla fyrir einkaflug B.500

flugvelli, baedi i flugbrautum, flughl6dum,
adflugsljésum og stjornteekjum, akbrautum, vegagerd og bilastaedi. bad er sidan ekki
naegilegt ad byggja adeins flugstod fyrir farpega, heldur parf flugskyli og vidhaldsadstodu,

Mynd 7
Tafla 4. Stofnkosinadur — byggingar eftir starfsemi
Flugvaltabyggingar Magn Einirng Einingarverl  Kostnadur
Slakkvistad / Ahaldahus 1.700 m* & kr. 325.000 552.500.000
Elgsneytisgeymsla 300 m* A kr 200.000 B0.000.000
Flugmalast|irn 1.000 m* a kr. 325.000 325.000.000
Samiaks 3000 937.500.000
Flugstisd fyrir innanlandsfiug Magn Eining Einingarverl  Kostnadur
Flugstod, innantandsflug 2.500 m’ 3k 530.000 1.325.000.000
Samiaks 2.500 1.325.000.000
Adstada fyrir millilandaflug Magn Eining Einingarverl  Kostnafur
Adstada, varaflugvilur 1,000 m’ 3 kr. 5E0.000 580.000.000
Samitals 1000 580.000.0:00
Adstadia fyrir flugrekendur Magn Eining Einingarverd  Kostnadur
Landhelgsgaesian 2.300 m” 3 kr 275000 517.500.000
byriuskyll 00 m? & kr_ 275000 135,000.000
Alr Toeland Connect 9.000 m* A kr 275000 2.025.000.000
Landsflug 2. 700 m? & k. 275000 807.500.000
Flugkennsla 700 m*a ke 225.000 157.500.000
Vidskiptafiug 200 m ke 225000 45.000.000
Annar flugrekstur 2.500 m? 4 kr. 25,000 562.500.000
Samials 18.000 4.050.000.000
Adstadla fyrir sinkaflug Magn Eining Einingarver  Kostnabur
Einkaflug B.500 m*a kr. 2¥5.000 1.912.500.000
Samials B.500 1.912.500.000

flugafgreidslubyggingar, voruafgreidslu,
adstodu fyrir snjomokstur, slokkvibila og
onnur oryggistaeki flugvalla,
skrifstofuadstédu og fleira. [ umraeddri
skyrslu virdist vera reiknad med flestum
pessum pattum. bad er pé rétt ad benda a
pbrennt, sem gaeti purft ad endurskoda.

1. porf fyrir adstodu fyrir rekstur @ sveednu
er metin i kringum 18.000 fermetrar. Af
pbessu er Landhelgisgaeslan talin purfa um
2.900 fermetra og einkaflug og vidskiptaflug
um 900 fermetra. Vegna asetlunarflugs
virdist vera gert rad fyrir um 11.700
fermetrum & svaedinu, sem veeru pd
voruafgreidslur og vinnuadstada vegna
flugrekstrar og sidan flugskyli og
vidhaldsadstada. betta er minna
byggingarmagn en pegar er i Vatnsmyri

vegna flug- og vidhaldsskyla. pad er rétt ad benda 4, ad neer allt slikt plass er fullnytt 4
Reykjavikurflugvelli og pad

. . P Tafta 3. Stofnkostnadur — Hvassaheeun dn auka flugbrawtar

kemur oft fyrir, ad porfer & Mynd 8 .
meira rymi, pegar sleem vedur ”hm:‘—;a::m mm::—:?::::
eru a svaedinu. Flugvélar og slik flugebllur (4n  og varaflugwbliur
. ., . , aukabrautar) [dn aukabrautar]
taeki eru ad sjalfsogdu gridarlega | verpattur {Mkr. {Mkr.}
. . Ty . " Undirbiningsfram kvaemdir 470 430
dyr og porf a fjarfestingum i s G bl iy 27
flugskylum geeti verid meiri, en Flughrautir, akbrautir og flughlod 12.000 15.600
, . Blinadur ETD b
gert er rdd fyrir. Nisltg il A
2. Pbad virdist vera gert rad fyrir pvi, BYRBinEar 2200 ol
22400 26. 800

ad eldsneytisst6d a sveedinu

verdi 300 fermetrar og kostnadur | i 35% i A
L o i HENNUN oF umsgon: 15% 4.500 5.400
er metin @ um 60 milljonir krona. | s 34.700 1600

pad verdur ekki haegt ad sinna

flugrekstri i peim maeli, sem reiknad er med, nema ad byggd verdi a.m.k. sambeerileg

Myndir 6-8 — Ur skyrslu: Flugvallakostir 4 sudvesturhorni landsins — minnisblad frd Mannvit dagsett 12.09.2019




stdd og nu er a Reykjavikurflugvelli. Veentanlega er gert rad fyrir, ad eldsneyti verdi
flutt med bilum & flugvollinn fra birgdarstod i Helguvik vid Reykjanesbae og ad ekki
burfi ad leggja sérstakar leidslur a svadid eda eldsneytisdreifikerfi i flugvollinn sjalfan.
Pad er porf a byggingu birgdarstodvar i Hvassahrauni, par sem afgreidslubilar geta sott
eldsneyti til ad deela a flugvélar @ sveedinu. Umhverfiskrofur eru miklar vegna slikrar
starfsemi og pvi er pessi dztlun liklega verulega vanmetin og liklegra ad pad purfi a
milli 250-500 milljénir i slika framkvaemd a svaedinu.

3. Byggingarkostnadur/stofnkostnadur er metin i skyrslunni. bessi skyrsla er sidan i
november 2019 og pvi parf a.m.k. ad uppreikna kostnad midad vid haekkun
byggingarvisitolu a timabilinu. Ekki
kemur fram i minnisbladi Mannvits

Mynd 8

hvada visitala er pegar utreikningar eru

Alhlida innanlands-og varaflugvollur

Stofnkostnadur - Hvassahraun, an auka flugbrautar

gerdir, en hér er dagsetning skyrslu Lagmark Hzrramat
. . . . , . Verkpattur Hvassahraun 2019 2024 2024
nOtaa tII Vlamléunar- ByggmgarWS'tala Undirbuningsframkvaemdir 490 628 628
i névember 2019 var 146,4 en er ordin  |Vegagerd og bilast=di ) g0 - 1076 1076
Flugbrautir, akbrautir og flughlod 15.600 19.990 19.990
187,6 i januar 2024. bad ma pvi reikna  |Banasur 870 1115 1115
. Veitur 170 218 218
med ad allur stofnkostnadur hafi Byggingar 8830 11315 12715
hakkaa um a.m k 28 14% si6an Samtals 26.800 34.342 35.742
.m.k. 28,
skyrslan var gerd. Lausleg kbnnun 3 Ofyrirséd 35% 9.400 12045 12510
. . . . Hénnun og umsjén 15% 5.400 6.920 7.238
mogulegum byggingarkostnadi bendir Samtals 41.600 53307  55.490
til, ad stofnkostnadur i skyrslunni sé S
. . L Byggingarvisitala névember 2019 146,4
naer orugglega ekki ofmetinn. | Byggingarvisitala jantar 2024 187,6
Haekkun visitolu 1,2814

utreikningum 4 Mynd 8 er reiknad med
uppreiknudum verdum ur skyrslu, en
baett er vid um 1,4 milljardi i haerra mati bygginga, vegna eldsneytisafgreidslu og aukins
byggingarmagns i flugskylum vegna flugrekstrar & svaedinu. Heildardaetlun kostnadar
vegna pessarar uppbyggingar er pvi metinn ad lagmarki um 55,5 milljaréar. Pad er
liklega rétt ad mida vid ad stofnkostnadur verdi pvi a bilinu 55-60 milljardar. Ef ad
akvedid verdur ad leggja prjar flugbrautir, ma aetla ad kostnadur geti verid a milli 58-65
milljardar vegna alhlida innanlands- og varaflugvallar i Hvassahrauni.

Pad verdur mjog mikilvaeg forsenda i pessu verki, hve mikinn hluta kostnadar mun falla beint
a rikissjod og hve mikill hluti mun purfa ad koma fra fjarfestum og rekstraradilum a svaedinu.
Pad er rétt ad itreka, ad i skyrslu um flugvallakosti kemur ekki fram, hvernig hlutur rikissjods
yrdi fjarmagnadur, ef ad af verdur. Mun hluti kostnadar koma fram i haekkun &
notendagjéldum, eda verdur haegt ad reikna med, ad svipud gjaldskra verdi i gildi & nyjum
flugvelli og peim gamla ? bPad ma liklega gera rad fyrir einhverjum tekjum af s6lu a landi i
Vatnsmyri, en pad liggja ekki fyrir upplysingar um hve mikid pad yrdi og hvernig peim tekjum
verdur radstafad. Til ad gefa sér einhverja forsendu, pa maetti reikna med pvi, ad kostnadur
vegna flugbrauta, akbrauta, flughlada, flugstédvar, adflugsteekja og 6dru, sem tengist beint
stofnkostnadi vid flugvoll og flugstdd verdi borinn af rikissjodi. Stofnkostnadur vegna
flugskyla, afgreidslubygginga, skrifstofa, vorugeymslna og annars, sem tengist beint
daglegum rekstri yrdi pa a framfeeri fjarfesta / rekstraradila. Samkvamt sundurlidun ma
>tla, ad pessi stofnkostnadur vaeri a bilinu 9,5-10 milljardar, vegna vidhaldsadstodu,




ahaldahusa, skrifstofa og annarra bygginga tengdum rekstri 8 svadinu. Fjarfestingar hafa
verid i lagmarki @ Reykjavikurflugvelli, m.a. vegna dvissu um framtid flugvallarins. Pad eru pd
akvedin verdmaeti folgin i ymsum byggingum og mannvirkjum a flugvellinum. Ekki liggur fyrir
hvort ad pessi mannvirki verdi keypt af ndverandi eigendum, eda baett med einhverjum
heetti. Ef gert er rad fyrir, ad um 5 milljardar verdi vidbotarfjarfesting rekstraradila vegna
flutnings i Hvassahraun og ad slik fjarfesting yrdi afskrifud 4@ 20 arum og midad vid 10%
vaxtastig, pa ma aetla ad vidbotarkostnadur rekstraradila vegna pess a ari yrdi um 200
milljénir. Petta er mjog grof ndlgun og audvitad ma reikna med ad verdgildi slikra
fjarfestinga yrdi afram mikil eftir 20 4r. En midad vid pessa einféldun og um 500.000 farpega
a ari, pa ma aetla ad fargjold pyrftu ad haekka um allt ad 550 kronur — eda um 3-4% vegna
slikra fjarfestinga. Med pessu er einfaldlega verid ad benda &, ad aukinn
fjarfestingarkostnadur rekstraradila mun @ endanum hafa ahrif a fargjold og verdlag.

Ef ad nidurstadan verdur, ad notendagjold & nyjum flugvelli i Hvassahrauni verdi ad vera
a.m.k. sambaerileg vid pad sem gerist a Keflavikurflugvelli, pa yrdu flugfargjoéld innanlands
mun dyrari. Munur a notendagjoldum er mikill og ma atla ad kostnadur a hvern farpega
haekkadi um 2-3 pusund, eda um allt ad 15-20% ef ad gjaldskrar yrdu samraemdar. bad er
ljost, ad slikar verdhaekkanir hefdu 6rugglega gridarlega mikil ahrif a eftirspurn farpega eftir
flugi & flugleidum hér innanlands.

Pad er rétt ad itreka, ad pad er ekki ljost hvada leid yrdi farin ef af framkveemdum verdur og
a endanum verdur pessu svarad af politiskum adilum. bad er pé alltaf rétt ad hafa i huga, ad
hér er um verulegar fjarfestingar ad raeda og ef ad stor hluti peirra hefur ahrif a
notendagjold, pa mun pad hafa ahrif 4 eftirspurn og par med a afkomu innanlandsflugs. bad
er einnig rétt ad taka fram, ad ef flugstarfsemi verdur haldid afram i Vatnsmyri um ékomin
ar, pa verdur ad fara i verulegar framkvaemdir vié endurbaetur & innvidum a peim flugvelli og
bad hefur heldur ekki verid raett svo ég viti, hvernig yrdi farid med slikan nyjan stofnkostnad i
notendagjéldum a flugvellinum.

Nidurlag:

Su spurning sem lagt er upp med i pessu minnisbladi er, hvort ad flutningur 3 flugstarfsemi
ur Vatnsmyri i Hvassahraun hafi ahrif 4 eftirspurn og par med afkomu fyrirtaekja i rekstri i
innanlandsflugi. bad er tvennt, sem hefur hér mest ahrif — stadsetning og adgengi annars
vegar og verd til vidskiptavina og rekstrarkostnadur hins vegar. Eins og fram hefur komid, pa
liggur ekki nakvaemlega fyrir hvernig stofnkostnadi verdur skipt og pad er pvi erfitt ad
fullyrda mikid um ahrif stofnkostnadar & rekstrarkostnad rekstraradila.

Eins og einnig hefur komid fram, pa er erfitt ad fullyrda mikid um hvada ahrif flutningur a
flugstarfsemi Ur Vatnsmyri i Hvassahraun hefur @ markadsst6du innanlandsflugs og annarrar
bjonustu, sem i dag er sinnt & Reykjavikurflugvelli. baer alyktanir sem haegt er ad draga af
beim takmorkudu gégnum sem til eru og peim samtélum, sem tekin voru vié hagadila eru
bessar helstar:

1. Pad liklegast, ad langtimaahrif a eftirspurn i innanlandsflugi verdi ekki mikil, ad pvi
gefnu ad fullbuinn flugvollur verdi byggdur, med alla naudsynlega pjonustupaetti og



gott adgengi til og fra flugvelli. Pad ma pd reikna med einhverjum ahrifum til skamms
tima, m.a. vegna deilna um stadsetningu flugvallar.

2. Langtimaahrif & einka- og kennsluflug yrdu vaentanlega lika takmorkud, ad pvi gefnu ad
adstada fyrir slikt flug veeri flutt einnig i Hvassahraun. Rétt er ad benda 3, ad ekki liggur
neitt fyrir um hvernig stadid yrdi ad fjarmognun a uppbyggingu a naudsynlegri adstdédu
fyrir slika starfsemi, eins og flugskyli og pess hattar mannvirkjum. pad hefur verid reett
i morg ar, ad einka- og kennsluflug vaeri betur sett a sérstokum flugvelli, en ekki hefur
fengist nein nidurstada i pau mal. Pad sem i daglegu tali eru kalladir Fluggardar a
Reykjavikurflugvelli eru mikil mannvirki og ekki verdur séd, ad reiknad sé med byggingu
slikra mannvirkja i Hvassahrauni.

3. Rekstraradilar i utsynisflugi, baedi med pyrlum og flugvélum eru svartsynni a
markadsstodu sina og bera pa helst vid fjarleegd mogulegs flugvallar fra helstu hételum
a hofudborgarsvaedinu. Pad er rétt ad itreka, ad pad er mikil uppbygging a hételum
utan borgarmidju og auk pess ma zetla ad hér skipti einnig miklu mali hvernig adgengi
verdur ad nyjum flugvelli, baedi @ einkabilum og almenningsfarartaekjum.
Rekstraradilar voru hins vegar nokkud sammala pvi, ad petta hefdi ahrif og
adstandendur pyrlupjénustu toldu liklegt, ad peir leitudu annad med uppbyggingu i
kringum sina starfsemi.

4. bad er einnig rétt ad itreka, ad betri tengingar @ milli Keflavikurflugvallar og
innanlandsflugs eiga ad geta ytt undir aukna eftirspurn eftir tengiflugi.
Tengimoguleikar @ milli Keflavikurflugvallar og Reykjavikurflugvallar eru mjog
takmarkadir og eru i raun vanproéadir. Pad er hins vegar erfitt ad meta mogulegan
fjarhagslegan avinning af pessu fyrir innanlandsflug.

Pad hefur komid fram, ad akvedin dvissa er vegna peirra upplysinga, sem liggja fyrir. bau
gogn sem eru til hlidsjéonar eru nokkud gomul og vidtol vid rekstraradila voru tekin a arinu
2021. Breytingar hafa ordid med tilkomu nyrra fyrirtaekja og einhver fyrirtaeki hafa heett
rekstri. Pad var raett i pessari vinnu, hvort ad gera atti konnun medal farpega innanlands til
ad reyna ad meta betur skodun peirra, hvort ad flutningur i Hvassahraun hefdi ahrif 4 kaup
beirra a pjonustu i innanlandsflugi. Ekki hefur ordid ad gerd slikrar konnunar. Eins og fram
hefur komid i samtdélum, ma reikna med ad langvarandi deilur um framtid flugvallarins geti
haft ahrif @ nidurstodu. Stadsetning flugvallar hefur sérstaklega ahrif a afstédu peirra sem
bda utan hofudborgarsvaedisins og lita a innanlandsflug sem hluta af almenningssamgdngum
landsins. Pad er pé talid liklegra, ad pau gégn sem po liggja fyrir dugi til ad meta likur 4, ad
langtimaahrif a eftirspurn verdi ekki veruleg. bar er fyrst og fremst byggt 4 peirri stadreynd,
ad ,massamidja“ busetu 4 hofudborgarsvaedi hefur flust i austur og sudur a8 undanfornum
arum og ,raunverulegur afangastadur” vidskiptavina virdist hafa verid ad flytjast til med
sambaerilegum heetti.

Verdlagning og rekstrarkostnadur mun orugglega hafa mikil ahrif 4 farpegafjélda og
rekstrarafkomu rekstraradila @ nyjum flugvelli. Eins og rakid er hér ad framan, liggur ekki
fyrir hvernig nakvaemleg verdur farid med stofnkostnad og skiptingu hans, eda hvort ad mikil
fjarfesting i nyjum innvidum mun hafa ahrif a notendagjold. Innanlandsflug hefur verid
nidurgreitt af rikissjodi um arabil og notendagjold hafa almennt verid mun laegrien a
sambaerilegum flugvéllum, eins og Keflavik. Verdteygni er mikil og hefur haft mikil ahrif a



fiolda farpega i innanlandsflugi. Gott deemi um petta er Loftbru, par sem hid opinbera
nidurgreidir flugfargjold fyrir vidskiptavini, sem bua utan hofudborgarsveedis. betta hefur
aukid eftirspurn i flugi til muna. Pad var lika mikil aukning i farpegafjolda innanlands 3
arunum i kringum 2002-2003, en pa urdu breytingar a fargjoldum og fargjaldareglum, sem
leiddu til verdlaekkana og aukningar eftirspurnar. Pad er tvennt sem mun hafa mest ahrif a
kostnad og verdlagningu a nyjum flugvelli.

1. Mun sa stofnkostnadur, sem falla mun 3 rikisstjod hafa ahrif 8 notendagjold a nyjum
flugvelli i Hvassahrauni, eda verda fundnar leidir til ad fjarmagna slikar framkvaemdir
med 6drum haetti — s6lu landsvaeda — auknum nidurgreidslum ?

2. Hversu mikill hluti stofnkostnadar mun rikissjédur bera og hve mikill hluti hans mun
vera borinn af fjarfestum og rekstraradilum ?

Pad er rétt ad itreka, ad stadsetning a flugvelli i Hvassahrauni geeti baett tengimdguleika vid
millilandaflug og ef ad hlutfall erlendra ferdamanna eykst i innanlandsflugi, pa geeti pad haft
jakvaed ahrif a tekjustreymi til rekstraradila. bPad er einnig rétt ad benda 3, ad sleemt astand
innvida a Reykjavikurflugvelli takmarkar mjog solu & vidbdtarpjonustu til farpega, eins og
algengt er a sambaerilegum flugvollum. bad er po erfitt ad leggja mat a hvad slikar
vidbotartekjur geetu moégulega ordid.

Eg vona ad pessi samantekt hjalpi adeins til, b6 ad hér sé um nokkud matskennda nalgun ad
reeda. Egitreka, ad pad veeri dhugavert ad sja nyrri gégn til ad meta hvort ad breytingar hafi
ordid & pvi sem ad framan getur. Eg vil pakka fyrir gott samstarf vid pessa vinnu.

Kzer kvedja,

Jon Karl Olafsson



