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Flugvallakostir a sudvesturhorni landsins November 2019

Utdrattur

Vorid 2018 skipadi samgongu- og sveitarstjornarradherra styrihop til ad greina
valkosti um framtidarskipan flugvallarmala a SV-horni landsins og
kostnadargreina pa kosti sem til skodunar hafa verid, sem eru flugvellir i
Vatnsmyri og i Keflavik og nyr flugvollur i Hvassahrauni. Greiningunni er atlad
ad audvelda umrzaedu og stydja vio akvardanatoku um uppbyggingu peirrar
bjonustu sem stjornvold vilja studla ad fyrir innanlands- og millilandaflug.

Flugvellir a SV-horni landsins purfa ad pjona margpaettu hlutverki. Auk pess ad
bjona millilandaflugi til og fra landinu er tengiflug um Island mikilvaeg
atvinnugrein fyrir islendinga og pbad margfaldar fjolda tenginga vid landid,
styrkir vidskiptataekifaerin sem peim fylgja og eykur pjonustu vid landsmenn.
Flugvellir a SV-horni landsins purfa enn fremur ad pjona landsbyggdinni um
innanlandsflug, badi sem tenging vid aframhaldandi millilandaflug og sem
tenging vid hofudborgarsvaedid og pa pjonustu sem par hefur verid byggd upp
og pjonar ollum landsmonnum. Jafnframt parf ad tryggja greida og orugga
sjukraflutninga til helsta sjukrahlss landsins, Landsspitala — haskolasjukrahuss.
Flugvollur fyrir kennslu-, afinga- og einkaflug er einnig mikilvaegur a svaedinu. |
bessari vinnu er ekki greint hvar hagkvaemast vaeri ad koma peim flugvelli fyrir.
Slik starfsemi fer illa saman med umferd storra farpegavéla og a hin pvi ekki
heima a helsta millilandaflugvelli landsins.

Ein meginforsenda verkefnisins er ad a SV-horni landsins verdi tveir flugvellir
svo ad par sé varaflugvollur fyrir millilanda- og innanlandsflug likt og verid
hefur um aratuga skeid.

Arid 2017 gerdi Isavia aztlun um uppbyggingu Keflavikurflugvallar til arsins 2025
sem midstodvar millilandaflugs fyrir island og til ad pjona tengiflugi um island.
azetluninni er gert rad fyrir aframhaldandi fjolgun ferda til arsins 2025 og ad
heildarfjoldi yrai pa um 14,5 milljonir farpega, par af yrou skiptifarpbegar um 6,3
milljonir. Ad steekkun lokinni gaeti flugvollurinn pjénad allt ad 19,3 milljdonum
farpega adur en frekari staekkunar vaeri porf. Gengid var Gt fra somu forsendu
begar aztlad var umfang og kostnadur vid nyjan millilandaflugvoll i
Hvassahrauni.

Helsta nidurstada vinnunnar er st ad haldid verdi afram ad byggja upp midstod
millilandaflugs i Keflavik T samraemi vid fyrri agetlanir. Kostnadarmunur er
afgerandi milli kosta par sem kostnadur vid nyjan millilandaflugvoll i
Hvassahrauni er aztladur rimlega 300 milljardar kr. en kostnadur vid
aframhaldandi uppbyggingu a Keflavikurflugvelli rimir 160 milljardar kr. Ef
radist yrdi i nyjan flugvoll i Hvassahrauni pyrfti engu ad sidur samhlida ad halda
afram einhverri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli.

Einnig er lagt er til ad gerdar verdi radstafanir i samstarfi vid hlutadeigandi
adila um ad halda opnum maoguleikanum a flugvelli 1 Hvassahrauni. Azetlad er
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ad fullbdinn innanlands- og varaflugvollur i Hvassahrauni, sem jafnframt
bjonadi sem kennslu- og einkaflugvollur, kosti um 44 milljarda kr. en kostnadur
vid naudsynlega uppbyggingu i Vatnsmyrinni er um 25 milljardar kr. Frekari
broun flugvallar i Vatnsmyri er erfid vegna byggdar sem prengt hefur ad
starfseminni. baer greiningar sem til eru benda til ad flutningur innanlandsflugs
Ur Vatnsmyri til Keflavikur sé ekki vaenlegur kostur vid nlverandi adstaedur en
lagt er til ad greind verdi ahrif bess ad flytja midstod innanlandsflugs Gr
Vatnsmyri i Hvassahraun.

Adur en haegt er ad taka endanlega akvordun um fysileika pess ad byggja
flugvoll T Hvassahrauni parf ad radast i vedurmaelingar sem taka a.m.k. tvo ar og
mogulega lengri tima. Undirbdningur er i gangi ad hefja paer maelingar.
Samhlida pessu er lagt til ad samgonguyfirvold hefji vidraedur vid
Reykjavikurborg, sveitarfélogin a Sudurnesjum og adra hlutadeigandi adila um
hugsanlega faerslu a flugvallastarfsemi Gr Vatnsmyri i Hvassahraun, auk pess
sem tryggja parf aframhaldandi rekstur og umbaetur flugvallarins i Vatnsmyri
uns nidurstada ofangreindra adila liggur fyrir.

Lagt er til ad Egilsstadaflugvollur verdi endurbaettur sem varaflugvollur fyrir
millilandaflug um Island med pad ad markmidi ad koma allt ad 15 fleiri vélum
fyrir a flugvellinum med pvi ad gerd verdi akstursbraut med fram flugbrautinni.
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1. Inngangur

[ april og mai 2018 skipadi samgongu- og sveitarstjornarradherra annars vegar
styrihop til ad greina valkosti sem myndu stydja vid rokstudda tillogu um
framtidarskipan flugvallarmala a sudvesturhorni landsins og hins vegar var
Porgeir Palsson fenginn til ad greina naudsynlegar endurbaetur a
Reykjavikurflugvelli og 1 grofum drattum meta kostnad vid paer svo ad hann geeti
afram pjonad hlutverki sinu sem midstod innanlandsflugs og almennur
varaflugvollur fyrir millilandaflug.

Eftirtaldir adilar voru skipadir 1 styrihdpinn: Eyjolfur Arni Rafnsson
verkfraedingur, sem jafnframt var formadur hopsins, Elin Arnadottir fra Isavia,
Birna Osk Einarsdottir fra Icelandair Group, Ragnhildur Geirsdottir fra WOW air,
Ingveldur Seemundsdottir, adstodarmadur radherra, og Dagur B. Eggertsson,
borgarstjori Reykjavikurborgar. Med hopnum storfudu einnig Sigurbergur
Bjornsson, skrifstofustjori samgongu- og sveitarstjornarraduneytis, og Gunnar
Orn Indridason, logfreedingur samgongu- og sveitarstjornarraduneytis. Sidar i
ferlinu tok Fridfinnur Skaftason, verkfraedingur a skrifstofu samgangna, vio starfi
Gunnars pegar hann hvarf til annarra verkefna.

Pegar lida tok a vinnuna var akvedid ad sameina vinnu styrihopsins og borgeirs,
m.a. til ad samraema forsendur og tryggja betur ad nidurstodurnar yrou
samanburdarhaefar.

Pessi vinna a sér langa forsogu sem verdur ekki rakin hér heldur visad i stutt
yfirlit yfir sidustu nefndir og helstu nidurstodur peirra i vidauka 1.

2. Markmid verkefnis

Markmid pessa verkefnis er ad greina valkosti um framtidarskipan
flugvallarmala a sudvesturhorni landsins og kostnadargreina pa kosti sem til
skodunar eru. Greiningunni er &tlad ad audvelda umraedu og stydja vid
akvardanatoku um uppbyggingu peirrar pjonustu sem stjornvold vilja studla ad
fyrir innanlands- og millilandaflug.

3. Lysing verkefnis

Flugvellir a SV-horni landsins purfa ad pjona margpaettu hlutverki. Auk pess ad
bjona millilandaflugi til og fra landinu er tengiflug um island mikilvaeg
atvinnugrein fyrir Islendinga og pbad margfaldar fjolda tenginga vid landid og
vidskiptataekifaerin sem peim fylgja og eykur bjonustu vid landsmenn.
Flugvellirnir a SV-horni landsins purfa enn fremur ad pjona landsbyggdinni um
innanlandsflug sem tenging vid aframhaldandi millilandaflug en einnig og ekki
sist vid hofudborgarsvaedid og pa pjonustu sem par hefur verid byggd upp og a
ad pjona ollum landsmonnum. Sér i lagi parf ad tryggja greida sjukraflutninga til
helsta sjukrahUss landsins, Landsspitalans. Flugvollur fyrir kennslu-, afinga- og
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einkaflug er naudsynlegur a svaedinu en einnig er talid naudsynlegt ad tveir
flugvellir séu a SV-horni landsins svo til stadar sé varaflugvollur fyrir millilanda-
og innanlandsflug. Ekki er i pessari vinnu greint hvar hagkvaemast vaeri ad koma
adstodu fyrir kennslu-, aefinga- og einkaflug fyrir. bar sem slik starfsemi fer illa
saman med umferd storra farpegavéla a hin ekki heima a helsta
millilandaflugvelli landsins. Samlegd hlytur po ad vera i ad hafa starfsemina
med annarri flugstarfsemi og pvi er pad haft i huga og metid.

[ samraemi vid markmid verkefnisins og tilldgur 1 afangaskyrslu nefndar um
framtid Reykjavikurflugvallar fra 24. november 2017 fol samgongu- og
sveitarstjornarradherra styrihopnum ad fa sérfraedinga til pess ad meta kosti og
galla peirra priggja leida sem eru reifadar i afangaskyrslunni. baer eru
eftirfarandi:

a) Mogulegar endurbaetur a Reykjavikurflugvelli og kostnadur vegna peirra
svo ad hann geti pjonad innanlandsflugi, verid varaflugvollur fyrir
millilandaflug, sinnt sjukraflugi og gegnt oryggis- og
almannavarnarhlutverki fyrir hofudborgina og landsbyggdina.

b) 1 samraemi vid tillégur styrihops rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair
Group um flugvallakosti a hofudborgarsvaedinu undir formennsku Rognu
Arnadottur, ad halda utan um vinnu vid ad fullkanna skilyrdi 1
Hvassahrauni fyrir nyjan flugvoll sem yrdi midstod innanlandsflugs, sinnti
sjukraflugi og gegndi oryggis- og almannavarnarhlutverki fyrir
hofudborgina og landshyggdina, auk pess ad gegna hlutverki
varaflugvallar fyrir Keflavikurflugvoll.

c) Mobguleg uppbygging a nyjum adalalpjodaflugvelli landsins sem yrdi
serhannadur fyrir tengiflug og skilyroi fyrir ad slikur flugvollur yroi
jafnframt midstod innanlandsflugsins.

Verkpeettir eru eftirfarandi:
-Vinna greinargerd um Reykjavikurflugvoll, sbr. a-lid hér framar. Efnistok
greinargerdarinnar nai m.a. til eftirfarandi:
Krafna nGverandi flugflota i millilandaflugi til varaflugvallar i
Vatnsmyrinni og parfa fyrir lagfaeringar, m.a. vegna fyrirsjaanlegrar
endurnyjunar flugflota i millilandaflugi.
Annarra mogulegra endurbota svo ad flugvollurinn geti betur gegnt
hlutverki sinu sem midstod innanlandsflugs, fyrir sjukraflug og
almannavarnahlutverki fyrir hofudborgarsvaedido sem og
landshyggdina.
Mogulegrar Gtfaerslu a endurbotum vio lagfeeringar og grofs
kostnadarmats fyrir paer.
-Undirbda naestu skref og eftir atvikum hefja konnun a fysileika pess ad
byggja upp flugvoll 1 Hvassahrauni, sbr. b-1id hér framar.
Greina naudsynlegar rannsoknir sem parf til pess ad meta
flugvallarstaedid 1 Hvassahrauni.
Undirbla og setja upp adgerdaazetlun fyrir rannsoknir.
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Stilla upp grofri fjarfestingar-, tekju- og kostnadarazetlun fyrir flugvoll
i Hvassahrauni sem pjonar innanlandsflugi og er um leid
varaflugvollur fyrir millilandaflug.

-Rada 6hada erlenda sérfraedinga sem leggi mat a kosti pess ad
Hvassahraun verdi adalmillilandaflugvollur landsins samanborid vid
Keflavikurflugvoll, sbr. c-lid hér framar.

Meti ahrif hvors kosts fyrir sig, 1 Hvassahrauni og a Keflavikurflugvelli,
samkeppnisstodu hvad vardar flug, s.s. millilandaflug, tengiflug og
innanlandsflug, og ahrif a uppbyggingu flugs og flugtengdrar
starfsemi og hagvoxt.

Leggi mat a mogulegan voxt millilandaflugs, sérstaklega tengiflugs, og
hvada skilyrdi, sem stydja vid samkeppnishafni, burfa ad vera fyrir
hendi til pess ad fullnyta vaxtartaekifaeri i flugi alpjdédlega og innan
lands.

Fari yfir, greini og meti sjalfstaett rannsoknir Icelandair um ahrif af
flugvelli T Hvassahrauni & samkeppnisstédu Islands fyrir flugstarfsemi
i alpjodlegu samhengi.

Fari yfir, greini og meti Gtfaerslu Icelandair a alpjodlegum flugvelli i
Hvassahrauni, kosti og galla hennar fyrir flug og ahrif a
samkeppnishafni landsins og landsbyggdarinnar.

Greini og meti samkeppnisstodu Keflavikurflugvallar, prounaraaetlun
og framtidaraform Isavia samanborid vid flugvoll i Hvassahrauni.
Greini og meti fjarfestingu, tekju- og kostnadarahrif hvors kosts um
sig.

Stilli upp eftir atvikum timaaaetlun fyrir flutning flugvallar og
fijarhagslegar afleidingar af flutningi.

Greini naudsynlegar Urbaetur a samgongutengingum vid
hofudborgarsvaedio.

LOgd verdi ahersla a ad greina hlutlaegt pa kosti sem blasa vid, draga upp
svidsmyndir, eina eda fleiri, um hvern kost um sig. I greiningunni verdi stillt upp
beim atridum sem mali geta skipt fyrir akvordunartoku, s.s. tekju- og
kostnadarstaerdir vid hvern kost, ahrif & samkeppnisstodu Islands i flugi, einkum
fyrir tengiflug, moguleg ahrif a hagvoxt, ahrif a fyrirtaeki i flugi og tengdri
bjonustu, ahrif a atvinnuskopun, einkum halaunastorf. Draga parf pvi skyrt fram
avinning, kosti og galla vid hvern kost um sig a, b eda c. Einnig parf ad huga ad
mogulegri stadsetningu fyrir kennslu- og afingaflug i vinnu hopsins.

4, Aoferdafraedin

Til ad einfalda samanburd valkosta er skilgreint hvada flugvallapjonusta parf ad
vera til stadar, hvada stadsetningar koma til skodunar og sidan verdur hafist
handa vid ad faekka valkostum med pvi ad greina atridi sem Gtiloka valkosti eda
barfnast nanari skodunar. bannig er t.d. haegt ad Gtiloka strax ad midstod
millilandaflugs verdi i Vatnsmyrinni vegna skipulagsmala og hve adprengdur
flugvollurinn er ordinn af byggd. Skodad er hvada flugvallapjonusta getur att
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saman, stofnkostnad og eftir atvikum rekstrarkostnad hennar. Ad lokum liggja
fyrir kostir og gallar peirra valkosta sem ekki hafa verid Gtilokadir og hvort og
ba hvada atridi parfnist nanari skodunar fyrir endanlega akvoroun.

bjonustuporfin:
Gengid er Ut fra ad tveir flugvellir verdi ad vera a SV-horni landsins sem geti
tekid via storum flugvélum i millilandaflugi. Annars vegar flugvollur sem pjonar
sem midstod millilandaflugs og hins vegar flugvollur sem gegnir hlutverki
varaflugvallar fyrir hann. ba parf einnig adstodu til ad pjona innanlands- og
almannaflugi, kennslu- og einkaflugi og sjukra- og bjorgunarflugi.

Eftirtaldar gerdir flugvalla eru skilgreindar:

1. Millilandaflugvollur: Flugvollur sem pjonar sem midstod millilandaflugs
fyrir island og pjonar tengiflugi eins og aeetlanir Isavia um
Keflavikurflugvoll arié 2025 gerdu rao fyrir.

2. Varaflugvollur: Flugvollur sem getur verid varaflugvollur fyrir flugumferd
um Island.

3. Innanlandsflugvollur: Flugvollur sem bjonad getur niverandi aaetlunar-,
leigu- og almannaflugi sem fer um Reykjavikurflugvoll, med oruggum
haetti.

4. Kennslu- og einkaflugvollur: Flugvollur sem pjonad getur kennslu-,
2finga- og einkaflugi, m.a. med turnpjonustu og stjornudu loftrymi.

5. Sjukra- og bjorgunarflugvollur: Flugvollur sem pjonad getur fyrirsjaanlega
auknu sjukra-, leitar- og bjorgunarflugi hvort heldur er med pyrlum eda
flugvélum.

Nanar verdur skilgreint sidar hvada pjonustu pessir flugvellir eiga ad geta sinnt
en badi midstod millilandaflugs og varaflugvellir purfa ad vera med
landamaeraeftirlit, tollafgreidslu og adra pjonustu sem veita parf vid komur og
brottfarir i millilandasamgongum og eru peir par med skilgreindir sem
alpjodaflugvellir.

Stadarval:
Skodadir eru naverandi flugvellir i Vatnsmyrinni og i Keflavik,
staekkunarmoguleikar peirra og nyr flugvollur i Hvassahrauni, en styrindpur
rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group um flugvallakosti a
hofudborgarsveedinu undir formennsku Rognu Arnadottur taldi, i [josi konnunar
sinnar a flugvallarkostum, rokrétt ad kanna fysileika pess ad proa nyjan flugvoll
i Hvassahrauni. T helstu nidurstédum hopsins segir m.a.:

JHvassahraun kemur vel t i samanburdi vid adra flugvallarkosti pegar litid
er til patta eins og vedurfars, rymis og hindrana, kostnadar og
umhverfismala. pa kemur Hvassahraun best Ut pegar horft er til moguleika
flugvallarstaeda til ad taka vio flugumferd eda starfsemi umfram pad sem na
eriVatnsmyri.

Hvassahraun er pvi ad mati styrihopsins sa flugvallarkostur sem hefur mesta
brounarmoguleika til framtidar, borid saman vid adra flugvallarkosti. b6 eru
ymis atridi sem skoda parf betur, par a medal mogulegar motvaegisadgerdir
vegna sjukraflutninga. Vid frekari athugun a mogulegum flugvelli i
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Hvassahrauni verdur einnig ad taka med i reikninginn nalaegd vid
Keflavikurflugvoll, svo sem vardandi loftrymi, flugferla og rekstur."

[ skyrslu porgeirs Palssonar um hlutverk Reykjavikurflugvallar 1 alhlida
oryggiskerfi landsins fra pvi i aglst 2017 kemur fram, ad i raun sé adeins um tvo
kosti ad velja vardandi framtidarflugvoll fyrir hofudborgarsvaedid. Annar
kosturinn sé ad vidhalda Reykjavikurflugvelli i nGverandi mynd i Vatnsmyrinni
med nanast obreyttum rekstri og finna leidir til ad maeta porfum vaxandi
kennsluflugs med nyjum kennsluflugvelli. Hinn kosturinn sé ad byggja nyjan
flugvoll T Hvassahrauni par sem talid er hugsanlegt ad koma upp flugvelli, sem
gaeti tekid vid allri peirri starfsemi, sem nl er a Reykjavikurflugvelli, og jafnvel
nyst frekar til millilandaflugs ef slikt teldist hagkveemt. baer athuganir a
flugskilyrdum a svaedinu og azetlanir, sem gerdar hafa verid um gerd sliks
mannvirki, byggjast a frumgreiningu @ morgum lykilpattum og krefjast mun
itarlegri skodunar.

[ pessu josi er gert rad fyrir ad flugvallapjonusta verdi veitt 1 Vatnsmyrinni med
hugsanlegum endurbotum, Hvassahrauni eda a Keflavikurflugvelli.

Hvad getur verid hvar?
Eins og adur segir er Vatnsmyrin Gtilokud sem valkostur fyrir midstod
millilandaflugs og pvi kemur adeins Hvassahraun eda Keflavikurflugvollur til
frekari skodunar 1 pvi tilliti.

Fyrir adra flugvallapjonustu eru prir framangreindir valkostir og Ut fra
oryggissjonarmidi er gengid Ut fra pvi ad flugvellirnir purfi ad lagmarki ad vera
tveir, shr. skyrslu borgeirs Palssonar fra agust 2017, en geti skipt med sér
framangreindum hlutverkum. Midstod innanlandsflugs getur hvort sem er verid
a flugvelli med midstod millilandaflugs eda a flugvelli sem jafnframt vaeri
varaflugvollur fyrir millilandaflug. Kennslu- og einkaflug a hins vegar ekki heima
med mikilli umferd storra flugvéla og getur pvi ekki verid i midstod
millilandaflugs en gaeti verid a varaflugvellinum og med innanlandsflugi. Gert er
rad fyrir ad sjukraflug verdi um pann flugvoll sem naestur er helsta sjukrahdsi
landsins 6had pvi hvada onnur starfsemi er a peim flugvelli en ferdatimi milli
flugvallar og sjukrahissins skiptir miklu mali. Somuleidis er gert rad fyrir ad
leitar- og bjorgunarflugi verdi komid fyrir a peim flugvelli sem vidkomandi
abyrgdaradilar telja henta best. Medfylgjandi tafla synir hvar hagt er ad bjona
framangreindum hlutverkum, i midstod millilandaflugs annars vegar og a
varaflugvelli hins vegar.

\ Flugvollur | wigstos | varaflugvallar-
Hlutverk \ millilandaflugs hlutverkid
Midstod innanlandsflugs v v
Kennslu- og einkaflug - v
Sjukra- og bjorgunarflug v v
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Vegna mikils stofn- og rekstrarkostnadar, s.s. vid ad veita flugstjornarpjonustu,
vid snjorudning og adra brautarpjonustu, sem til stadar parf ad vera a svona
flugvollum, verdur fyrir fram ad teljast olikleg ad nidurstadan geti ordid ad deila
bessari pjonustu a prja flugvelli.

Mat er lagt a samlegd af framangreindum hlutverkum.

Samanburdur valkosta:
Til a0 faekka valkostum er byrjad a ad skoda stofnkostnad valkostanna og leggja
mat a hvort hann einn og sér tiloki alfarid einhverja valkosti. Ad bvi loknu parf
eftir atvikum einnig ad skoda adra kosti og galla valkostanna, s.s.
rekstrarkostnad og pjodhagslega hagkvaemni peirra. Valkostirnir eigi ad pjona
somu umferd en taka mid af adstaedum a hverjum stad fyrir sig. Sérstaklega
verdur gerd grein fyrir pvi ef valkostirnir na ekki ad uppfylla skilgreint
bjonustustig eda eru umfram pad og ba hver aztladur vidbotarstofnkostnadur
er vegna pess. Einnig ef fyrirsjaanlegur munur er a rekstrarkostnadi eda
tekjumoguleikum. Til ad gefa gleggri heildarmynd er einnig azetladur
sambaerilegur kostnadur a Akureyri og Egilsstodum, eftir pvi sem vid getur att.
Kostnadur flugvallareigandans er azetladur auk pess sem reynt er ad leggja mat
a kostnad notenda vallarins vid ad koma sér upp naudsynlegri adstoou fyrir
sina starfsemi. 1 grofum drattum er tekin med i reikninginn fjarfesting notenda 1
naudsynlegri adstodu innan flugverndarsvaedis vallarins en ekki fjarfesting i
skrifstofuadstodu, adstodu fyrir bilaleigur, hotel o.s.frv. sem er utan pess. bad
myndi baeta stodu rotgroins flugvallar i samanburdi vid nyjan ad taka alla
fijarfestingu med 1 reikninginn.’

Kostnadartolur eru samraemdar i IKR midad vid gengid 110 kr./USS og dvissa er
samraemd i30% pegar kostnadur vid uppbyggingu millilandaflugvallanna er
metinn en 35% 1 6drum tilfellum. Mikilvaegt er ad hafa i huga ad vid samanburd
a midstod millilandaflugs i Hvassahrauni og Keflavik er verid ad bera saman
annars vegar grofa hugmynd ad nyjum flugvelli bar sem 6ll nanari Gtfaersla
hugmyndarinnar er eftir og hins vegar flugvoll sem er i fullum rekstri og par
sem fyrirhugadar vidbaetur hafa jafnvel verid forhannadar eda eru i honnun og i
einhverjum tilfellum liggja fyrir tolur verktaka eda efnissala i einstaka hluta
framkvaemdarinnar. bar af leidandi eru vikmorkin 1 tengslum vid flugvoll i
Hvassahrauni allvid og vid pvi ad blast ad einstakar tolur verdi ymist of haar
eda of lagar en pad vegi hvad annad upp pegar upp er stadio.

Hér a eftir verda krofur til framangreindra flugvalla skilgreindar nanar. Hafa
verdur i huga ad engin ein skilgreining er s rétta og mismunandi skodanir geta

T Mikilvaegt er ad allt svaedid par sem flugsaekin starfsemi yrai tilheyri flugvellinum. Flugvollurinn hefai pa
hugsanlega tekjur af flugvallarekstri og 6llum fasteignum a svaedinu.
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verid a hverjar krofurnar aettu ad vera. bar sem tilgangurinn er ad bera saman
stofnkostnad valkosta er naudsynlegt ad kostnadarmeta fravik peirra fra
skilgreiningunni.

ba er einnig ljost ad nyr flugvollur, sambaerilegur ad 0dru leyti, verdur betri en
flugvollur sem verid er ad endurbaeta og byggja vio, po ekki vaeri nema vegna
bess ad nyr flugvollur er hannadur og unninn fra grunni midad vid paer parfir og
hugmyndir sem gilda hér og nG og an pess ad mannvirki sem fyrir eru setji
breytingum skordur. bannig er t.d. ljost ad ef akvedid yrdi ad radast i gerd
varaflugvallar i Hvassahrauni pa yrdu flugbrautir hans lengri en haegt er ad
koma fyrir i Vatnsmyrinni. Samanburdur a varaflugvollum i Vatnsmyri og
Hvassahrauni er gerdur annars vegar midad vio flugvellina eins og peir yrou og
hins vegar er gert rad fyrir ad pjonustugeta peirra yrdi eins lik og haegt er. T.d.
yradi gengio er 0t fra somu brautarlengdum a badum stodum. pad er kostur vid
Hvassahraun ad par er haegt ad lengja brautirnar og baeta pridju brautinni vid
med tilheyrandi vidbotarkostnadi og naudsynlegt ad halda til haga hvad
vidbotarpjonustugetan kostar. bPa er viobotarbdnadur eda baett hogun oftar en
ekki odyrari vid nybyggingu en pegar baeta parf vid eda breyta einhverju sem
fyrir er i rekstri. Rétt er ad fram komi ad mikid af banadi a Keflavikurflugvelli
hefur verid endurnyjadur a sidustu arum.

Rétt er ad geta pess ad akvordun um lokun NA-SV-brautarinnar i Vatnsmyri var
byggd a pvi fyrirheiti ad tryggja skyldi med 6drum haetti pad flugoryggi sem si
braut veitti.

4.1 Krofur til millilandaflugvalla

Arid 2017 gerdi Isavia aztlun um uppbyggingu Keflavikurflugvallar til &rsins 2025
sem midstod millilandaflugs fyrir Island og til ad pjona tengiflugi um Tsland. 1
aaetluninni er gert rad fyrir aframhaldandi fjolgun ferda folks allt fram til arsins
2025 og ad heildarfjoldi yrdi pa um 14,5 milljonir farpega, par af yrou
skiptifarpegar um 6,3 milljonir.2 Ad staekkun lokinni gaeti flugvollurinn pjonad
allt ad 19,3 milljonum farpega an frekari staekkunar fyrir pa tvo flugrekendur
sem pa nyttu flugvollinn sem sina midstod enda féllu alagstoppar peirra a
flugvellinum ekki saman.

Eins og fram kemur i vidauka 1 fékk Icelandair Group bandariska
radgjafarfyrirtaekid Landrum & Brown til pess ad stilla upp annarri svidsmynd
med nyjum millilandaflugvelli i Hvassahrauni.

Til ad geta borid pessa tvo valkosti saman, Keflavikurflugvoll og nyjan flugvoll i
Hvassahrauni, med einfoldum haetti, parf ad mida vid ad flugvellirnir veiti somu
bjonustu, eftir pvi sem tok eru a. Styrinopurinn akvad ad fara yfir fyrirliggjandi
aaetlanir fyrir bada pessa flugvelli og mida vid pa pjonustuporf sem

2 Hver skiptifarpegi er tvitalinn. Baedi komur peirra og brottfarir eru taldar.
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framangreind aaetlun Isavia gerdi rad fyrir, sbr. vidauka 2. Honnunarforsendur
Keflavikurflugvallar byggdu a azetlunum flugfélaganna og var par gert rad fyrir
allt ad 9.535 farpbegum a klukkustund, tiltekinni skiptingu farpbega sem ferdast
innan Schengen-svadis og yfir Schengen-landameeri, tilteknum fjolda til og fra
landinu og tilteknum fjolda skiptifarpega. betta hefur allt veruleg ahrif a parfa-
greiningu fyrir flugstddina og staerd hennar. Rétt er ad taka fram ad aaetlunin
var gerd fyrir fall WOW air en eftir pad reiknar Isavia ekki med ad azetlunin um
uppbyggingu gangi eftir fyrr en hugsanlega 2028 eda 2029. Hvort hdn raungerist
einhverjum arum fyrr eda sidar skiptir ekki hofudmali fyrir samanburdinn heldur
ad valkostirnir séu samanburdarhafir hvad pjonustustig og afkastagetu vardar.

Vid honnun flugstodvarmannvirkja a alpjodaflugvollum eru settar fram
forsendur um afkastagetu og oftast midad vid hamarksafkastagetu a akvednum
klukkutima. baettir sem hafa bein ahrif a afkastagetu flugvalla eru skilgreindir
og magnfaerdir i handbok um flugvallarhdnnun (e. Airport Development
Reference Manual) sem gefin er Gt af IATA (Alpjodasamtok flugfélaga) og AC
(Alpjodasamtok flugvalla). Handbokin gengur 1 daglegu tali undir
skammstofuninni ADRM sem verdur notud hér eftir.

| ADRM eru skilgreind fjogur pjonustustig (e. Level of Service (LoS)): under-
provided, sub-optimum, optimum og over design. Malst er til ad flugvellir
uppfylli optimum-pjonustustig.

Pau vidmid sem sett eru fram i ADRM hafa ahrif a staerdir mannvirkja og
kostnad. Tvaer breytur eru akvardandi fyrir pjonustustig, annars vegar rymi og
hins vegar hamarksbidtimi. Med pvi ad uppfylla akvedid pjonustustig innan
flugstodvar er mogulegt ad bjoda fram naegilegt svaedi fyrir farpegaafgreidslu
sem og vidunandi afgreidslu- og bidtima fyrir hvern farpega.

Heér parf pa ad taka tillit til eftirfarandi svaeda sem eru lykilsvaedi innan
flugstodvar:

e Innritunarsvaedi.

o Oryggissvaedi (vopnaleitarsvaedi).

e Vegabréfaskodun.

e Byrdingarsvaedi (flugvélahlia).

o Tollafgreidsla.

e Toskumedhondlun (farangurssalur og komusalur).

Mikilveegt er ad hafa i huga ad allir afkastapaettir flugvalla burfa ad fylgjast ad
til pess ad afkastagetu peirra sé vidhaldid. T ADRM er tekid a afkastapattum sem
snda ad flugstodinni, eins og innritun, oryggisleit, landamaeraeftirliti,
bidsveedum, farangurskerfum og tollgaeslu. Afkastageta flugvalla afmarkast
einnig af afkastagetu flugbrautakerfis hvad vardar fjolda flughreyfinga, fjolda
staeda vid flugstod og hlida til ad taka a moti farpegum.

Sveiflur i umferdarpunga innan ars og innan solarhrings skipta miklu fyrir
afkastaporf, pjonustustig og upplifun farpbega. Sem daemi pa fara um
Keflavikurflugvoll a alagstima 3,8 sinnum fleiri farpbegar en ad medaltali yfir ario.
Steersti alagspunktur Keflavikurflugvallar er 3.676 farpegar a klukkustund pegar
aftur @ moti flugvollurinn i Edinborg er med 3.565 farpega a klukkustund en par
fara um 14,3 milljonir farpega arlega um vollinn og er flugstod hans samt 25%
minni ad flatarmali en azetlad er ad flugstodin a Keflavikurflugvelli verdi. Med
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jafnari dreifingu farpega ma komast af med minni flugstod og draga Ur porf fyrir
staekkun.

Millilandaflugvollur & Tslandi parf ad geta annad:

e Fjolda, samsetningu og dreifingu farpega skv. toflum 1 og 2 i vidauka 2.

e Fjoldi flugtaka og lendinga a kist. sem vollurinn parf ad anna er skv. toflu
2 ividauka 2.
o Tvaer misvisandi flugbrautir ad lagmarki 45 m breidar og 3.000 m

langar.

o Blindflugsblnadur Cat Il vid tvo enda en Cat | vid hina.

e Lagmarksfjoldi flugveélastaeda er 45, sbr. tafla 3 1 vidauka 2.

e LOdir fyrir adstoduskopun flugrekenda og pjonustuadila peirra.

e Oll staedi, byggingar og binadur vallarins, sem porf er a vegna
framangreindra pjonustuparfa, eru til almennra nota.?

4.2 Krofur til nys varaflugvallar a SV-horni landsins

A Akureyri og Egilsstodum, sem eru a 6drum vedursvaedum en SV-horn landsins,
eru millilandaflugvellir sem gegna mikilvaegu hlutverki ef flugvellir a SV-horni
landsins lokast vegna vedurs eda af 63rum astaedum. Akall hefur verid fra
flugrekendum og fleirum um ad flugvélastaedum verdi fjolgad baedi a
Egilsstodum og Akureyri svo ad flugvellirnir nytist peim betur sem varaflugvellir.
Ekki liggur po fyrir greining a likum pess ad unnt sé ad lenda a einhverjum
varaflugvalla landsins eda hvad sé asaettanlegt vidmid par ad lGtandi. bvi er
ekki haegt ad byggja krofur til varaflugvallar a SV-horni landsins a sliku skilyrdi.
Naudsynlegt er ad greining a peim likum fyrir kerfid i heild fari fram til ad haegt
verdi ad byggja krofur til varaflugvalla a aheettumati. baer krofur sem hér eru
settar fram til nys varaflugvallar a SV-horni landsins mida vid ad likur a ad haegt
sé ad lenda a einhverjum varaflugvallanna aukist verulega fra pvi sem verid
hefur, p.e.a.s. mid er tekid af Reykjavikurflugvelli og beim nyju
flugvélategundum, s.s. Boeing 737 MAX, sem gera ma rad fyrir ad verdi nyttar i
flug til og fra landinu. Varaflugvollur fyrir millilandaflug a SV-horni landsins parf
ad geta tekid a moti flestum gerdum flugveéla sem notadar er til reglubundins
flugs um Tsland. Vid flug annarra flugvélategund parf ad nota varaflugvelli
erlendis. Forsendur fyrir azetlunum um gerd nys varaflugvallar a SV-horni

landsins, sem hér verdur midad vid, eru:
e Fjoldi lendinga a klst. sem vollurinn barf ad anna er 15.
a. Tveer misvisandi flugbrautir ad lagmarki 45 m breidar og 2.100 m
langar.
b. Blindflugsblinadur Cat | vid tvo enda ad minnsta kosti.
e Lagmarksfjoldi storra flugvéla sem vollurinn gaeti tekid a moti liggi mikid
vig er 20.

3 Algengt er ad flugvellir leigi staedi, byggingar eda ymiss konar blnad til einstakra notenda i lengri tima. Hér
er gert rad fyrir ad st pjonusta falli utan pess sem flugvollurinn a ad sinna enda a hann skv.
skilgreiningunni ad sja notendum vallarins fyrir l6dum til eigin adstodusképunar kjosi peir ad setja sig par
nidur med t.d. vidhaldspjonustu.
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e Litil flugstod par sem afgreida ma millilandafarpega (1.000 m?
sérgreindir).

e Flugumferdarstjorn parf ad vera til stadar.

e Eldsneytisafgreidsla.

e Snjorudningur, slokkvipjonusta og annar naudsynlegur vidbinadur skv.
reglugerd um flugvelli.

Reikna ma med ad flugvollur sem eingongu gegnir hlutverki varaflugvallar verdi
bad mikil fjarfesting ad samlegd med 6drum flugvallarekstri verdi 6hjakvaemileg,
t.d. innanlandsflugi eins og gert er a Reykjavikurflugvelli nd.

4.3 Krofur til nys innanlandsflugvallar a SV-horninu
Innanlandsflugvollur a SV-horni landsins parf ad geta sinnt naverandi
aaetlunar-, leigu- og almannaflugi sem fer um Reykjavikurflugvoll, par med talid
byrluflugi. Um Reykjavikurflugvoll fara nd um 400.000 farpegar a ari. A
innanlandsflugvelli a SV-horni landsins parf ad vera haegt ad afgreida a.m.k.
tveer brottfarir og eina komu samtimis. Eftirfarandi forsendur eru hér notadar

fyrir azetlun um gerd nys innanlandsflugvallar a SV-horni landsins:

e Flugstod parf ad vera til stadar med moguleika a ad afgreida 200
brottfararfarpega og 100 komufarpega samtimis.

e Avellinum purfa ad vera tvaer misvisandi flugbrautir a.m.k. 45 m breidar
0g 1.600 m langar.

e Blindflugsbinadur Cat | vid tvo enda.

e Flugvélastaedi fyrir 12 vélar.

e Flugumferdarstjorn parf ad vera til stadar.

e LOdir fyrir adstoduskopun flugrekenda og annarra notenda flugvallarins.

4.4 Krofur til kennslu- og einkaflugvalla

Kennslu-, afinga- og einkaflugvollur parf ad geta pjonad niverandi kennslu-,
efinga- og einkaflugi, m.a. med turnpjonustu. Ef nyr flugvollur verdur gerdur
fyrir kennslu-, &finga- og einkaflug a SV-horni landsins er studst vid eftirfarandi

forsendur:
e Avellinum parf ad vera a.m.k. 30 m breid og 1.199 m 6ng flugbraut.
e Flugvélastaedi fyrir 20 kennslu- og einkaveélar.
e Flugumferdarstjorn/turnpjonusta parf ad vera til stadar.
e LOOir fyrir adstoduskopun flugskola og einkaadila.

4.5 Krofur til sjukra- og bjorgunarflugvalla
Sjukra-, leitar- og bjorgunarflugvollur parf ad geta pjonad fyrirsjaanlega auknu
sjukra-, leitar- og bjorgunarflugi hvort heldur er med pyrlum eda flugvélum og

er studst vid eftirfarandi forsendur:
e Avellinum parf ad vera a.m.k. 30 m breid og 1.199 m long flugbraut.
e Flugvélastaedi fyrir prjar sjukraflugvélar og vélar Landhelgisgaeslunnar,
sem nu eru fjorar.
e LOdir fyrir adstoduskopun Landhelgisgaeslunnar og annarra notenda
flugvallarins.

A Nyja Landsspitalanum vid Hringbraut verdur pyrlupallur & paki nyja
rannsoknarhassins, sbr. bréf Nyja Landsspitalans i vidauka 10. Flogid verdur i
sjonflugi inn a pallinn eins og gert er vid Landsspitalann i Fossvogi.
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Adflugsferlum Reykjavikurflugvallar er fylgt inn ad akvordunarpunktum
flugbrauta og blindflugsblnadur flugvallarins notadur i pvi skyni. badan hefst
sjonflug yfir a hinn nyja pyrlupall. Ef nGverandi blindflugsbinadur
Reykjavikurflugvallar verdur ekki til stadar parf ad endurhanna adflugido med
nyjum adferdum og blindflugs- og ljosabinadi, liklega eftir nyjum leidum.
Jafnframt parf ad GtbUa nyja lendingaradstodu fyrir bjorgunarpyrlur til ad lenda
i grennd vid Landspitalann ef nGverandi flugbrautir Reykjavikurflugvallar verda
ekki til stadar. Sja nanar i minnisbladi Landhelgisgaeslunnar i vidauka 11.

5. Samanburdur valkosta

Vid samanburd valkosta hér a eftir verdur byrjad a millilandaflugvollunum og
innanlandsvollunum en varaflugvallarhlutverkid og flugvollur fyrir kennslu- og
einkaflug skodud i framhaldinu, par sem hvorugt a heima med midstod
millilandaflugs. Vaenta ma mikillar samlegdar af pvi ad hafa pessa sidarnefndu
flugstarfsemi a innanlandsflugvellinum.

5.1 Vegalengdir

peir flugvallarkostir sem verda bornir saman heér eru:
o Keflavikurflugvollur.
e Flugvollur i Hvassahrauni.
e Flugvollur i Vatnsmyri.

Einnig verda skodadar vegalengdir a milli pessara stada sem og Landspitala -
Haskolasjlukrahiss, pungamidja busetu & héfudborgarsvaedinu og midbaejar
Reykjavikur par sem stjornsysla landsins er ad sterstum hluta.

Reiknud akstursvegalengd & milli stada:
Vegalengd

Stadsetning (km)
Keflavikurflugvollur — Hvassahraun 30,1
Keflavikurflugvollur — Reykjavikurflugvollur 50,8
Keflavikurflugvollur — Landspitali Haskolasjukrahus (Hringbraut) 49,1
Keflavikurflugvollur — pungamidja busetu a hofudborgarsvaedinu 49,1
Keflavikurflugvollur — midbaer Reykjavikur (Leekjartorg) 51,0
Hvassahraun — Reykjavikurflugvollur 24,0
Hvassahraun — Landspitali Haskdlasjukrahus (Hringbraut) 22,2
Hvassahraun — pungamidja busetu a hofudborgarsvaedinu 22,2
Hvassahraun — midbaer Reykjavikur (Lekjartorg) 24,1
Reykjavikurflugvollur — Landspitali Haskolasjukrahus (Hringbraut) 2,3
Reykjavikurflugvollur — pungamidja busetu a hofudborgarsvaedinu 4,9
Reykjavikurflugvollur — midbaer Reykjavikur (Laekjartorg) 2,0

5.2 Midstod millilandaflugs

Keflavikurflugvollur pjonar ni sem megingatt i millilandaflugi til og fra landinu
auk pess ad vera midstod i tengiflugi islenskra flugfélaga austur og vestur um
haf. Fram hafa komid hugmyndir um ad gera nyjan flugvoll i Hvassahrauni sem
mogulega gaeti tekid vid pvi hlutverki. Flugvollur i Vatnsmyrinni mun augljoslega
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ekki geta pjonad pvi hlutverki vegna skipulagsmala og pess hve adprengdur
hann er ordinn, jafnvel pott gerdar vaeru a honum breytingar med landfyllingum
eda tilfaerslu mannvirkja. Valkostirnir fyrir millilandaflugvoll sem skodadir verda
nanar eru pvi aframhaldandi uppbygging a Keflavikurflugvelli og gerd nys
millilandaflugvallar i Hvassahrauni.

5.2.1Spa um proun farpegafjolda i millilandaflugi

Samkvaemt spam Isavia fra 2016 var gert rad fyrir ad nalaegt 15 milljonir farpega
faeru um Keflavikurflugvoll arid 2025 og arid 2040 var spad fyrir um 24 milljonir
farpega. Fra arinu 2010 hefur fjolgun farpega verid mikil og fjoldi farpega vard
um 9,8 milljonir arid 2018 samanborid vid 2 milljonir 2010 og azetlun fra 2016 um
rGmar 10 milljonir, sbr. Mynd 1. Arid 2018 foru um 2,3 milljonir erlendra
ferdamanna, ad skiptifarbegum undanskildum, fra islandi um Keflavikurflugvoll.
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Mynd 1: Farpegaspa Isavia fra 2016.

Til nanari upplysingar er visad i minnisblad Isavia i vidauka 3.

[ 1josi pess ad ni er eitt flugfélag 1 farpegaflugi i stad tveggja adur med
heimastod a Keflavikurflugvelli er Isavia ad uppfeera ofangreinda spa. A medan
verid er ad vinna hana er studst vid framtidarsyn Isavia til 2040, svokallad
,masterplan” Keflavikurflugvallar fra 2015 (sja Mynd 2) med innfaerdum
rauntolum med og an WOW air fyrir arin 2016-2018. NG arid 2019 er gert rad fyrir
ao farpegar um vollinn verdi um 7,6 milljonir sem er um 22% faekkun fra fyrra
ari. ba er einnig gert rad fyrir um 17% faekkun ferda erlendra feréamanna fra
Islandi og ad peir verdi um 1,9 milljonir a yfirstandandi ari.

November 2019
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Mynd 2: Farpegaspa Isavia uppfaerd an WOW air.

Skammtimaspar Isavia hafa verid mjog nalaegt pvi sem raungerst hefur. A mesta
vaxtarskeidinu fyrir arid 2018 voru paer heldur laegri en rauntolurnar, einkum
sidustu arin. Vegna sviptinga a markadnum er hins vegar mun erfidara ad spa
lengra fram i timann. Ahrifapeettir eru margir, fjoldi flugfélaga med midstod a
Keflavikurflugvelli er augljoslega stor pattur, fjoldi flugfélaga og saetaframbod til
og fra Islandi hvort sem er vestur um haf eda austur raeedur miklu og svo sidast
en ekki sist fjoldi afangastada austan hafs og vestan og fjoldi storra
tengiflugvalla medal afangastada. Radgjafarfyrirtaekid Analytica hefur skodad
bessa ahrifapeetti (sja vidauka 6) og til skemmri tima virdist fjolgun afangastada
skyra um 68% af breytileika fjolgunar tengifarpega um Keflavikurflugvoll. Her
barf b6 ad hafa i huga ad sa fjoldi afangastada sem flogid er til er hadur ymsum
adstaeoum i flugmalum og alpjodlegu efnahagsumhverfi. Til lengri tima litid
raedst fjoldi afangastada edlilega af vidskiptalegum sjonarmidum og afkastagetu
hja peirri tengimidstod sem bydst, sem i tilfelli Islands er Keflavikurflugvollur.
Auk afangastada er rétt ad benda a ad tidni flugferda skiptir verulegu mali og
einnig ef Atlantshafsmarkadurinn heldur afram ad vaxa um 3-5% a ari, eins og
hann hefur verid ad gera, bvi ad pa gaeti fjoldi tengifarpega aukist mikid an
nyrra afangastada.

Analytica skodadi enn fremur tvaer mogulegar sviosmyndir um fjolgun farpega i
tengiflugi um Keflavikurflugvoll til arsins 2040 midad vid pa stodu i proun
flugsins sem vard a vormanudum 2019 (sja vidauka 6). Svidsmyndirnar byggja a
mismunandi mikilli fjolgun afangastada i Evropu, N-Ameriku og Asiu. Samkvamt
bessari athugun geeti fjoldi farpega i tengiflugi sem fer um Keflavikurflugvoll
ario 2040 ordid a bilinu 16-22 milljonir, en heildarfjoldinn 37-49 milljonir, og
reedur pa fjoldi storra tengiflugvalla medal afangastada miklu. bar sem nu pegar
er flogid til nzer allra storu tengiflugvallanna i Evropu og adeins nokkrir
tengiflugvellir i Nordur-Ameriku sem ekki er flogid til er liklegt ad slik fjolgun
feli i sér afangastadi i Asiu. bar sem reynslu vantar af Asiuflugi, og 6ljost hvert
hagraedi ferdamanna padan er af pvi ad nota Island sem tengiflugvoll, gerir
Analytica fyrirvara vid nidurstodur sinar.
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Meginnidurstada Analytica er ad sviosmyndirnar gefi til kynna moguleika a
umtalsverdri fjolgun tengifarbega med fjolgun afangastada. Forsvarsmenn
Icelandair hafa einnig bent a ad tidni fra ndverandi afangastodum skiptir ekki
sidour mali.

5.2.2 Uppbygging Keflavikurflugvallar

pratt fyrir miklar fjarfestingar i innvidum flugstodvarinnar a Keflavikurflugvelli
hafa staekkanir ekki nad ad fylgja eftir porf vegna fjolgunar farpbega undanfarin
ar og er veruleg uppsofnud porf pvi nl pegar til stadar pratt fyrir faekkun
farpega a milli aranna 2018 og 2019. Fyrirhugud staekkun flugstodvarinnar er pvi
mikilveeg til ad upplifun gesta flugvallarins verdi sem best, Island verdi afram
adladandi afangastadur flugfarpega og eftirsoknarvert fyrir flugrekendur ad
nota Keflavikurflugvoll sem tengistod.

Fyrir verkefnishopnum la aaetlun Isavia um uppbyggingu i Keflavik, sbr. vidauka
3. T azetluninni er gert rad fyrir ad baeta purfi aksturskerfi flugvéla, baeta vid

afisingarpalli, bilastaedahUsi o.fl. Gert er rad fyrir eftirfarandi staekkunum a
flugstod:

e Staekkun nordurbyggingar til nordurs — 35.000 m?.
e Austurfingur par sem gert er rad fyrir 17 flugvélahlidum - 85.000 m?.
e Staekkun nordurbyggingar til sudurs og breikkun landgangs — 35.000 m?.

Framangreindar staerdir eru grofar og hefur akvordun um honnun og endanlega
staerd bygginga ekki verid tekin. NGverandi flugstod er 72.844 m? og en reiknad
er med ad eftir steekkun verdi hin 223.994 m2

Sudurbygging Landgansgur
e Upphafleg flugstod
% ‘/A/MEM

Bilastaedahis

Mynd 1: Yfirlitsmynd Isavia af naerumhverfi flugstodvar eftir staekkun.

I meginatridum ma segja ad aaetladur kostnadur vid uppbyggingarazetlun
flugvallarins sé eftirfarandi:
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Kostnadur i milljoroum kr.

Flugstod Staekkun landgangs til nordurs 26,1

Austurfingur 72,4

Staekkun nordurbyggingar 35,4

Flugvollur Aksturskerfi og flytireinar 8,2

Afisingarpallur 7,6

Nerumhverfi _Samgonguinnvidir 14,2
Samtals 163,9 milljardar kr.*

[ prounaraaetlun Keflavikurflugvallar til 2040 eru kynntar mogulegar
brounarleidir flugvallarins til framtidar, fyrst og fremst med pad fyrir augum ad
vardveita pad svaedi sem flugvollurinn parf a ad halda ef staekkunaraformin
verda ad veruleika. Gert er rad fyrir ad pa verdi frekari staekkun flugstodvar
naudsynleg, rbaetur purfi i flugvallarkerfi og logd er til stadsetning nyrrar
flugbrautar, peirrar pridju a vellinum. Gert er rad fyrir ad porf verdi fyrir samsida
flugbraut vid 01/19, u.p.b. arid 2028, ef flugvollurinn a ad geta annad
flughreyfingum umfram pann fjolda sem gert er rad fyrir a peim tima. 1
brounarazetlun er somuleidis 10gd fram syn Isavia a uppbyggingu naerumhverfis
flugvallarins og notkun a Haaleitishlaai.

Prounarazetlunin er sveigjanleg, fasaskipt asetlun sem verdur framkvaemd i
afongum sem radast af pvi hversu mikil og hrod farpega- og
flugumferdaraukning verdur um flugvollinn. o er ljost ad fyrsti afanginn, sem
n er fyrirhugadur, verdur stor vegna mikillar uppsafnadrar parfar til afkasta-
aukningar flugvallarins og flugstodvarinnar.

Ekki er i dzetlun Isavia lagt mat a kostnad notenda vid adstoduskopun a
flugvellinum en nlverandi byggingar peirra eru um 75 pisund m? sem aaetla ma
ad kosti a.m.k. 17 milljarda kr. i endurbyggingu (m.v. einingarverdid 225.000 kr./
m?). Fasteignamt pessara bygginga og l6da er um 10 milljardar kr.

Adalforsendur peirra framkveemda sem lagdar eru til T uppbyggingarazetlunum
Keflavikurflugvallar er baett nyting naverandi flugbrautakerfis, baett upplifun
farpega og lagmorkun tengitima flugfélaga sem nota Keflavikurflugvoll sem
tengistod.

5.2.3 Aetlanir um alpjodaflugvoll i Hvassahrauni
Fra pvi ad styrihopur rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group um
flugvallakosti & hofudborgarsveedinu, undir formennsku Rognu Arnadottur,

“ Agetlun Isavia uppfaerd m.v. gengi 110 kr./USS.
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skiladi Gttekt sinni arid 2015 a mogulegum stadsetningum fyrir innanlandsflug
og melti par helst med Hvassahrauni hefur si stadsetning verid skodud frekar.

Fyrir starfshopnum lagu aaetlanir Icelandair fra arinu 2015 um mogulega

uppbyggingu flugvallar 1 Hvassahrauni. Akvedid var ad fa Doug Goldberg,® sem
var radgjafi Icelandair vid azetlanagerdina, til ad uppfaera paer midad vid somu
bjonustu og afkastagetu og azetladar voru a Keflavikurflugvelli, sbr. vidauka 2.

Mynd 4: Ur skyrslu Doug Goldberg - aatlud lega og staerdir mannvirkja i
Hvassahrauni.

Visad er til skyrslu Doug Goldberg i vidauka 4 til frekari upplysinga.

Meginnidurstadan er st ad nyr alpjodaflugvollur i Hvassahrauni, fullbdinn til ad
veita umraedda pjonustu, kostar um 308 milljarda kr. og skiptist kostnadurinn
med eftirfarandi haetti.

° Doug F. Goldberg var framkvamdastjori hja radgjafarfyrirteekinu Landrum & Brown sem vann fyrir
Icelandair en hann stofnadi sidan Goldberg Partners International.
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Kostnadur i milljoroum kr.

Flug- og akstursbrautir 18,0
Flughlod 191
Flugstod 156,4
Veitur, adkomuvegur, bilastadi og pjonustumannvirki 18,9
Honnun, umsjon og verkefnastjorn 31,9
Ofyrirséd 63,7
Samtals 308 milljardar kr.

Hér er hvorki lagt mat a kostnad vid landakaup né hve umfangsmikilli og dyrri
adstodu notendur vallarins purfa ad koma sér upp. Til ad koma sér upp somu
adstodu og peir hafa nl pegar a Keflavikurflugvelli ma groflega azetla ad
kostnadur peirra midad vio somu einingarverd, p.e. ad jafnadi um 225.000
kr./m2, yrdi um 17 milljardar kr. bessi kostnadur getur verid breytilegur, stor
flugskyli geta verid afar dyr a hvern fermetra en stor voruhas eru aftur a moti
mun odyrari svo dami sé tekid.

Vid uppbyggingu a millilandaflugvelli i Hvassahrauni, sem taeki pa vid hlutverki
Keflavikurflugvallar, yroi sjalfkrafa til varaflugvollur i Keflavik.

5.2.4 Stofnkostnadur valkosta

Azetladur stofnkostnadur fyrir nyjan millilandaflugvoll i Hvassahrauni, sem
®tlad er ad pjona jafn mikilli umferd med sambaerilegu pjonustustigi og aztlad
er a Keflavikurflugvelli, nemur um 308 milljordum kr. eins og ad framan segir.

Kostnadurinn er samanburdarhaefur vid uppbyggingarazetlanir Isavia a
Keflavikurflugvelli ad upphaed um 164 milljarda kr. Ekki er haegt ad haetta alfario
vid fyrirhugada uppbyggingu a Keflavikurflugvelli nema stodva frekari voxt
flugsins og ferdapjonustunnar og bvi fellur framangreindur stofnkostnadur, sem
nemur 164 milljoréum kr., ad einhverju ef ekki ad ollu leyti til & Keflavikur-
flugvelli po svo ad akvedio verdi ad radast i millilandaflugvoll 1 Hvassahrauni.
Kostnadarmunurinn yrdi pvi ad lagmarki 144 milljardar kr. og allt upp i 308
milljarda kr. eftir pvi hve mikid yrdi byggt upp a Keflavikurflugvelli par til nyr
millilandaflugvollur T Hvassahrauni keemist 1 gagnid. En eins og adur segir
baetast vid pennan stofnkostnad i Hvassahrauni landakaup og framkvaemda-
kostnadur flugrekenda og pjonustuadila peirra a nyjum stad, sem getur numid
umtalsverdum upphadum. ba parf einnig ad taka med i reikninginn
fijarmagnskostnad a byggingartima nys flugvallar i Hvassahrauni sem gaeti
groflega azetlad numid 50 milljordum kr. m.v. 5% vexti og jafnt fjarmagnsstreymi
a atta ara byggingartima. Fjarmagnskostnadur vegna staekkunar a mannvirkjum i
rekstri eins og a Keflavikurflugvelli yrdi mun laegri par sem hver afangi vaeri
tekinn i notkun eftir tiltolulega stuttan framkvaemdatima sem yrdi a.m.k.
helmingi styttri en vid nybyggingu. A moti er haegt ad benda a ad vid nybyggingu
verdur hlutum hagad med 0d6rum haetti en pegar byggt er vid flugvoll i rekstri og
ad nybyggingin yrdi ad ymsu leyti betri b6 ad henni vaeri setlad ad pjona somu
borfum. bannig er t.d. reiknad med ad i Hvassahrauni yrdu 42 hlid med
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landgongubrim samanborid vid 30 1 Keflavik og ad oll hlid gaetu pjonad hvort
sem er farpegum sem ferdast innan Schengen-svadisins eda farpegum sem
ferdast yfir Schengen-landamaeri, en pad yrdi aftur a moti ekki mogulegt i 6llum
eldri hluta flugstodvarinnar i Keflavik. Flugstodin i Hvassahrauni er i
frumdrogum azetlud 263.474 m? ad staerd samanborid vid aztlun Isavia um
223.994 m? flugstod 1 Keflavik eftir staekkun. Midad vid einingaverdin sem notud
eru og 30% ovissu er kostnadarmunurinn a pessum fermetrum um 30 milljardar
kr. T Hvassahrauni er hins vegar gert rad fyrir malbikudum bilastaedum & plani
en Isavia gerir hins vegar rad fyrir byggingu bilastadahiss i Keflavik. Slikt
haekkar fyrirliggjandi azetlun fyrir flugvoll i Hvassahrauni um rimlega 30
milljarda kr. Ekki er talin astaeda til ad greina kostnadarlidi pessara aztlana
nanar par sem storu linurnar liggja fyrir og tilfaersla a milli kostnadarlida breytir
beirri mynd ekki. Hvad Keflavik vardar er rétt ad hafa i huga ohagraedi
flugrekenda, annarra rekstraradila a flugvellinum og svo ekki sist ponokkra
haettu a neikvaedri upplifun flugfarpega af Keflavikurvelli @ medan framkvaemdir
standa yfir.

I meginatridum er hér um pad mikinn kostnadarmun ad rada ad annad hagraedi
verdur ad vera verulegt eigi ad koma til alita ad hefja ni pegar uppbyggingu
alpjodaflugvallar i Hvassahrauni og faera niverandi starfsemi millilandaflugs
bangad fra Keflavik. Til ad gera sér grein fyrir steerdargradum og geta borid
saman stofnkostnad og rekstrarkostnad eda rekstrarhagraedi pa er navirdi
endalausra jafngreidslna jafnt og arleg greidsla deilt med voxtunum. Sem daemi
er nQvirdi 1 milljards kr. a ari um dkomna tid 20 milljardar m.v. 5% vexti. Med
0drum ordum parf 160 milljarda fjarfesting ad skila 8 milljarda tekjum a hverju
ari til framtidar og 3-400 milljarda fjarfesting i Hvassahrauni pyrfti pvi ad skila
flugvellinum 15-20 milljoréum a ari i nyjar vidbotartekjur.

5.2.5 Rekstrarkostnadur og tekjur

NUverandi rekstur Keflavikurflugvallar er vel pekktur. Skv. arsreikningi Isavia
voru heildartekjur Keflavikurflugvallar 23,0 milljardar kr. arié 2018 samanborid
vid 20,6 milljarda kr. 2017. betta gera um 2.350 kr. & hvern farpega sem for um
vollinn.

par sem ekkert hefur komid fram sem bendir til pess ad um mikio
rekstrarhagraedi verdi ad raeda af nyjum flugvelli i Hvassahrauni samanborid vid
Keflavikurflugvoll verdur hér latid naegja ad gera stuttlega grein fyrir mogulegri
tekjuaukningu og peim arlega kostnadarauka sem aukinni fjarfestingu fylgir.

Af peim 2.350 kr. tekjum sem Keflavikurflugvollur hefur af hverjum farbega sem
um flugvollinn fer eru um 30% eda 711 kr. rekstrarhagnadur, 12% eda 293 kr.
afskriftir og 57% eda 1.345 kr. eru annar kostnadur, ad mestu breytilegur
rekstrarkostnaour.

Pegar farpegunum fjolgar dr 9,8 milljonum 1 14,5-19,3 milljonir aukast tekjurnar
um 11,0-22,3 milljarda kr. midad vid obreyttar tekjur a hvern farpega. Af pvi er
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57% breytilegur rekstrarkostnadur og pvi eru 43% eda 4,7-9,6 milljardar
framlegd rekstrar.

[ arsreikningi Isavia er gerd grein fyrir afskriftum. Til ad fa grofa mynd af peim
voru fastafjarmunir Keflavikurflugvallar 55,5 milljardar kr. arid 2018 og afskriftir
2,9 milljardar kr. eda riimlega 5% af fastafjarmununum. Midad vid 5% afskriftir a
annars vegar 160 milljarda og hins vegar 300-400 milljarda vidbotarfjarfestingu
aukast afskriftirnar annars vegar um 8 og hins vegar um 15-20 milljarda.
Framlegdin af farpegaaukningunni er svipud og auknar afskriftir i Keflavik en
ljost ad til umtalsverdra gjaldskrarhaekkana pyrfti ad koma ef standa eetti undir
15-20 milljarda auknum afskriftum a ari. Aukning i afskriftum a hvern farpega er
sem hér segir (kr./farpega):

Fjoldi fapega Fjarfesting i ma.kr.

i milljonum 160 300 400
14,5 457 939 1.284
19,3 270 633 892

Enn hefur aukinn fjarmagnskostnadur ekki verid tekid med i reikninginn en
hvert prosent af 100 milljarda umframfjarfestingu, hvort sem pad er i afskriftir
eda fjarmagnskostnad, haekkar rekstrarkostnadinn um 1 milljard a hverju ari.
Badir valkostirnir anna somu umferd og veita sambaerilega pjonustu.

Mynd 5: Ur arsreikningi Isavia 2018.
5.2.6 Adrir eiginleikar valkosta

Samgongur innan lands
Fjarleegdir og samgongur milli flugvallanna og helstu afanga- og upphafsstada
farpega, s.s. vid midborg Reykjavikur og midstod innanlandssamgangna, skipta
mali. Vegalengdin fra Hvassahrauni ad Laekjartorgi er um 24 km samanborid vid
um 51 km fra Keflavikurflugvelli. Fargjald med Straeto fra Keflavikurflugvelli ad
Laekjartorgi kostar 1.880 kr. Ef ferdakostnadurinn er i beinu hlutfalli vid
fjarlaegdina er kostnadurinn um 880 kr. fra Hvassahrauni ad Laekjartorgi.
Sparnadur farpegans gaeti pvi verid um 1.000 kr. fyrir hverja ferd eda 1 milljarour
kr. fyrir hverja milljon farpbega. Samkvaemt lauslegri skodun kostar far med
odrum ratufyrirtaekjum um 3.300 kr. en par af fer a ad giska 500 kr. i
bilastaedisgjald sem reikna verdur med ad verdi obreytt po ad midstod
millilandaflugs flytjist i Hvassahraun. Med sams konar hlutfallsreikningi faest ad
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sparnadur farpegans gaeti ordid um 1.500 kr. a hverja ferd. Hér er vaentanlega
um ofmat a pessum id ad raeda pvi ad kostnadurinn er ekki sidur i hlutfalli vid
tima (ferdatima og bidtima) en vegalengd. Hins vegar er timasparnadur farpega
hvorki azetladur né verdlagdur hér. betta gefur pvi adeins grofa mynd af pvi
hagraedi sem farpegar njota af stadsetningu flugvallar naer afangastad peirra.
Petta hagraedi rennur beint til flugfarbeganna og flugrekendur njota ekki gods
af pvi nema peir geti haekkad gjaldskra sina vegna pess. Ekki er mogulegt ad
haekka gjaldskra flugvallarins til ad na pangad hluta af hagraedinu par sem
gjaldskrain parf ad byggjast a kostnadargrunni.

Skipulags- og umhverfismal
Fengin voru alit fra tveimur adilum um hvad langan tima breyting a skipulagi og
vinnu vid umhverfismal gaeti tekid.

Haraldur Sigurdsson er deildarstjori adalskipulags hja umhverfis- og
skipulagssvioi Reykjavikurborgar. Ad hans mati vaeri haegt ad vinna skipulags-
og umhverfismatsferli samhlida og i ljosi reynslunnar gaeti pad tekid um eitt og
halft ar. Mogulega pyrfti lengri tima i umhverfismatio.

Ranar D. Bjarnason, fagstjori umhverfismala hja Mannviti, lagdi einnig mat a
bessa vinnu. Midad vid nokkud bjartsyna timaaaetlun telur hann haegt ad
afgreida skipulags- og umhverfismal a tveimur arum.

A milli pessara adila er godur samhljomur um timalengdina. bvi ma radgera ad
um tvo ar fari ad lagmarki i skipulags-, umhverfis- og starfsleyfismal og eftir
bann tima geti undirbdningur framkvaemda hafist. Reynsla af 0drum storum
framkvamdum er sl ad timalengd pessa verkpattar sé i reynd prj til fimm ar.
Reiknad er med ad aflad verdi naudsynlegra starfsleyfa fyrir mismunandi
starfsemi flugvallar samhlida 68rum afongum verkefnisins og pvi er ekki gert
rad fyrir sérstokum undirblningstima fyrir pa vinnu. Um er ad raeda starfsleyfi
skv. vidauka 12.

A Keflavikurflugvelli liggur fyrir adal- og deiliskipulag par sem gert er rad fyrir
beirri steekkun flugstodvarinnar sem aaetlud er til 2025.

Honnunar- og framkveemdaaaetlun
Enn fremur var lagt groft mat a framkveemdatima vié honnun og uppbyggingu
nys flugvallar i Hvassahrauni (sja vidauka 5, minnisblad Mannvits). | bessu mati
er gert rad fyrir ad bygging flugstodvar sé su framkvaeemd sem styri ad mestu
timalengd uppbyggingar i Hvassahrauni. Adrar framkvaemdir, eins og jardvinna
og yfirbordsfragangur flugbrauta, flughlada og vega, a ad vera haegt ad vinna
samhlida uppbyggingu flugstodvar. Hér er einnig gengid Ut fra pvi ad bygging
annarra mannvirkja verdi unnin samhlida uppbyggingu flugstodvar, po ekki allt
samtimis heldur dreifist s byggingarvinna yfir sex til atta ara framkvaeemdatima
verksins. Uppsetning og profanir a kerfum vallarins og sampykktarferli peirra
getur ad takmorkudu leyti farid fram a byggingartimanum en reikna parf med ad
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rekstur hefjist ekki fyrr en 12-18 manudum eftir ad byggingarframkvamdum
lykur. Asetlud timalengd helstu verkpatta er eftirfarandi:
-Forhénnun — um tvo ar.
-Deilihdnnun - um sex til atta ar (getur hafist um sex manudum adur en
forhonnun ykur).
-Jardvinna, flugvollur — um sex til atta ar (getur hafist um sex manudum eftir
ad deilihonnun hefst).
-Byggingar — um sex til atta ar (getur hafist um sex manudum eftir ad
jardvinna hefst).
-Uppsetning, profanir og sampykktarferli kerfa — um 12-18 manuadir.
-Heildarframkvaemdatimi fra upphafi forhdnnunar til verkloka um 10-12 ar.

AJ pvi gefnu ad honnun og uppbygging fari ekki af stad fyrr en ad loknu ferli
skipulags- og umhverfismala er heildartimi pessara mala ad lagmarki 13-17 ar
fra pvi ad akvordun um verkefnid er tekin.

Eins og adur segir liggur fyrir adal- og deiliskipulag a Keflavikurflugvelli og er
forhonnun og honnun ad staekkun flugstodvarinnar pegar hafin i samraemi vid
bad. Ekkert er pvi til fyrirstodu ad hefja framkvamdir par nema fjarhagsleg
ovissa um verkefnid og ovissa um proun farpegafjolda.

Akvordun um byggingu mannvirkja eins og nyrrar flugstddvar og um lagningu
nys flugvallar parf ad eiga langan addraganda. Sem daeemi ma nefna ad
samkvaemt skyrslu OECD/International Transport Forum, Airport Site Selection,
barf ad taka akvordum um mannvirki eins og nyjan flugvoll med a.m.k. 20-30 ara
fyrirvara. | pessu samhengi ma nefna ad 1 Svipjod hafa verid uppi aform um ad
loka Bromma-flugvelli i Stokkholmi og faera ba bjonustu til Arlanda-flugvallar.
Til ad Arlanda-flugvollur geti tekid vio umferdinni fra Bromma med oruggum
haetti var aformum um flutning seinkad arid 2008 um 30 ar til arsins 2038 og la
b6 akvordunin um lokun Bromma-flugvallar arid 2011 og tilfaerslu a pjonustu til
Arlanda-flugvallar pegar fyrir.

Tilraunaflug og vedurfar vid Hvassahraun
[ febriar 2017 stod Icelandair fyrir tilraunaflugi yfir Hvassahrauni bar sem prjar
mismunandi adflugsleidir voru profadar vid adstaeedur sem helst voru taldar
geta skapad vandraedi fyrir flugvélar. Ad fluginu loknu fékk Icelandair Einar
Sveinbjornsson vedurfraeding til ad greina pau gogn sem flugin skiludu auk pess
ad greina onnur vedurfarsgogn sem eru til um Hvassahraun.

Einar skiladi minnisbladi til Icelandair i juli 2017, sja vidauka 7, par sem hann
lagdi mat a pad hvada rannsoknir, maelingar og athuganir vaeru naudsynlegar til
ad telja maetti ad adstaedur i Hvassahrauni veeru fullkannadar.

Meginnidurstodur Einars voru eftirfarandi:

baer vedurrannsoknir sem liggja fyrir i Hvassahrauni benda til pess ad par sé
gott flugvallarstaedi. T peim tilraunaflugum sem fram foru 1 Hvassahrauni vid
baer adstaedur sem helst voru taldar geta verid til vandraeda ma segja ,ad ekki
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vard vart neinnar sérstakrar okyrroar i pessum tilraunaflugum®. bad ma pvi
segja ad midad vio fyrirliggjandi maelingar er liklegt ad Hvassahraun geti hyst
flugvoll en naudsynlegt er ad gera frekari rannsoknir til pess ad fullkanna
flugvallarstaedid og segja til um petta med vissu Ut fra vedurfarslegum
forsendum.

I minnisbladinu kom fram ad i Hvassahrauni pyrfti einkum ad lita til prenns
konar askorana i vindi:
-Tidni og styrks hvassvidris i SA- og A-attum og ahrifa naerlandslags i peim
vindattum.
-Mogulegra bylgja i S- og SA-attum fra naleegum fjollum.
-Kviku neerri jordu af vindi sem blaes yfir hraunid i A-, SA-, S- og SV-attum.

Vedurstod var rekin i Hvassahrauni a arunum 2001-2009. A pessum arum foru
engar maelingar eda athuganir fram a skyggni og skyjahaed eda kviku naerri
jordu 1 Hvassahrauni. bad var hins vegar mat Vedurstofunnar i greiningum sem
unnar voru fyrir styrihop um flugvallakosti a hofudborgarsvaedinu, undir
formennsku Rognu Arnadottur, ad ekkert i landslagi eda stadsetningu
Hvassahrauns gzefi til kynna ad skyggnis- og skyjahadarskilyrdi i Hvassahrauni
vaeru frabrugdin skilyrdum i Reykjavik.

Samanburdur a reiknudu og maeldu vedri a SV-landi asamt kortlagninu a
flugkviku sem Belgingur gerdi 2015 med hermilikani benda til ad tioni mikillir
okyrrdar i adflugi i Hvassahrauni verdi ekki vandamal par samanborid vid adra
flugvallarkosti.

I minnisbladi Einars Sveinbjornssonar til Icelandair voru gerdar tillogur ad
frekari athugunum og vedurfarsmaelingum a svaedinu sem naudsynlegar vaeru
vid fullnadarkonnun a flugvallarstaedi i Hvassahrauni. baer tillogur folust
einkum 1 pvi ad gerdar yrdu athuganir a kviku eda okyrrd vegna nalaegra fjalla
og einnig ahrifa a kviku sem stafadi af yfirbordi, p.e. hrauninu umhverfis vollinn.
I minnisbladinu kom enn fremur fram ad par sem engar meelingar eda
athuganir hefdu farid fram a skyggni og skyjahaed i Hvassahrauni veeri
naudsynlegt ad gera slikar maelingar auk vindmaelinga i eitt til tvo ar til ad na
marktaekum upplysingum.

Pad er meginnidurstada af ofangreindu ad allar paer rannsoknir sem pegar hafa
farid fram benda til pess ad Hvassahraun sé akjosanlegt flugvallarstaedi og eldri
rannsoknir um vandasamt vedur i Hvassahrauni virdast ekki eiga vid lengur. bad
bydir hins vegar ekki ad dhaett sé ad hefja megi pegar i stad gerd flugvallar i
Hvassahrauni. Til pess er porf a frekari rannsoknum og ad mati Einars er
naudsynlegt ad fram fari frekari adflugstilraunir og itarlegri vedurfarsmaelingar
a svaedinu adur en akvordun er tekin um hvort Hvassahraun henti sem
flugvallarstaedi. 1 framhaldi af pvi, ef nidurstada pessara athugana er jakveed,
barf ad skoda frekar stadsetningu og legu flugvallar a svaedinu.

Pad er ljost ad likurnar a pvi ad Hvassahraun geti hyst flugvoll eru meiri nd en
baer voru fyrir fimm arum pegar styrihopur um flugvallakosti a
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hofudborgarsvaedinu, undir formennsku Rognu Arnadottur, hof skodun a
flugvallarstaedinu. Po er mikilvaegt ad gera itarlegar meelingar a skyggni og
skyjahaed auk flugmaelinga a kviku, einkum i lagum flughaedum, en hin skiptir
miklu mali fyrir dryggi i grennd flugvallarins.

Vedurfarsmeelingarnar og adflugstilraunir purfa einkum ad felast i eftirfarandi

samkvaemt tillogum Einars:
e Athugunum a kviku eda okyrrd sem stafar af nalaegum fjollum.

Pa kviku er ekki haegt ad maela med hefdbundnum haetti og hin verdur
varla hermd 7 vedurlikonum med fullnaegjandi arangri. Besta leidin til ad
komast ad mogulegri okyrrd yfir flugvallarstaedinu og i grennd vid pad er
ad fljuga tilraunaflug pegar hvasst er. begar hefur einu sinni verid flogio i
adflugslinu utan af Faxafloa i stefnu 14. Fljuga parf einnig ar hinni attinni
i stefnu 31 yfir fjallgardinn. Eins parf ad hringsola i 3.000-10.000 feta haed
yfir fjallgardinum i hvossum A-, SA- og S-vindi i pvi skyni ad leita ad
mogulegri okyrrd med samanburdi vid Keflavikurflugvoll.

Kvika i N- og NA-att er vel pekkt a Reykjavikurflugvelli vegna nalaegdar vid
Esjuna. bau ahrif eru ad ollum likindum ekki lengur til stadar i
Hvassahrauni. bad faest ekki stadfest nema i adflugstilraun i stefnu 02 (og

20) pegar hvasst er af nordri eda nordaustri.
e Frekari malingum a kviku sem stafar fra yfirbordi, p.e. hrauninu
umbhverfis flugvollinn.

Tvaer leidir eru einkum til maelinga a kviku. Annars vegar ad koma fyrir
LIDAR-meeli sem sendir geisla a um 10-20 sek. fresti og maelir vind og
vindskurd upp i um 1.500 feta haed a godum degi. LIDAR-maelingar eru
dyrar og reynsla peirra hér a landi er ekki g6d par sem (rkoma, einkum
slydda og snjokoma, truflar meelingarnar verulega. Frekar er maelt med
hefdbundnu vindmastri med vindhrada- og vindattarmaelum i 10 og 30 m
haed par sem vindmeaelingum er safnad med tidninni 1 Hz (1 sek.). Slikar
meelingar i harri timaupplausn gefa feeri a ad reikna kviku vegna vidnams
vid yfirbord og hvernig hin er breytileg eftir vindattum. Mzlingar af
bessum toga i eitt til tvo ar aettu ad duga til vidbotar vid fyrri maelingar i

Hvassahrauni.
e Mala parf skyggni og skyjahaed i Hvassahrauni.

Ekki hafa farid fram neinar maelingar eda athuganir a skyggni og skyjahaed i
Hvassahrauni likt og gerdar voru a sinum tima a Holmsheidi. Slikar
maelingar eru naudsynlegar ad lagmarki i eitt til tvdo ar med samanburadi
vid Keflavikur- og Reykjavikurflugvoll.

Oryggis- og varnarflugvollur
A Keflavikurflugvelli er talsverd starfsemi a vegum Landhelgisgaeslu Islands o.fl.
adila sem tengist almannadryggi, varnarstarfsemi og patttoku islands 1 NATO.
Flugvollurinn gegnir pvi einnig hlutverki herflugvallar. Slik starfsemi kallar a
6flugri flugbrautir (60 m breidar) sem eru dyrari i rekstri en almennt gerist
vegna krafna sem gerdar eru til slikra flugvalla. betta hlutverk er ekki skilgreint
hér nanar, en fyrir liggur ad pad nytur samlegdar med rekstri
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millilandaflugvallar og 6fugt. Ekki er gert rad fyrir ad flugvollur i Hvassahrauni
taki vio pessu hlutverki. Ef til pess keemi ad midstod millilandaflugs yrai byggd i
Hvassahrauni yrdi ad reka Keflavikurflugvoll afram sem oryggis- og herflugvoll
auk pess sem hann yrdi ad vera varaflugvollur fyrir almennt flug.

Samkeppnisreglur
Med adild sinni ad EES-samningnum hefur Island og islenskir flugrekendur
Odlast rett til flugs 1 6llum Evropusambandsrikjunum en jafnframt tekid upp
samkeppnisreglur ESB vardandi flugstarfsemina. Flugvallarekstur pbar sem yfir 5
milljonir farpega fara arlega um flugvollinn telst samkeppnisrekstur og
rikisstyrkir vié pann rekstur eru 6heimilir, sbr. samkeppnisreglur.® Rikid getur b6
komid ad uppbyggingu og rekstri nys flugvallar eins og hver annar fjarfestir ef
sU akvordun er tekin.

5.2.7 Umfjollun um midstod millilandaflugs

Munur a stofnkostnadi pessara tveggja valkosta fyrir midstod millilandaflugs,
b.e. nys flugvallar i Hvassahrauni og aframhaldandi uppbyggingar a
Keflavikurflugvelli, er pad mikill ad ekki er fyrirsjaanlegt ad haegt sé ad na
naudsynlegu rekstrarhagraedi til ad réttleeta flutning millilandaflugs fra
Keflavikurflugvelli i Hvassahraun. Vegna haerri afskrifta yroi rekstrarkostnadur a
nyjum flugvelli i Hvassahrauni haerri en a Keflavikurflugvelli. bar vid baetist ad
ovissa er ni sem fyrr mikil i langtimaspam 1 vexti a flugumferd sem taka verdur
med i reikninginn. OECD’ varar sérstaklega vid ad reikna med somu
aframhaldandi proun (business-as-usual) i farpegaflugi. Sér i lagi bendir OECD a
ad ovissa er um hvada ahrif barattan vid ad minnka losun
grodurhisalofttegunda a eftir ad hafa a flugio. betta eru porf varnadarord en
engu ad sidur gera spar sem reglulega eru unnar a alpjodavisu rad fyrir
aframhaldandi arlegum vexti i flugumferd um 3-5% a heimsvisu. Edlilegt er ad
taka mid af vexti flugumferdar um flugstjornarsvaedi islands. Hvad moguleg
aform um alpjodaflugvoll i Hvassahrauni vardar er ljost ad nyr flugvollur yroi
ekki tilbainn fyrr en eftir hatt i tvo aratugi ef allt gengi upp. Til naestu aratuga er
bvi um tvennt ad velja ef radast a i gerd nys millilandaflugvallar i Hvassahrauni.
Annars vegar ad stodva eda haegja a uppbyggingu a Keflavikurflugvelli, og hamla
bar med vexti flugsins og ferdapjonustunnar med tilheyrandi tekjutapi fyrir
atvinnugreinarnar og pjodarbiid, og hins vegar ad halda afram uppbyggingu a
Keflavikurflugvelli en lita & pann kostnad sem sokkinn kostnad pegar nyr
flugvollur tekur til starfa pegar og ef ad pvi kemur. Hvort heldur sem er verdur
ao lita a petta sem kostnad vid akvordunina um ad byggja upp nyjan

® Guidelines on State aid to airports and airlines, http://www.eftasurv.int/media/state-aid-
guidelines/706443 ESA--AVIATION-GUIDELINES.pdf

7 OECD/International Transport Forum (2017) ,Airport Site Selection®, https://www.itf-
oecd.org/sites/default/files/docs/airport-site-selection.pdf
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millilandaflugvoll i Hvassahrauni. Asetladur kostnadur vid fyrirhugada
uppbyggingu a Keflavikurflugvelli er eins og adur segir um 164 milljardar kr. en
kostnadur vid nyjan flugvoll i Hvassahrauni er aaetladur 308 milljardar kr. Ef
akvordun yroi tekin um ad faera midstod millilandaflugs fra Keflavik i
Hvassahraun yrdi jafnframt ad gera rad fyrir einhverri fjarfestingu i Keflavik a
medan vinna vid nyjan flugvoll feeri fram. Stofnkostnadur vid ad faera midstod
millilandaflugsins a nyjan flugvoll i Hvassahrauni er pvi eitthvad meiri en sem
nemur fjarfestingu i nyjum flugvelli eda sem nemur 144-308 milljordum kr.

pPratt fyrir ad midad sé vid somu afkastagetu a badum flugvollunum er munur a
Gtfeerslunum. Forsvarsmenn Icelandair l0gdu aherslu a ad hlutfall tengihlida
vaeri mun haerra i Hvassahrauni, tengitimar farpega ad likindum styttri, rikari
taekifaeri vaeru til ad auka verslunar- og pjonustutekjur auk pess sem peir toldu
ad baeoi afkastageta og vaentanleg nyting flugbrautanna i Hvassahrauni yréi ogn
betri en i Keflavik.

Erfitt er ad leggja mat a ahrif pessara patta a taekifeeri islands i millilandaflugi
til framtidar og hefur nefndin ekki gert tilraun til pess. b6 er ljost ad
frumhonnunin a flugvelli T Hvassahrauni er ad ymsu leyti betur til pess fallin ad
stydja vid millilandaflug um Tsland til lengri tima Litid par sem gert er rad fyrir
fleiri tengihlidum, staerri flugstod og flugbrautum med meiri afkastagetu.

Adrir kostir vid ad millilandaflugid verdi i Hvassahrauni eru sampatting vid
innanlandsflugid og styttri ferdatimi 1 millilandaflug fyrir porra Islendinga.

Meginastaeda fyrir flutningi flugvallastarfsemi er yfirleitt s ad landrymi til
frekari prounar flugvallarins, sem er i notkun pegar slik akvordun er tekin, sé
eda verdi ekki fyrir hendi i nainni framtid. bvi er ekki til ad dreifa i Keflavik og
[jost ad naestu aratugina mun pad ekki verda. Ef byggja a upp millilandaflugvoll
i Hvassahrauni parf pad ad gerast samhlida uppbyggingu a Keflavikurflugvelli
med ad lagmarki 30-50 ara framtidarsyn. bad er ljost ad porf fyrir sambaerilega
adstodu i millilandaflugi og azetlud er i Keflavik a naestu arum verdur ekki
svarad annars stadar a naestu aratugum. Til mjog langs tima litid er hins vegar
skynsamlegt ad taka svaedi i Hvassahrauni fra fyrir millilandaflugvoll til ad eiga
bann moguleika ef porf krefur eda adstaedur breytast i framtidinni.

bo ad flestar spar bendi til aframhaldandi vaxtar flugsins er dvissa mikil. Ahaetta
sem fylgir pvi ad radast i vidbaetur a Keflavikurflugvelli er mun minni en ad
hefjauppbyggingu a nyjum flugvelli. Ekki er rétt ad rikid taki storfellda
fijarhagslega ahaettu af nyjum flugvelli af pessari staerd. bar ad auki eru
adstaeour a Keflavikurflugvelli pannig ad engin porf er a flutningi millilandaflugs
badan, til ad mynda er enginn skortur a landrymi sem hindrar frekari proun
vallarins og er helsta astaedan fyrir slikum flutningi.

I stuttu mali parf ad halda afram uppbyggingu a Keflavikurflugvelli ef sinna a
vaxandi porfum flugsins og ferdapjonustunnar a naestu aratugum.
Kostnadarmunur, hvort heldur er stofn- eda rekstrarkostnadur pessara tveggja
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kosta, er afgerandi. Nidurstada nefndarinnar er ad halda beri afram
uppbyggingu midstodvar millilandaflugs a Keflavikurflugvelli.

5.3 Midstod innanlandsflugs

Reykjavikurflugvollur er ni midstod innanlandsflugs og tengir landsbyggdina vid
alla stjornsyslu sem ad mestu leyti er i og vid midborg Reykjavikur. Hlutfall
islenskra farpega i innanlandsflugi er um 85% af heildarfarpegafjolda.
Innanlandsflugid er hins vegar litid notad af erlendum ferdamonnum til ad fara
Ut a land eda padan til Keflavikurflugvallar, um 15% farpega eru ad koma Ur eda
fara i millilandaflug. Hugsanlegar astaedur pess hafa ekki verid skodadar.

begar reett er um ad fjolga erlendum ferdamonnum i innanlandsflugi a Tslandi
feeri best a pvi Ut fra sjonarholi rekstraradila og hafa innanlands- og
millilandaflug a sama flugvelli a Sudvesturhorninu. Ef ekki purfa a.m.k. ad vera
godar almenningssamgongur a milli flugvallanna. Eitt af lykilverkefnum
nysampykktrar stefnu stjornvalda i almenningssamgongum er ad leidakerfid
verdi heildstaett. Pad er kostnadarsamt ad reka innvidi fyrir flug a fleiri stodum
en porf er a, auk pess sem mikil taekifzeri felast i pvi ad hafa innanlands- og
millilandaflug & sama flugvelli, likt og verid hefur ahersla Icelandair (sja vidauka
13 - Aherslur Icelandair vegna flugvallarkosta a SV landi). Slikt myndi ennfremur
studla ad pvi ad flugvollur & Tslandi verdi midstod vestnorreenna flugtenginga.
Til ad tryggja eins og kostur er goda pjonustu fyrir landsmenn og ferdamenn
skiptir stadsetning pessa flugvallar verulegu mali.

Tilraunir hafa verid gerdar a undanfornum arum med beint flug milli Keflavikur-
og Akureyrarflugvallar. A pvi hafa po verid ymsir vankantar, s.s. ad ekki er haegt
ad nyta pad sem hefdbundid innanlandsflug par sem brottfor fra Akureyri parf
ad vera snemma morguns til ad na morgunflugi fra Keflavikurflugvelli Gt 1 heim.
Jafnframt er innanlandsflugi gjarnan haett a kvoldin pegar morg flug fra Evropu
eru ad koma til landsins. Farpegar verda pvi ad bida naesta dags a hoteli til ad
komast a afangastad med innanlandsflugi 6had stadsetningu
innanlandsflugvallar a SV-hluta landsins.

5.3.1 Spa um proun farpegafjolda i innanlandsflugi

Undanfarin misseri hefur farbegum i innanlandsflugi faekkad og verdi ekkert ad
gert er aframhaldandi faekkun peirra likleg. bar eru margir ahrifapaettir, s.s. betri
vegasamgongur, mikil haekkun flugfargjalda vegna aukins kostnadar vid flugid
og minnkandi hagvoxtur a landsbyggdinni. Aframhaldandi samdrattur er po
ekkert logmal. Baett stada i hagkerfinu, aukin notkun ferdamanna og adgerdir
stjornvalda gaetu breytt pvi. Stjornvold hafa sett sér pad markmid i nyatkominni
heildarstefnu i almenningssamgongum ad fjolga farpegum i innanlandsflugi
upp 1450.000 arid 2024, t.d. med svokalladri skoskri leid sem felur i sér
kostnadarpatttoku rikisins i fargjoldum ibda a landsbyggainni.

November 2019
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Mynd 6: Ur flugtolum Isavia - Innanlandsfarpegar um islenska
aaetlunarflugvelli (Ath.: Hver farpegi er tvitalinn, baedi a flugvellinum par sem
flugferdin hefst og par sem hann lendir).

Samkvaemt flugtolum Isavia var samdrattur i innanlandsflugi aridé 2018 og ekki
sidur pad sem af er ari 2019. bar vid baetist ad flugrekendur i innanlandsflugi
hafa bodad faekkun ferda, p.e. minni tioni, sem reikna ma med ad dragi enn
frekar ar notkun flugsins. Auk ahrifa almenns efnahagsastands a innanlandsflug
hefur nyting pess til skamms tima oft verid tengd storframkvaemdum Gti a landi.
Po svo ad sveiflur séu i notkun innanlandsflugsins til skamms tima hefur
langtimaproun notkunarinnar verid heldur nidur a vid a sidustu arum. Ef si
broun heldur afram er pess ekki langt ad bida ad rekstrargrundvollur bresti
nema frekari rikisstudningur komi til. Pad er til nokkurs ad vinna fyrir
samgongumal landsmanna ad innanlandsflugid eflist og varasamt ad taka
akvardanir eda gera nokkud sem dregur enn frekar Gr notkun pess.
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Mynd 7: Fjoldi farpega i innanlandsflugi med Air Iceland Connect. Heimild: Air
Iceland Connect.

Samkvamt upplysingum fra Air Iceland Connect var fjoldi innanlandsfarpega
hja beim eins og Mynd 7 synir og par af voru farpegar i millilandaflugi eins og
Mynd 8 synir.
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Eins og adur segir hefur Air Iceland Connect og fleiri reynt fyrir séer med flug
milli Akureyrar- og Keflavikurflugvallar med pad ad markmidi ad tengja
landsbyggdina betur vid midstod millilandaflugs. Pad hefur po ekki fest i sessi
eins og adur er rakid en pratt fyrir pad eru hér hugsanlega soknarfzeri fyrir
innanlandsflugio, p.e.a.s. baeta tengingu innanlands- og millilandaflugs pannig
ad erlendir ferdamenn komist greidar Ut a land og somuleidis iblar
landsbyggdarinnar til Gtlanda.
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Mynd 8: Fjoldi farpega i millilandaflugi sem ferdast med innanlandsflugi Air
Iceland Connect. Heimild: Air Icelandi Connect.

Air Iceland Connect hefur spurt farpega sina nokkud reglulega i gegnum tidina,
sidast i november 2018, hvort peir hefdu nytt sér flugsamgongur ef
innanlandsflugid veeri a Keflavikurflugvelli. Pad er nokkud stoougt ad um 30%
farpega segja aod peir hefdu alveg orugglega ekki tekid flugid ef pad hefdi verio
um Keflavikurflugvoll og onnur teeplega 30% sem segjast liklega ekki hafa tekid
flugid. Nidurstada konnunarinnar er adeins mismunandi eftir pvi hvort spurt er
ad vetri til eda sumri. ba ma po draga pa alyktun ad 30-60% farbega myndu
ekki fljiga ef midstod innanlandsflugs yrdi faerd Gr Vatnsmyrinni til
Keflavikurflugvallar, vegasamgongur eru ordnar pbad godar meginhluta arsins.

Vid petta ma bzeta ad greining Icelandair Group a ferdatima farpega fra Akureyri
til busetumidju hofudborgarsvaedisins leiddi i ljos ad timinn myndi lengjast
verulega ef flogid vaeri fra Akureyri til Keflavikur i stad Reykjavikur. Var si
flugleid valin par sem hin er langfjolfornust i innanlandsflugi a islandi. NG
tekur pad farpega i innanlandsflugi ad jafnadi 80-90 minutur ad fara a milli
stada, p.e. fra pvi ad farpegi meetir a flugvollinn a Akureyri par til vidkomandi er
kominn a lokaafangastad a hofudborgarsvaedinu. Ef flogid vaeri til Keflavikur i
stad Reykjavikur myndi sa timi taka a bilinu 150-160 minutur. Pad er veruleg
breyting sem ryrir samkeppnisforskot innanlandsflugsins gagnvart akstri. Af
pessum sokum ma telja liklegt ao fleiri kjosi heldur ad keyra en fljuga ef flogid
vaeri til Keflavikur en ekki til Reykjavikur.
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Mynd 9: Azetlun farpega Air Iceland Connect um notkun a innanlandsflugi ef
midstod innanlandsflugs flyttist til Keflavikurflugvallar. Heimild: Air Iceland
Connect.

Fyrir liggur, sbr. Mynd 9, ad gera ma raod fyrir talsverdum samdraetti i
innanlandsflugi hja ndverandi notendum pess ef midst6d innanlandsflugsins
flytti til Keflavikur en 6ljost er hver aukningin yrdi hja nyjum vidskiptavinum.

Ekki liggja fyrir sambaerilegar upplysingar eda areidanlegar kannanir a
skodunum notenda a faerslu migstodvar innanlandsflugs fra Reykjavik i
Hvassahraun. Sambeaerileg greining a ferdatima og visad var til hér ad framan
bendir bo til ad ekki yrdi grundvallarmunur a ferdatima milli Akureyrar og
hofudborgarsvaedisins ef midstod innanlandsflugsins yrdi i Hvassahrauni. Eins
og adur sagdi tekur pad na farpega i innanlandsflugi ad jafnadi 80-90 minGtur
ad fara a milli stada, fra pvi ad farpegi maetir a flugvollinn a Akureyri par til
viokomandi er kominn a lokaafangastad a hofudborgarsvaedinu. Ef flogid vaeri i
Hvassahraun i stad Reykjavikur myndi sa timi vera 90-100 minUtur og skyrist
munurinn fyrst og fremst af lengri aksturstima fra Hvassahrauni a
lokaafangastad. Oliklegt er ad svo litil breyting myndi hafa veruleg ahrif a fjolda
farpega i innanlandsflugi pott neikvaed ahrif yrou eflaust einhver. bennan
ahrifapatt parf ad skoda betur.

5.3.2 Keflavikurflugvollur

A Keflavikurflugvelli er nanast 6ll adstada fyrir hendi til ad taka vid midstod
innanlandsflugs. bar eru naeg flughldd, pjonusta og hvers konar énnur
naudsynleg adstada. Aukin umferd verdur ad staerstum hluta utan alagstima.
Isavia aaetlar kostnadinn vid uppbyggingu a adstodu fyrir innanlandsflug a
Keflavikurflugvelli um 2-4 miljarda kr. bar til viobotar vantar svo varaflugvoll og
flugvoll fyrir kennslu- og einkaflug. Fyrir liggur ad samdrattur i innanlandsflugi
hja nGverandi notendum yradi verulegur med ofyrirsédum afleidingum fyrir
innanlandsflugid, og ad flugrekendur telja petta ekki fysilegan kost. bessi
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valkostur verdur pvi ekki greindur nanar en reikna ma med ad
stofnkostnadurinn yroi talsvert laegri en a Reykjavikurflugvelli.

5.3.3 Hvassahraun

Verkfraedistofan Mannvit var fengin til ad leggja frummat a stofnkostnad vid
uppbyggingu alhlida innanlandsflugvallar i Hvassahrauni, sbr. krofur til
innanlandsflugvallar hér ad framan og minnisblad Mannvits fra 29.10.2019,
,Frummat a stofnkostnadi innanlands- og varaflugvalla & Sv-horni islands®, i
vidauka 5.

Vid frummat stofnkostnadar er byggt a grunni skyrslunnar ,Flugvallakostir a
hofudborgarsvaedinu® fra arinu 2015 sem unnin var fyrir styrinop undir
formennsku Rognu Arnadottur. Einingarverd Gr peirri skyrslu eru uppreiknud
midad vid byggingarvisitolu og endurskodud ef purfa pykir. Einnig er byggt a
einingarverdum Ur skyrslu Goldberg Partners International, sbr. vidauka 4.

Dregid er talsvert Ur steerd flugstodvar og samraemis gaett milli valkosta en
kostnadur vegna flugstodvar leggst jafnt a alla valkosti og breytir ekki
samanburdinum.

Mannvit azetladi stofnkostnad alhlida innanlandsflugvallar i Hvassahrauni vera
37,4 milljarda kr. bar af yroi kostnadur eiganda flugvallarins 28,1 milljardur kr. en
flugrekenda 9,3 milljardar kr. bar af er aztlad ad aukaflugbraut myndi kosta um
2,5 milljarda kr. og brautarlengdir og blindflugsbinadur umfram pad sem na eri
Vatnsmyrinni um 1,5 milljarda kr. Samtals kosti pjonustugeta umfram pad sem
nd eriVatnsmyrinni um 4 milljarda kr.

5.3.4 Reykjavikurflugvollur i Vatnsmyri

Ef Reykjavikurflugvollur a afram ad gegna hlutverki midstodvar innanlandsflugs
barf m.a. ad byggja nyja flugstod og endurnyja flughlodin vid flugstddina. Einnig
aaetlar Isavia ad fara purfi i vidhald og endurbaetur fyrir um 2 milljarda kr. a
naestu fimm arum. bar sem reka parf flugvollinn i Vatnsmyrinni par til nyr
innanlandsflugvollur verdur tilblinn til notkunar eru pessar endurbaetur
ohjakvaemilegar 6had pvi hvar midstod innanlandsflugs verdur til lengri tima
litio.

Hugmyndir um ad ny flugstod yrdi tengd nyrri samgongumidstod a BSi-reitnum
voru skodadar. Af halfu notenda voru paer ekki alitlegur kostur og eru pvi ekki
skodadar frekar.

Air Iceland Connect hefur unnid tillogu um endurbyggingu naverandi
flugstodvar fyrir um 500 millj. kr. Par maetti afgreida farpega Ernis ef adstada
beirra vaeri flutt yfir a pad svaedi. Til pess parf um 1.500 m? byggingu fyrir um
500 millj. kr. auk pess sem baeta parf vid einhverjum flughlédum (500 millj. kr.).
Samtals hefur verid gert rad fyrir ad fjarfesting vegna pessarar Gtfaerslu yroi
innan vid 2 milljarda kr. Hér er po ekki um ad raeda alveg sambaerilega adstodu
og i samanburdartilfellunum.
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Ef midstod innanlandsflugsins verdur afram a Reykjavikurflugvelli parf ad byggja
upp adstodu fyrir kennslu- og einkaflug annars stadar, sbr. samkomulag rikis og
Reykjavikurborgar fra 25. oktober 2013. Hér er um ad raeda kostnad sem taka
barf med i reikninginn og vikid er ad i kafla 0 hér sidar um kennslu-, zfingar- og
einkaflug.

Azetladur stofnkostnadur vid adstodu a Reykjavikurflugvelli, sem yri
samanburdarhaef vid nyja adstodu i Hvassahrauni, p.e. nyja 2.500 m? flugstod,
endurnyjun flugvélastaeda, bilastaedi og vegi, gati ordid um 5 milljardar kr.
Vegna astands peirra mannvirkja sem flugrekendur, pbar a medal
Landhelgisgaeslan, eru med i rekstri ma einnig gera rad fyrir ad peir purfi ad
endurnyja adstodu sina a naestu arum. SU endurnyjun gaeti kostao allt ad 6
milljordum kr. Samtals eru petta um 11 milljardar kr. Rétt er ad taka fram ad
ekki er reiknad med staekkunarporf Landhelgisgaeslunnar skv. minnisbladi
Landhelgisgaeslunnar, vidauka 11, en hin kemur til vidbotar hvar sem
Landhelgisgaeslan verdur stadsett og breytir pvi ekki samanburdinum.

5.3.5 Umfjollun um midst6d innanlandsflugs

Pegar litid er eingdongu til stofnkostnadar vid innvidi fyrir innanlandsflug liggur
beinast vid ad feera pad til Keflavikur eda hafa pad afram i Vatnsmyrinni. pad
eru po fleiri sjonarmid sem lita parf til. Eins og fram hefur komid benda
kannanir medal nGverandi notenda til pbess ad verulega draegi Ur notkun
flugsins ef midstod pess yrai flutt til Keflavikur og i versta tilviki myndi
flutningur af pvi tagi kippa fotunum undan rekstri innanlandsflugs. Reynsla Air
Iceland Connect af beinu flugi milli Akureyrar- og Keflavikurflugvallar hefur ekki
verid naegilega god til ad pad festist i sessi. Ahaettan af ad flytja midstod
innanlandsflugs til Keflavikur med tilliti til niverandi flugfarpega er talin of
mikil til ad haegt sé ad leggja pad til midad vio fyrirliggjandi upplysingar. ba eru
flugrekendur med adstodu 1 Vatnsmyrinni med talsverdar tekjur af Gtsynisflugi,
s.s. fyrir farpega skemmtiferdaskipa, sem ovist er hvernig myndi proast, ad
ogleymdu flugi til Feereyja og Graenlands og einkaflugi milli landa.

Kostnadurinn vid lagfaeringar a flugvellinum i Vatnsmyri sem alhlida
innanlandsflugvelli er asetladur um 5 milljardar kr. og er pa reiknad med nyrri
flugstod, endurbotum a flughlodum og bilastaedum. Med kostnadi flugrekenda
sem bla ordid vio lélegan kost er azetlad ad kostnadurinn fari i 11 milljarda kr.
Kostnadur vid ad byggja upp nyjan alhlida innanlandsflugvoll i Hvassahrauni er
hins vegar azetladur um 37 milljardar kr. en par af eru um 10 milljardar
kostnadur flugrekenda og um 4 milljardar vegna pess ad nyr flugvollur i
Hvassahrauni yrdi med lengri flugbrautum en notast yrdi vid i Vatnsmyrinni,
bridju brautinni, auk blindflugsbinadar vid alla flugbrautarenda.
Kostnadarmunurinn er 26 milljardar kr. med kostnadi flugrekenda og 22
milljardar kr. an kostnadar flugrekenda. Af kostnadarmuninum eru um 4
milljardar vegna lengri brauta, bridju brautarinnar og blindflugsbinadar i
Hvassahrauni umfram Vatnsmyrina. Kostnadur flugrekenda yrdi um 4
milljordum haerri i Hvassahrauni en i Vatnsmyrinni og felst pad i pvi ad reiknad
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er med ad 1 Hvassahrauni verdi byggd upp adstada fyrir kennslu- og einkaflug
en ekki er gert rad fyrir peirri uppbyggingu i Vatnsmyrinni i samraemi vid
adurnefnt samkomulag rikis og Reykjavikurborgar. b6 ad hér sé um ad raeda
haar upphadir er pbessi munur ekki naegjanlega afgerandi til ad haegt sé ad
byggja akvordun a honum einum. Til daemis er kostnadur vid gerd varaflugvallar
mikill auk kennslu- og &fingaflugvallar sem byggja parf upp annars stadar veroi
innanlandsflugid afram i Vatnsmyrinni. Skoda parf pessa hluti i samhengi. ba
liggja ekki fyrir athuganir eda kannanir a ahrifum faerslu innanlandsflugs fra
Reykjavikurflugvelli i Hvassahraun. Adur en haegt er ad taka akvordun um slikt
barf ad gera frekari greiningu a ferdavenjum og ferdaporf baedi niverandi
flugfarpega innanlandsflugs og hugsanlegra nyrra farpega.

5.3.6 Rekstrarkostnadur midstodvar innanlandsflugs

Naverandi rekstur Reykjavikurflugvallar er vel pekktur. Arid 2018 kostadi rekstur
flugvallarins um 920 millj. kr. par af voru um 365 millj. kr. vegna reksturs
flugturnsins. Tekjur vallarins voru heldur minni eda um 915 millj. kr. par af voru
um 350 millj. kr. af pjonustusamningi vid rikid. T pessar tolur vantar allt vidhald,
sem pyrfti ad vera a.m.k. um 250 millj. kr. a ari ad medaltali, og nyframkvaemdir
sem naudsynlegt er ad fara i.

Hvorki hafa komid fram abendingar um nyja tekjumoguleika né sérstakt
rekstrarhagraedi i tengslum vid pa valkosti sem hér um raedir. bar sem
reksturinn er ekki sjalfbaer og ekki talid ad vidskiptavinir flugvallarins poli haerri
gjold munu afskriftir af nyfjarfestingum leggjast a eigandann, p.e. rikio.

5.3.7 Adrir eiginleikar valkosta

Lengri ferdatimi milli flugvallar og midborgar Reykjavikur og kostnadur vegna
hans er liklega helsta astaeda pess ad dregid gaeti Ur notkun innanlandsflugsins
ef midstod pess flyttist i Hvassahraun.

Sampeaetting midstodvar innanlandsflugs og midstodvar millilandaflugs er ein af
roksemdunum fyrir uppbyggingu i Hvassahrauni en ad teknu tilliti til greiningar
hér ad framan a fjarfestingakostnadi vio flutning a midstod millilandaflugs i
Hvassahraun er ljost ad si sampaetting yrdi of dyr.

Audvelt vaeri hins vegar ad koma a greidum almenningssamgongum milli
midstodvar innanlandsflugs 1 Hvassahrauni og midstodvar millilandaflugs i
Keflavik.

5.4 Varaflugvallarhlutverkid

Vegna mikils stofn- og rekstrarkostnadar er ekki haegt ad leggja til ad byggdur
verdi flugvollur eingongu til ad gegna hlutverki varaflugvallar. Varaflugvollur
verdur jafnframt ad pjona einhverju 0dru hlutverki. peir valkostir sem til greina
koma fyrir varaflugvoll eru pvi peir flugvellir sem til stadar eru eda byggdir
verda til annarra nota.
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5.4.1 Keflavikurflugvollur

Keflavikurflugvollur verdur afram midstod millilandaflugs um fyrirsjaanlega
framtid. Hann uppfyllir allar paer krofur sem gerdar eru til varaflugvallar og
hefur pjonad pvi hlutverki um aratuga skeid fyrir allt innanlandsflug a islandi og
fyrir alpjodlegt flug a Nordur-Atlantshafi. bar er naeg afkastageta og haegt ad
koma miklum fjolda flugvéla fyrir. Eins og vikid hefur verid ad hefur
Keflavikurflugvollur einnig hlutverk sem herflugvollur. Ef flugvollurinn heetti ad
bjona sem midstod millilandaflugs og yrdi pess i stad fyrst og fremst vara- og
oryggisflugvollur tapadist rekstrarsamlegd. Reka pyrfti ymsa pjonustu baedi a
Keflavikurflugvelli og i Hvassahrauni. Pjonustu sem parf vegna varnar- og
oryggsmala og vegna millilandaflugs er liklega langt umfram parfir
varaflugvallar, s.s. aukin slokkvi- og brautarpjonusta. Ekki er talin porf a ad
greina petta atridi nanar hér i ljosi pess ad ekki eru forsendur til ad flytja
midstod millilandaflugs fra Keflavikurflugvelli.

5.4.2 Hvassahraun

Verkfraedistofan Mannvit var fengin til ad leggja mat a stofnkostnad nokkurra
valkosta. par @ medal vid alhlida innanlands- og varaflugvoll 1 Hvassahrauni,
sbr. krofur til innanlands- og varaflugvalla hér ad framan og minnisblad
Mannvits fra 12.9.2019, ,Frummat a stofnkostnadi innanlands- og varaflugvalla a
SV-horni islands®, i vidauka 5.

Mannvit aztladi stofnkostnad vallarins um 44 milljarda kr. bar af er kostnadur
flugrekenda sa sami og a alhlida innanlandsflugvelli eda um 9,3 milljardar kr.
Med sambaerilega pjonustugetu og haegt vaeri ad koma fyrir i Vatnsmyrinni, p.e.
1x1.600 m og 1x1.799 m flugbrautum med CAT-1 adflugsblnadi inn a tvaer
adflugsstefnur, yroi stofnkostnadurinn hins vegar um 40 milljardar kr.

Kostnadur vid flugvoll sem aetti eingdngu ad gegna hlutverki varaflugvallar, an
innanlandsflugs og kennslu- og einkaflugs, faeri hatt i 30 milljarda kr. og er pvi
haegt ad Utiloka pann valkost, sér i lagi par sem umtalsverdur rekstrarkostnadur
kaemi einnig til. Varaflugvollur a SV-hluta landsins hlytur pvi ad vera par sem
midstod innanlandsflugsins er.

5.4.3 Reykjavikurflugvollur i Vatnsmyri

Reykjavikurflugvollur er sa varaflugvollur sem oftast hefur verid tilgreindur sem
slikur @ undanférnum sjo arum, ad einu ari undanskildu. A Reykjavikurflugvelli
eru tvaer misvisandi flugbrautir 1.230 og 1.567 m ad lengd. bar er litil flugstod par
sem afgreida ma millilandafarpega. Ef mikid liggur vid er haegt ad koma
talsverdum fjolda flugvéla fyrir a Reykjavikurflugvelli, allt ad 20 vélum, Boeing
757 eda sambaerilegum, ef akstursbrautir og A/V-flugbrautin vaeru tekin til
beirra nota. Verkfraedistofan Mannvit var fengin til ad leggja mat a stofnkostnad
vid alhlida innanlands- og varaflugvoll i Vatnsmyrinni, sbr. vidauka 5. Ekki er
haegt ad koma par fyrir 2100 m longum flugbrautum eda 900 m longum
aoflugsljosum eins og aeskilegt er. Mannvit var fengid til ad azetla stofnkostnad
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vid ad lengja styttri flugbrautina 1 1.799% m, gera vidbotarflughlod fyrir 4-5 steerri
botur og notast vid 300 m long adflugsljos i stad 900 m. Mannvit aztladi
stofnkostnad sliks alhlida innanlands- og varaflugvallar i Vatnsmyrinni vera 19,4
milljarda kr. Endurnyjunarporf flugrekenda a vellinum er st sama og ef adeins
vaeri um ad raeda innanlandsflugvoll. Sa porf hefur verid azetlud allt ad 6
milljordum kr. Samtals eru petta rimir 25 milljardar kr.

Fravik Reykjavikurflugvallar fra vidmidi varaflugvallar eru:

e  Flugbrautir na ekki aeskilegri 2.100 m lengd. betta kemur po minna ad
sok en atla meetti vegna bess ad ekki parf ad gera rad fyrir ad flugvélar
fari fra Reykjavikurflugvelli fullhladnar par sem farpegar i
millilandaflugi fara par naer undantekningalaust fra borai.

o Oryggissvaedi med fram N/S-flugbraut er dbreytt og naer ekki 140 m fra
midlinu. petta astand er bid ad vara i aratugi og hefur hlotid
hefdarréttindi (grandfather’s rights) nema hvad ad til hefur stadid ad
fjarlaegja skyli 3 sem stendur ad hluta inni a oryggissvaedinu.

o  CAT I-adflugsljos eru 300 m Long i stad 900 m. betta hefur pd ekki
komid 1 veg fyrir ad flugvollurinn hafi verid notadur med godum arangri
sem varaflugvollur fyrir B 757-potur um margra ara skeid enda hefur
verid komid upp mjog gddum eltiljosum ar nordri fra Orfirisey inn a
flugbraut 19.

A arunum 1999-2002 voru adalflugbrautir Reykjavikurflugvallar endurnyjadar ad
Ollu leyti, allur lifreenn jardvegur fjarlaegdur og uppfylling og burdarlog asamt
malbiki endurnyjud. pa var ny akstursbraut [0gd med fram N/S-flugbraut, allur
ljosabUnadur endurnyjadur sem og adflugskerfi. bvi ma segja ad oll
grunnmannvirki flugvallarins hafi verid endurnyjud nema hvad flughlddin voru
ad mestu undanskilin. Jafnframt uréu engar breytingar a flugstodvum
flugrekstraradila en akvedid ad radist yrdi i byggingu alhlida
samgongumidstodvar i samvinnu borgar og rikis, sem jafnframt yrai flugstod
fyrir allt reglubundid flug um flugvollinn. Ekkert vard Gr peim aformum pratt
fyrir mikla undirbdningsvinnu.

Endurnyjun Reykjavikurflugvallar var stort verkefni sem kostadi um 1,7 milljarda
kr. a verdlagi arsins 2002, sem telst um 4,5 milljardar kr. a verdlagi i juni 2019
med uppreikningi a grundvelli byggingarvisitolu. Grunnmannvirki
Reykjavikurflugvallar eru pvi mjog vondud og krefjast ekki annars en edlilegs
vidhalds sem felst fyrst og fremst i nyju malbiksslitlagi eftir naer tuttugu ara
notkun.

5.4.4 Egilsstadir

Egilsstadaflugvollur er mikid notadur sem varaflugvollur enda var hann Gtbdinn
sem slikur & arunum 1990-1992. bar er ein 2.000 m long N/S-flugbraut med CAT
1-adflugsbinadi fyrir lendingu Ur sudri. HUn er pvi heldur styttri en aeskileg

8 Gert er rad fyrir ad eystri proskuldur verdi fluttur innar um hatt 1 300 m sem pydir ad brautin maelist hatt 1
2.100 m til lendingar Ur vestri og til flugtaks til vesturs.
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lengd (2.100 m) auk pess sem RESA-Gryggissvaedin eru adeins 90 m long. bott
brautarlengd til flugtaks sé 2.000 m er hdn adeins 1.850 m til lendingar. Ekki er
haegt ad koma annarri braut fyrir a svaedinu. A Egilsstodum er litil flugstod par
sem afgreida ma millilandafarpega. bar er ni haegt ad koma fyrir 4-6 flugvélum
af svipadri staerd og B 757-200 eftir pvi hvort gerd er krafa um ad peer geti
komist a brott an adstodar drattarbils eda ekki. Til ad koma fleiri vélum fyrir og
flyta fyrir rymingu brautarinnar eftir lendingu hefur verid lagt til ad gerd verdi
1.000 m ldéng 0g 15 m breid akstursbraut med fram flugbrautinni. A henni maetti
koma fyrir allt ad 14 flugvélum 1 ney®d til vidbotar hinum 4-6. Med naudsynlegum
flutningi a eldsneytishirgdastod og sandgeymslu hefur Isavia, sbr. minnisblad i
vidauka 8, aztlad kostnad vid pa framkvaemd um 2 milljarda kr. ba parf einnig
ad baeta vid blindadflugsbinadi vid nordurenda flugbrautarinnar og er
kostnadur vid hann aaetladur um 250 millj. kr.

Samtals er kostnadur vid pessar framkvaemdir pvi aaetladur a bilinu 2-2,5
milljardar kr.

5.4.5 Akureyri

Akureyrarflugvollur er mikid notadur sem varaflugvollur. bar er ein 2.400 m
flugbraut sem er vel yfir vidmidunarmorkum pott RESA-svaedin séu adeins 90 m.
Ekki er haegt ad koma annarri flugbraut fyrir vegna landfreedilegra adstaedna. A
Akureyrarflugvelli er litil flugstod sem auk innanlandsflugs er notud til ad
afgreida millilandafarpega einnar farpegaflugvélar i senn. bar er nii med géodu
moti haegt ad koma fyrir 3-4 flugvélum af svipadri steerd og B 757-200 a staedi
flugstodvarinnar eftir pvi hvort paer eiga ad geta komist a brott an adstodar
drattarbils eda ekki. Hafin var jardvinna vid staekkun flugvélastaeda fyrir
nokkrum arum en framkvaemdin var 6fjarmognud. bau stadi geta rimad 4-5
vélar til vidbotar hinum 3-4 vélunum. Med naudsynlegum flutningi eldsneytis-
birgdastodvar hefur Isavia azetlad ad kostnadur vid pau verdi 1.600-2.000 millj.
kr. (20% Ovissa), sbr. minnisblad Isavia 1 vidauka 8. Til ad koma fleiri vélum fyrir
og flyta fyrir rymingu brautarinnar eftir lendingu hefur verid lagt til ad gerd
verdi 1.000 m l6ng akstursbraut med fram flugbrautinni til nordurs. A henni
maetti koma fyrir allt ad 14 flugvélum 1 neyd. Kostnadur vid hana hefur ekki verid
azetladur en han parf ad vera a landfyllingu og verdur pvi talsvert dyrari og
timafrekari en sambaerileg framkvamd a Egilsstodum. Uns pessi kostnadur
hefur verid azetladur betur verdur hér midad vio 3 milljarda kr.

Samtals er kostnadur vid pessar framkvaemdir pvi aztladur a bilinu 4-5
milljardar kr.

5.4.6 Adrir ahrifapaettir

Umhverfisahrif
Reykjavikurborg hefur lagt fram minnisblad skrifstofu umhverfisgaeda,
umhverfis- og skipulagssvids Reykjavikurborgar um framlengingu A/V-brautar
Reykjavikurflugvallar, sbr. vidauka 9. bar kemur m.a. fram ad framkvaemdin
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myndi hafa neikvaed ahrif a skilgreind verndarsvaedi, p.e.a.s. hverfisverndar-
svaedi i adalskipulagi Reykjavikur a timabilinu 2010-2030, leirur sem falla undir
61. grein laga um nattlruvernd og mogulega fridlyst svaedi ef tillogur um
framkvaemdaaaetlun nattdruminjaskrar verda ad veruleika. Alyktad er ad midad
vid umfang framkvaemda og pad verndargildi sem svaedid i heild sinni hefur pa
sé liklegt ad nidurstada umhverfismats fyrir framkvaemdina yrdi i heildina
neikvaed par sem mjog margt bendir til pess ad ahrif a flesta umhverfishaetti
sem veeru til skodunar yrdu metin neikvaed og dafturkraef. Pa er einnig bent a ad
framkvamdin samrymist ekki aztlunum Reykjavikurborgar, s.s. um skipulag
svaedisins.

5.4.7 Umfjollun um varaflugvallarhlutverkid

Keflavikurflugvollur lokast helst vegna vedurs og nattGruhamfara (eldgosa) en
einnig getur hann lokast vegna flugatvika eda slysa, mengunarslyss, hrydjuverka
eda annarra truflana af mannavoldum, s.s. umferd drona. Lokist hann vegna
vedurs eda nattiruhamfara eru toluverdar likur a ad varaflugvollur a SV-horni
landsins lokist a sama tima. Af bvi leidir ad Akureyrarflugvollur og
Egilsstadaflugvollur hafa mikid verid notadir sem varaflugvellir, einkum af
islenskum flugfélogum, og tilgreindir sem slikir a peim timum sem vedur hefur
haft ahrif a lendingarskilyrdi a SV-horni landsins.

Fljotlegasta og hagkvaemasta adgerdin til ad bregdast vid brynustu porfinni fyrir
betra varaflugvallakerfi er ad auka afkastagetu a Egilsstodum. Egilsstadir eru a
0dru vedursvaedi en SV-hornid og med nyrri akstursbraut med fram
flugbrautinni maflyta fyrir rymingu brautarinnar eftir lendingu og pegar mikid
liggur vio leggja flugvelum.

Mead tilliti til framangreinds og pess sem fram kemur i greinum 5.4.4 0g 5.4.5
liggur beinast vid ad endurbaeta Egilsstadaflugvoll sem varaflugvoll a 0dru
vedursvaedi.

Fyrir liggur ad varaflugvollur a SV-horni landsins parf ad vera a sama flugvelli
0g midstod innanlandsflugs. Munurinn a stofnkostnadi i Vatnsmyrinni og i
Hvassahrauni, 12-15 milljardar kr., mun ekki einn rada trslitum. Ef
innanlandsflugid verdur afram i Vatnsmyrinni parf ad dtbla adstodu fyrir
kennslu- og einkaflug annars stadar.

Azetlad er ad undirbiningur og gerd fullblins innanlands- og varaflugvallar i
Hvassahrauni geti tekid allt ad 15 ar fra pvi ad akvordun um ad fara i verkefnio
hefur tekid.
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Stofnkostnadur alhlida innanlands- og varaflugvallar

Milljardar kréna FI}Jg\{ollur Flugvollur og
eingongu notendur
Vatnsmyri 19 o5
Hvassahraun* [a) eins og yrdi byggt 35 A4
b) sambeerileg
pjonustugeta og i 31 40
Vatnsmyri

* Kennslu- og einkaflugvollur innifalinn.

5.5 Kennslu-, finga- og einkaflug

Kennslu-, &finga- og einkaflug er ekki eitt af meginverkefnum pessarar vinnu.
Engu ad sidur er naudsynlegt ad skoda hvernig parfir pess kunna ad hafa ahrif a
staerri myndina.

Kennslu-, finga- og einkaflug er mikilvaegur lidur i ad sja flugfélogum innan
lands fyrir islenskum fluglioum og festa flugid 1 sessi sem eina staerstu
atvinnugrein landsins og styrkja Island sem heimahofn flugfélaga. Kennslu- og
einkaflug parf pvi fyrsta flokks adstodu i takt vid vaxandi flugrekstur a Islandi.

Kennslu- og einkaflug fer einkum fram a litlum vélum. baer eru mun haegfleygari
en steerri flugvélar og vidkveemari fyrir okyrrd og hvirflum sem geta stafad fra
storum flugvélum. Af pessum sokum purfa litlar flugvélar meiri adskilnad fra

staerri flugvélum og taka lengri tima til lendingar og flugtaks. Af pessu leidir m.a.

ad litlar flugvélar eru oaeskilegar par sem er mikil umferd storra flugvéla. Ad
auki eru idulega greidd af peim laegri gjold en af steerri vélum fyrir afnot af
innvidum sem eru i sumum tilvikum langt umfram peirra parfir. Af pessum
sokum hefur Isavia takmarkad pjonustu vid kennsluflug a alagstimum a
Keflavikurflugvelli. Kennslu- og einkaflug minni véla a pvi ekki heima par sem
umferd storra flugvéla er mikil.

Edli malsins samkvaemt er mikid um oreynda flugmenn i kennslu- og
®fingaflugi. Adstaedur fyrir pa purfa ad vera eins og best verdur a kosid. A moti
kemur ad ekki parf ad gera somu krofur um areidanleika eda nytingu flugvallar
fyrir kennslu- og einkaflug og fyrir atvinnuflug, po ekki sé gert litid Ur ad nyta
barf tima nemenda, kennara, flugvéla og annarra fjarfestinga eins vel og kostur
er. Kennslu- og einkaflug a pvi vel heima med midstdd innanlandsflugs eins og
verid hefur fra upphafi a Reykjavikurflugvelli. Sama gildir pott sa flugvollur sé
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einnig varaflugvollur fyrir millilandaflug, sem edli malsins samkvamt felur i sér
litla umferd storra flugvéla pott hann verdi atid ad vera tiltaekur sem slikur.

Mikil samlegd er af pvi ad hafa kennslu- og einkaflug, midstod innanlandsflugs
og varaflugvoll a sama stad par sem allar flug- og akstursbrautir eru til stadar
og flughlod sem hugsanlega geta samnyst. bar er einnig naudsynleg
flugumferdarstjorn og ymiss konar pjonusta, s.s. snjomokstur, halkuvarnir,
slokkvipjonusta o.fl,, sem baedi eykur oryggi og nytingu fyrir kennslu- og
einkaflug. Meira en sjo aratuga reynsla er af sliku sambyli a Reykjavikurflugvelli.

Kennslu- og einkaflug hefur einkum verid stundad a flugvollunum i Reykjavik og
Keflavik undanfarin ar pratt fyrir ad rikid hafi gert samkomulag vid
Reykjavikurborg9 um ad ,hafa forgongu um ad kennslu- og einkaflugi verdi
fundinn nyr stadur i nagrenni borgarinnar i samraemi vid adur gefin fyrirheit" og
ad mikil umferd storra véla um Keflavikurflugvoll takmarki mjog umferd
kennsluvéla um flugvollinn. Adrir flugvellir hafa i littum meaeli verid notadir, po
einkum til ad aefa lendingar, enda ekki um marga kosti ad velja. Verulegar
takmarkanir a snertilendingum hafa verid i gildi um arabil a Reykjavikurflugvelli.
Sérstok flugbraut med slitlagi og sjalfvirk vedurstdd var sett upp a Sandskeidi
2006 og er hin mikid notud til efingaflugs. Flugskolar hafa ekki faert starfsemi
sina a adra flugvelli nema ad litlu leyti. Raedur par mestu ad engir slikir kostir
hafa verid i bodi nema langt fra hofudborginni og vaentanlega mikill kostnadur
vid slikt og verri adstada, einkum til ad aefa samskipti vid flugturn.

Med frekari vexti flugumferdar um Keflavikurflugvoll og ad obreyttu
samkomulagi vid Reykjavikurborg parf rikid ohjakvaemilega ad setja nyja stefnu
um adstodu fyrir kennslu- og einkaflug. Einn kostur sem parf ad koma til
skodunar er uppbygging kennslu- og einkaflugvallar i Hvassahrauni sem gaeti
nytst sem fyrsti afangi vid gerd alhlida innanlands- og varaflugvallar.

Kostnadur vid flutning a pessari starfsemi hefur ekki verid azetladur en fyrsti
afangi innanlandsflugvallar i Hvassahrauni, sem pjonad gaeti kennslu- og
einkaflugi og gerdi kleift ad flytja snertilendingar af Reykjavikurflugvelli, hefur
verid azetlad ad kosti allt ad 8 milljordum kr. | peirri aztlun fellur verulegur
kostnadur til i upphafi, t.d. vid vegagerd og veitur, sem myndi nytast sidar vid
mogulega uppbyggingu innanlandsflugvallar i Hvassahrauni.

5.6 Sjukra- og bjorgunarflug

Flug er mikid notad til sjukraflutninga, einkum pegar flutningstimi skiptir miklu
mali fyrir sjaklinginn eda adrir flutningsmatar standa ekki til boda. Sjukraflugvel
er a Akureyrarflugvelli vid staersta sjukrahds landsins utan Reykjavikur. Han
flutti um 850 sjaklinga arid 2018, flesta til Reykjavikur, a Landspitalann.
Stadsetning flugvélarinnar par styttir vidbragdstima i Gtkollum a Nordur- og

° Samkomulag rikis og Reykjavikurborgar fra 25. oktober 2013.
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Austurlandi. A Sudur- og Vesturlandi er sjakraflutningum einkum sinnt med
bilum og pyrlum Landhelgisgaeslunnar ef um bradatilvik er ad raeda og i slikum
tilfellum getur pyrlan lent vid bradamottokuna i Fossvogi, sem hin gerir i um
bad bil einni af hverjum fimm flugferdum. Arid 2018 lenti byrla
Landhelgisgaeslunnar 117 sinnum vid bradamottokuna i Fossvogi vegna flugs i
forgangi A par sem tali® var ad um lifsbjargandi adgerdir vaeri ad raeda.

Sjukraflug med flugvélum er tvipaett. Annars vegar sjikra- eda neydarflug fra
einhverjum flugvelli hér a landi a sjlkrahUs og hins vegar flug med sjukling a
milli stofnana. Um er ad raeda fjora forgangsflokka og var medalvidbragdstimi a
arunum 2012-2014 1 fyrsta forgangsflokki, F1, vegna bradrar lifsognar 55 minGtur
og medalferdatimi par til vidbotar 97 mindtur skv. minnisbladi sem Mannvit
vann fyrir styrinop um athugun rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group a
flugvallakostum, undir formennsku Rognu Arnadottur. Minnisblad Mannvits var
fylgiskjal nr. 16 med skyrslu hopsins. Nidurlag pess er ad blast ma vid, ad
0drum pattum obreyttum, ad timi sjukraflutninga med sjukraflugi lengist um
8,5-12,5 minUtur vegna lengri flug- og aksturstima ef sjukraflugid faerist Gr
Vatnsmyri i Hvassahraun. Einnig er flogid med sjuklinga og liffeeri milli landa.
Naudsynlegt ad hafa greidar og fljotvirkar samgongur vid Landsspitalann, par a
medal flugsamgongur, enda geta minGtur skipt mali i bradatilvikum.

NG er hafin uppbygging Nyja Landsspitalans i Vatnsmyrinni i Reykjavik og er
axtlad ad a paki nys rannsoknarhuss spitalans verdi pyrlupallur. Til pess ad
hann nytist parf ad gera rad fyrir adflugs- og brottflugsleidum sem tengja hann
vid flugleidir landsins , p.e.a.s. leidir sem byrlurnar fljuga eftir i sjonflugi 1 litilli
flughaed med tilheyrandi dnaedi fyrir naerliggjandi byggd. Samkvaemt
upplysingum fra Nyja Landsspitalanum ohf. hafa flugferlar verid hannadir
bannig ad a medan flugvollurinn er i Vatnsmyrinni verdi peir ad litlu leyti yfir
byggd en verdi flugvellinum lokad og svadid fullbyggt breytist pad. par sem
hugmyndir hafa verid uppi um ad nota minni og odyrari pyrlur en
Landhelgisgaeslan er med til sjukraflugs a Sudur- og Vesturlandi er rétt ad
benda a ad ef pyrla hefur ekki getu til ad halda afram flugi, t.d. vegna
vélarbilunar, purfa ad vera til stadar svaedi sem hin getur lent a1 slikum
tilfellum. Samfelld byggd a flugleid pyrlunnar gerir pvi auknar krofur til
byrlunnar og Gtilokar liklega 6dyrari valkostina. ba liggur ekki fyrir azetlun um
likur & ad hve miklu leyti pyrlupallurinn nytist en moguleg okyrrd fra
neerliggjandi byggingum mun hugsanlega draga Gr nothafi hans. A vegum Nyja
Landsspitalans er unnid ad gerd vindlikans fyrir pyrlupallinn.

A medan flugvollurinn er 1 Vatnsmyrinni mun vollurinn verda nyttur fyrir
sjukraflug flugvéla eins og verid hefur um aratuga skeid, enda stutt og fljotfarin
flutningsleid milli flugvallarins og Landsspitalans. Verdi flugvellinum i
Vatnsmyrinni hins vegar lokad og sjukraflug flutt i Hvassahraun eda eitthvert
annad parf ad tryggja greidar og fljotvirkar samgongur milli pess flugvallar og
Landsspitalans.
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Fyrir liggur ad aaetla parf likurnar a pvi ad haegt verdi ad lenda a pyrlupalli a
Nyja Landsspitalanum og hanna i smaatridum flugferla vid pallinn. Enn fremur
barf ad tryggja fljotvirkar samgongur milli Landsspitalans og nys sjukraflugvallar
komi til lokunar flugvallarins 7 Vatnsmyrinni.

Landhelgisgaeslan, sem notar Hvassahraun til afinga og pekkir pvi svaedio vel,
telur vedurskilyrdi i Vatnsmyrinni med pvi besta sem gerist a SV-horni landsins
og vill pvi helst vera par med sina adstodu.

Leitar- og bjorgunarflug, sem einkum Landhelgisgaeslan sinnir, er i mérgum
tilfellum ekki olikt sjukraflugi par sem koma parf sjikum eda sarum a spitala
eins fljott og kostur er. Ad loknu sliku flugi er mikill kostur ad purfa ekki ad
fljGga annan legg til ad koma flugvélinni eda byrlunni i heimahofn. ba getur
vidbragdstimi i pessum tilfellum skipt miklu mali og par @ medal ad ahafnir séu
fljotar heiman fra sér a vinnustad. bad er pvi kostur ad midstod leitar- og
bjorgunarflugs sé i naesta nagrenni vid Landsspitalann.

Skoda parf hvort haegt sé eda jafnvel naudsynlegt ad reka adstodu fyrir sjukra-
og bjorgunarflug med pyrlum i Vatnsmyrinni ef annarri flugstarfsemi yrdi haett

par.

Visad er til skyrslu borgeirs Palssonar fra 2017 um nanari umfjollun um pad
oryggishlutverk sem Reykjavikurflugvollur gegnir og mat hans a hversu vel adrar
stadsetningar flugvallar fyrir hofudborgarsvaedido myndu uppfylla sama hlutverk.

Landhelgisgaeslan faer 3 nyjar pyrlur a arunum 2022 og 2023. ba parf ad vera
blid ad endurnyja og staekka flugskyli hennar a Reykjavikurflugvelli, sbr.
minnisblad Landhelgisgaeslunnar i vidauka 11. Landhelgisgaeslan skodadi tvaer
sviosmyndir, annars vegar pa mynd ad Reykjavikurflugvelli yradi lokad en
flugrekstur hennar yrdi afram i Vatnsmyri og hins vegar pa mynd ad henni yrai
gert ad fara Gr Vatnsmyri.

Fyrri svidsmyndin kallar a varapyrlupall a jordu fyrir Nyja Landsspitalann og
650-800 m langa flugbraut fyrir nGverandi pyrlur og 1.200 m langa flugbraut
fyrir flugvél Landhelgisgaeslunnar. Seinni svidsmyndin veeri kostnadarsamari,
leiddi til pjonustuskerdingar midad vid nlverandi stodu og kalladi a
heildarendurskipulag neydar- og bjorgunarflugs.

Fyrsti kostur Landhelgisgaeslunnar er ad vera afram i Vatnsmyrinni Gt fra
kostnadi og pjonustustigi oryggis- og neydarflugs. Ef Landhelgisgaeslunni verdur
gert ad flytja starfsemi flugdeildar fra Reykjavikurflugvelli er bad mat peirra ad
byggja purfi fra grunni adstodu eda skyli sem henti starfseminni. Vid pad purfi
ad hafa i huga fjarleegd fra sjukrahlsum, vedurfar, stadsetningu med tilliti til
fjarlaegda 1 (tkoll og stadsetningu med tilliti til pess ad ahafnir eru heima hja
sér a bakvakt samkvaemt naverandi fyrirkomulagi en ekki a stadarvakt. bessi
hugmynd hefur verid raedd og skodud nokkud itarlega og pa sérstaklega med
flutning til Keflavikurflugvallar i huga. Ef sU leid verdur valin ma gera rad fyrir ad
allt adflug med binadi a jordinni (flugvitar/ILS) verdi lagt nidur og adflug inn &
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spitalann verdi med gervihnattaleidsogn. NG er haegt ad nota
gervihnattaleidsogn i adflugi nidur i 400 feta haed en til ad halda ndverandi
getu parf hin ad geta tekid loftfar nidur i 200 feta haed. SU taekni er ekki fyrir
hendi a svaedinu enn sem komid er og er toluverd fjarfesting folgin i ad koma
henni upp. | pessu sambandi er mikilvaegt ad Landhelgisgeaeslan hafi adgengi ad
byrlupalli vid sjoinn a Reykjavikursvaedinu, sem haegt er ad nota ef ekki er haegt
ad lenda a spitalanum vegna lélegs skyggnis. Ad 6drum kosti pyrfti ad lenda a
naesta flugvelli med peim aodflugsbinadi sem par vaeri og keyra bradasjuklinga
badan til Reykjavikur.

Til frekari upplysinga er visad til minnisblads Landhelgisgaeslunnar i vidauka 11.

5.7 Samantekt a stofnkostnadi valkosta

Azetludum stofnkostnadi valkosta hefur verid stillt upp 1 toflur til gloggvunar.
Annars vegar er eingongu um ad raeda kostnad pess adila sem leggur
brautakerfio byggir onnur tilheyrandi mannvirki og setur upp videigandi kerfi
flugvallar, pb.e. kostnadur flugvallarfyrirtaekis, og hins vegar hefur verid baett vid
kostnadi flugrekenda sem purfa ad koma sér upp adstodu vio vollinn.
Yfirstrikadir reitir komu ekki til alita af ymsum astaedum en i peim tilfellum par
sem reitirnir eru svartir er ekki talin porf a ad aaetla kostnaad.

Hér er um ad raeda mat a stofnkostnadi peirra Gtfaerslna sem talid er liklegt ad
yrou fyrir valinu Gt fra stadsetningu og adstaeedum. bannig er t.d. reiknad med
bridju brautinni a innanlandsflugvelli i Hvassahrauni. Aréttad er ad ovissa er um
35%. Kostnadur vid kennslu- og einkaflugvoll hefur ekki verid azetladur en talan
sem hér er notud er fyrsti afangi staerri flugvallar i Hvassahrauni sem nyst geeti
sem kennslu- og einkaflugvollur. Talan inniheldur pvi kostnad vidé ad koma sér
fyrir @ svaedinu og er haerri en ella.
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Stofnkostnadur flugvallarfyrirtaekis

Hlutverk Vatnsmyri | Hvassahraun | Keflavik | Akureyri | Egilsstadir
Kennslu- og
1 | einkaflugvollur 8 0 0

(hlutverk 1)

Alhlida innanlands-
2 | flugvollur 5 28 3 0 0
(hlutverk 1 og 2)

Alhlida innanlands-
3 | og varaflugvollur 19 35 0 4 2
(hlutverk 1,2 og 3)

Midstod
4 | millilandaflugs 308 164
(hlutverk 2, 3 og 4*)

* Flugstod fyrir innanlandsflug ekki innifalin.

Stofnkostnadur med kostnadi notenda

Hlutverk Vatnsmyri | Hvassahraun | Keflavik Akureyri | Egilsstadir
Kennslu- og

1 Jeinkaflugvollur 1 0 0
hlutverk 1)
Alhlida

2 finnanlandsflugvollur 1 37 0 0

hlutverk 1 og 2)

Alhlida innanlands-
3 Jog varaflugvollur 25 44 0 4 2
hlutverk 1, 2 og 3)

i9st6d
4 Imillilandaflugs
hlutverk 2, 3 og 4*)

* Flugstod fyrir innanlandsflug ekki innifalin.

pegar horft er til millilandaflugs er ljost ad aframhaldandi rekstur midstodvar
bess a Keflavikurflugvelli er a.m.k. 144 milljordum kr. minni fjarfesting en
flutningur starfseminnar yfir a nyjan flugvoll i Hvassahrauni.

par sem flugvollur verdur ekki byggdur til ad gegna einvordungu hlutverki
varaflugvallar sokum kostnadar er naudsynlegt ad pvi hlutverki verdi sinnt af
midstod innanlandsflugs. Valkostirnir eru flugvollur i Vatnsmyrinni eda i
Hvassahrauni.

Heildarkostnadur vid gerd alhlida innanlands- og varaflugvallar i Vatnsmyrinni
er azetladur um 25 milljardar kr., par af er gert rad fyrir 19 milljordum i
flugvallarmannvirki, skv. kostnadarazetlun Mannvits i vidauka 5, auk 6 milljarda i
endurnyjun adstédu notenda. I Hvassahrauni er heildarkostnadur asetladur 44
milljardar kr. fyrir flugvoll med aeskilegu brautakerfi og blindflugsbinadi (tveaer
2.100 m brautir og ein 1199 m med ILS vid alla enda) en med sambaerilegu
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flugbrautakerfi og blindflugsbinadi og i Vatnsmyrinni er heildarkostnadur
aaetladur um 40 milljardar kr., sbr. kostnadaraaetlun Mannvits i vidauka 5. bar af
eru 9 milljardar kr. aaetladir i adstodu notenda flugvallarins. Munurinn er pvi um
15-19 milljardar kr. en kosturinn vid Hvassahraun yrdi sa ad par vaeri kennslu-
og einkaflugvollur og haegt ad lengja og baeta vid brautum og byggja
brautakerfid upp eins og aeskilegt pykir.

Eins og fyrr segir hefur ekki verid lagt mat a kostnad vid gerd kennslu- og
einkaflugvallar nema sem fyrsta afanga steerri flugvallar i Hvassahrauni, 11
milljardar kr., sbr. toflu hér ad framan. Hafa verdur pvi pann fyrirvara a ad
hugsanlega er kostnadur vid kennslu- og einkaflugvoll, sem eingdngu gegnir pvi
hlutverki, laegri. Askilegt vaeri ad nakveemari greining a valkostum um pad feeri
fram en a pessu stigi er til viomidunar gengid Gt fra 11 milljarda kr.
hamarkskostnadi. Ad teknu tilliti til kostnadar vid gerd kennslu- og
einkaflugvallar ef flugvollurinn i Vatnsmyrinni verdur staekkadur til ad pjona
hlutverki varaflugvallar gaeti munurinn milli valkostanna tveggja, p.e. i
Vatnsmyri og i Hvassahrauni, farid ar 15-19 milljordum kr. nidur i 4-8 milljarda
kr.

Munurinn a stofnkostnadi pessara valkosta er ekki naegur til ad Grskurda svo
afgerandi sé hvorn kostinn eigi ad velja. Fleira parf ad koma til.

Vid pennan samanburdi parf einnig ad taka tillit til eftirfarandi:

e  Ekki ervist ad endurnyja purfi alla adstodu flugrekenda a
Reykjavikurflugvelli strax.

e Verdmeeti lands i Vatnsmyri til annarrar uppbyggingar.

e  Dbeirrar stadreyndar ad vegalengdin a milli Keflavikurflugvallar og
Hvassahrauns (um 30 km) er um 21 km styttri en a milli
Keflavikurflugvallar og Vatnsmyrar (um 51 km) og ad sa kafli er ad
mestu i péttbyli pannig ad ferdatiminn milli flugvallanna styttist
hlutfallslega meira.

e LandrymiiHvassahrauni er mun meira en i Vatnsmyrinni til frekari
brounar peirrar pjonustu sem bjoda parf upp a.

e  Ekki liggur fyrir hvada ahrif flutningur innanlandsflugs i Hvassahraunid
hefdi a nlverandi flugfarpega.

e Rannsaka parf flugvallarskilyrdi i Hvassahrauni mun betur.

Ohad pvi hver nidurstadan verdur ni er naudsynlegt ad gerdar verdi radstafanir
til ad halda moguleikanum a flugvelli i Hvassahrauni opnum. Flugvollur er
plassfrekur og Hvassahraun er eini stadurinn a SV-horni landsins sem til greina
kemur fyrir storan flugvoll. bar sem forsendur geta breyst er skynsamlegt ad
halda pessum moguleika opnum i samstarfi vid hlutadeigandi sveitarfélog.

6. Samgongur a landi

Samgongur a landi eru mikilvaegur pattur i stadarvali fyrir flugvelli. Hvort sem
um er ad raeeda midstod millilanda- eda innanlandsflugs skipta samgongur
beirra a milli og vid midborg Reykjavikur miklu mali. Somuleidis samgongur vid
Landsspitalann pegar stadarval fyrir sjikra- og bjorgunarflug er akvedio.
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I ndverandi stodu par sem Reykjavikurflugvollur, Landsspitalinn og midborg
Reykjavikur eru nalaegt hvert 60ru og samgongur peirra a milli greidar er helsti
floskuhalsinn samgdngur vid midstod millilandaflugs. Ofullnaegjandi
almenningssamgongur milli Keflavikurflugvallar og Reykjavikurflugvallar eru t.d.
talin ein astada pess hve illa hefur gengid ad dreifa ferdamonnum um landid.

Hugmyndir hafa verid um ad hradlest a milli Keflavikurflugvallar og midborgar
Reykjavikur myndi baeta Ur pessu. bad er fyrir utan verksvid pessa starfshops ad
greina hvernig haga eigi landssamgongum milli pessara stada og leggur hann
bvi ekki mat a paer hugmyndir en vill benda a eftirfarandi.

NU pegar er Reykjanesbraut tvofold fra Fitjum i Reykjanesbae inn fyrir
Hvassahraun. Landrymi og skipulag er ekki fyrirstada pess ad ljuka tvofoldun
hennar fra Fitjum ad flugstod Leifs Eirikssonar, hvad pa fra
sveitarféelagamorkum Voga og Hafnarfjardar ad gatnamotunum vid
Krisuvikurveg. bad eru pvi allir innvidir til stadar nd pegar til ad baeta
almenningssamgongur med bilum og koma a hagkvamum fjoldaflutningum
milli Keflavikurflugvallar og byggdamarka i Hafnarfirdi eda vid Hvassahraun ef
bvi er ad skipta. ba er landrymi naegt og skipulag til stadar verdi adrir
flutningsmatar, s.s. lest, taldir hagkvaemari til lengri tima litid en gert er rao fyrir
lest med fram Reykjanesbrautinni i svaedisskipulagi Sudurnesja.
Samgonguvandinn a landi er pvi fyrst og fremst bundinn vid byggdamaork
Hafnarfjardar og inn i midborg Reykjavikur. Leysa parf pann vanda, ekki sist ef
eitthvad af peirri flugstarfsemi sem ni er i Vatnsmyrinni verdu flutt i
Hvassahraun.

Starfshopurinn telur naudsynlegt i bvi ljosti ad skodad verdi hvernig megi baeta
almenningssamgongur milli midborgar Reykjavikur og sudur fyrir byggdamaork i
Hafnarfirdi. bar hljota sérreinar fyrir almenningsvagna ad koma til skodunar og
hradvagnakerfi borgarlinu.

Vid endurskodun almenningssamgongukerfisins a milli fyrrnefndra stada er
sjalfsagt ad litid verdi til umhverfisvaenna lausna.

7. Rannsoknir vedur- og
flugskilyrda i Hvassahrauni

Starfshopnum var einnig falid, asamt pvi ad undirbla naestu skref og eftir
atvikum hefja konnun a fysileika pess ad byggja upp flugvoll i Hvassahrauni, ad
greina naudsynlegar rannsoknir sem parf til pess ad meta flugvallarstazdid i
Hvassahrauni og undirbla og setja upp adgerdaaaetlun fyrir rannsoknir.

Arid 2014 vann Vedurstofa Islands prjar greiningar fyrir styrihop rikis,
Reykjavikurborgar og Icelandair Group um flugvallakosti a hofudborgarsvaedinu,
sem eru fylgiskjol nr. 2-4 med skyrslu styrihopsins. baer eru ,Vedurathuganir og
mat a vedurfari a hofudborgarsvaedinu med tilliti til flugvallakosta®, GNP/2014-
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02, ,Vedurmeelingar i Hvassahrauni“, GNP/2014-03, og ,Utreikningar a
freedilegum nothaefisstudlum og ahrif flughamlandi vedurs fyrir
vedurstodvarnar Holmsheidi, Hvassahraun og Reykjavikurflugvoll, GNP/2014-05.
Pa vann Belgingur arid 2015 greinargerd fyrir styrihopinn, ,Samanburdur a
reiknudu og maeldu vedri a Sudvesturlandi asamt kortlagningu a flugkviku®, sem
er fylgiskjal nr. 6 med skyrslunni. Styrihdpurinn lagdi til ad flugvallarskilyrdi i

Hvassahrauni yrou fullkdnnud med naudsynlegum rannsoknum.

Eins og fram hefur komid flaug Icelandair tilraunaflug yfir svaedid i slaamu vedri,
lét einnig reikna nothaefisstudla fyrir hugsanlegar flugbrautir a svaedinu og fékk
Vedurvaktina/Einar Sveinbjornsson vedurfraeding ser til adstodar, sbr.
http://vedur.org/wp-

content/uploads/2017/11/haustthing EinarSveinbjorsson.pdf.

. Oskad hefur verid eftir tilldgum Vedurstofunnar um frekari
maelingar og adra vinnu sem naudsynlegt er ad fara i svo ad haegt
sé ad leggja fullnaegjandi mat a vedurskilyrdi og nothaefi
hugsanlegs flugvallar i Hvassahrauni auk tima- og
kostnadarazetlunar fyrir pbad.

Tillaga Vedurstofunnar um maelingar er i nokkrum lidum:
1. Fost vedurstod i Hvassahrauni.

a. Lofthitii2 m og 10 m haed yfir jorou.

b. Loftraki i2 m haed yfir jordu, til akvorounar a poku og tidni hennar.

c. Vindatt og vindhradi i 10 m haed yfir jorou. Annars vegar med
hefdbundnum skrifumeaeli og hins vegar med hljodvindhradameeli
sem meelir vind baedi i laréttu og lodréttu plani og gefur upplysingar
um okyrrd naest yfirbordi jardar.

d. A3-5m? malbikudu plani verdi hiti maeldur baedi vid yfirbord og rétt
undir yfirborai.

e. Skyggni meelt stadbundid, ekki a milli fjarleegra punkta.

Einnig gaeti komid ad gagni ad meela:
. Urkomu og tegund med harri tidni.
g. Snjodypt.
h. Vedur- og yfirbordsupplysingar og skra med vefmyndavél.

2. Fost meaelistod a Stekkjanesi.

a. Okyrrd 1 nedstu logum lofthjapsins maeld med vindsja (LIDAR).
b. Skyjahaed, allt ad fimm skyjalaga meeld upp 113 km haed.

3. Feaeranleg vedurstod til timabundinna maelinga a nokkrum stodum i
Hvassahrauni, vid naleeg fjoll og i fyrirhugudum adflugslinum
hugsanlegra flugbrauta.

a. Okyrrd 1 nedri l6gum lofthjlpsins maeld med vindsja.

b. Skyjahaed, allt ad fimm skyjalaga maeld upp i 13 km haed.
Okyrrd vid yfirbord maeld med vindsja. Meelingar i laréttu og l6dréttu
plani 110, 20, 30, 40, 50, 60, 80, 100, 125, 150 og 200 m hzd.

d. Vindur, hiti og raki maeldur fra yfirbordi og upp 1 efstu log vedrahvolfs
med haloftaskanna. Malingar gerdar med loftbelgjum til
samanburdar vid sams konar maelingar a Keflavikurflugvelli.

Gert er rad fyrir ad meelingar standi yfir i tvo til fimm ar. Akvedid hefur verid ad
hefja maelingar i samvinnu vid Isavia, Vedurstofuna og adra hagsmunaadila.

Samkomulag er vid samgongu- og sveitarstjornarraduneytio um ad
starfshopurinn bidi ekki nidurstadna Ur pessum rannsoknum og maelingum og
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ad raduneytio taki yfir eftirfylgni med rannsoknunum enda er gert rad fyrir ad
bad verkefni taki a.m.k. tvo ar.

[ framhaldi af ofangreindu parf Gt fra vedurathugunum o.fl. atridum, s.s.
flugvélategundum og flugvélastaerdum sem reikna ma med ad noti flugvollinn,
ad aztla likur pess ad haegt verdi ad lenda a flugvellinum og akveda stefnur
brauta med tilliti til flugferla vid Keflavikurflugvoll.

Pad er metid svo ad ekki sé forsvaranlegt ad taka jafn kostnadarsama akvordun
og um er ad raeda fyrr en endanleg nidurstada um flugskilyrdi i Hvassahrauni
liggur fyrir. bvi purfa flugprofanir a svaedinu ad fara fram.

8. Nidurstodur

Helstu nidurstodur eru:

1. Kostnadur vid nyjan millilandaflugvoll 1 Hvassahrauni fyrir allt ad 19
milljonir farpega a ari er azetladur rimlega 300 milljardar kr. Kostnadur
vid aframhaldandi uppbyggingu a Keflavikurflugvelli svo ad hann geti
tekid a moti sama farpegafjolda er um 160 milljardar kr. Ef radist yroi i
nyjan flugvoll i Hvassahrauni pyrfti engu ad sidur ad halda afram
einhverri uppbyggingu a Keflavikurflugvelli til ad geta tekid a moti
auknum fjolda farpega um vollinn. Fyrir utan ofangreindan kostnad vid
nyjan flugvoll yrdi kostnadur notenda vid ad koma sér fyrir a nyjum stad
umtalsverour.

2. Avinningur af 300 milljarda kr. fjarfestingu parf ad vera 12-15 milljardar
kr. & ari til frambUdar m.v. 4-5% vexti. Rétt er ad geta pess ad verdmaeti
landsins i Vatnsmyri er ekki metid og tekid med i pessari umfjollun.
Ovissa um slikt er mikil og raedst m.a. af markadsadstaedum hverju sinni
og peéttleika skipulags a svaedinu.

3. Akvordun um nyjan millilandaflugvoll parf ad taka med ad lagmarki 13-17
ara fyrirvara og nyjan innanlands- og varaflugvoll med allt ad 15 ara
fyrirvara. Ljika parf rannsdoknum a skilyréum i Hvassahrauni adur en
akvordun um uppbyggingu flugvallar par verdur tekin. porf er a a.m.k.
tveggja ara vedurmaelingum 1 Hvassahrauni.

4. Liklega er ekki fysilegur kostur ad faera innanlandsflug til Keflavikur
midad vid parfir innlendra flugfarbega og pd ad pad vaeri gert pyrfti
annan flugvoll a SV-horni landsins til ad pjona hlutverki varaflugvallar.

5. Ekki liggja fyrir neinar rannsoknir a afleidingum pess ad flytja midstod
innanlandsflugs Gr Vatnsmyrinni i Hvassahraun.

6. Aztlad er ad fullbdinn innanlands- og varaflugvollur i Hvassahrauni, sem
jafnframt pjonadi sem kennslu- og einkaflugvollur, kosti 35 milljarda kr.
og med kostnadi flugrekenda 44 milljarda kr. Med sama brautakerfi og
blindflugsbinadi og azetladur er i Vatnsmyrinni er kostnadur vid flugvoll i
Hvassahrauni azetladur heldur laegri eda 40 milljardar kr. med kostnadi
flugrekenda. T Vatnsmyrinni er kostnadur asetladur19 milljardar kr. og
med kostnadi flugrekenda 25 milljardar kr. Mismunurinn er annars vegar
19 og hins vegar 15 milljardar kr. en pa a eftir ad taka tillit til kostnadar
vid gerd nys kennslu- og einkaflugvallar. Sa kostnadur hefur ekki verid
aatladur en axetlad er aod fyrsti afangi flugvallar i Hvassahrauni, sem nyst
gaeti sem kennslu- og einkaflugvollur, kosti 8 milljarda kr. og med
kostnadi flugrekenda 11 milljarda kr.
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Stadsetning pjonustu:

Gert er rad fyrir ad midstod millilandaflugs verdi i Keflavik

Svidsmynd A
Innanlands-, sjukra- og

Svidsmynd B

Vatnsmyri varaflugvollur Lokad
(19 ma.kr.)
Innanlands-, sjukra- og
5 ; P . )
Hvassahraun Kennslu- og afingaflugvollur varaflug.vollur, ke:mslu og
(8 ma.kr.) =fingaflugvollur
(35 ma.kr.)
Stofnkostnadur:
Flugvallafyrirtaeki 27 ma.kr. 35 ma.kr.
Flugvallafynrtae!ﬂ = 36 ma.kr. 44 ma.kr.
flugrekstraradilar
Adrir eiginleikar valkosta:
Tekjur af landi i Vatnsmyri Nei J3, en Ovissar
Fjoldi flugvalla i rekstri 3 2
bréunarmoguleikar Takmarkadir Godir

* T svidsmynd A er kennslu- og aefingaflugvollur i Hvassahrauni dyrasti
kosturinn fyrir stadsetningu hans sem ekki verdur farid i nema fyrir liggi
sameiginleg akvordun peirra sem malid vardar um ad flytja innanlands-
, Sjukra- og varflugvoll Gr Vatnsmyri i Hvassahraun.

7. Tryggja parf greidar samgongur milli midborgar Reykjavikur,
Hvassahrauns og Keflavikur, sér i lagi ef sjukraflugio flyst i

Hvassahraun.

8. Ekki liggur fyrir greining a likum pess ad hvergi sé haegt ad lenda a
millilandaflugvelli a Tslandi.

9. Tillogur

1. Lagtertil ad haldid verdi afram ad byggja upp midstod millilandaflugs i

Keflavik.

Rok: Kostnadarmunur er afgerandi. Einnig er ljost ad eftirspurn verdur
ekki sinnt a naestu aratugum nema med aframhaldandi uppbyggingu a
Keflavikurflugvelli. PO ad flestar spar séu a einu mali um aframhaldandi
vOxt er dvissa mikil. Ahaetta sem fylgir bvi ad radast 1 vidbaetur a
Keflavikurflugvelli er mun minni en ad hefja uppbyggingu nys millilanda-
flugvallar og ekki rétt ad rikid taki pa fjarhagslegu ahaettu. par ad auki
eru adstaedur a Keflavikurflugvelli ekki pannig ad flytja purfi
millilandaflug padan, til ad mynda er enginn skortur a landrymi sem
hindrar frekari proun vallarins og reynist yfirleitt astaedan fyrir flutningi

flugvalla.

2. Lagt ertil ad pegaristad verdi gerdar radstafanir til ad halda opnum
moguleikanum a flugvelli i Hvassahrauni.
Rok: Forsendur i flugsamgongum geta breyst og skynsamlegt ad halda

moguleikanum opnum.

3. Verid er ad hefja vedurmeelingar og flugprofanir i Hvassahrauni. Lagt er
til ad timinn, par til fullnaegjandi vedurmaelingar og flugproéfanir hafa
verid gerdar, verdi nyttur til ao:
a. Greina moguleika og kostnad vid greidar og fljotvirkar samgongur
annars vegar milli midbaejar Reykjavikur og Hvassahrauns og hins
vegar milli Hvassahrauns og Keflavikur.
ROk: Greidar samgongur milli midbasjar Reykjavikur og Hvassahrauns
er ein meginforsenda pess ad Hvassahraun geti talist jafn godur
kostur og nlverandi stadsetning Reykjavikurflugvallar. Greidar
samgongur milli midstodva millilandaflugs og innanlandsflugs styrkja
innanlandsflugid og studla ad dreifingu feréamanna um landid.

b. Greina ahrif af faerslu innanlandsflugs Gr Vatnsmyri i Hvassahraun.

c. Greina mogulegar stadsetningar a flugvelli fyrir kennslu-, &finga- og
einkaflug med pad i huga hvar slikum flugvelli vaeri best fyrir komia,
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Vidauki 1

Forsagan

Um langt skeid hefur verid raett um framtid flugvallarins i Reykjavik og
flugvallakosti & SV-horni landsins. T adalskipulagi Reykjavikur fyrir arin 2010~
2030 er gert rad fyrir ad flugvollurinn viki Gr Vatnsmyrinni en i samgonguaaetlun
fyrir arin 2019-2033 segir ad midad verdi vid ad Reykjavikurflugvollur (IATA-
audkenni: RKV) geti afram pjonad innanlandsflugi a fullnaegjandi hatt a medan
annar jafn godur eda betri kostur er ekki fyrir hendi.

Helganefnd
I mai 2007 skiladi samradsnefnd samgonguraduneytisins og Reykjavikurborgar,
undir formennsku Helga Hallgrimssonar, skyrslu um hugsanlega kosti vardandi
skipulag flugvallamala a SV-horni landsins. Sérstaklega var horft til hugsanlegra
breytinga a flugvellinum i Vatnsmyrinni, uppbyggingu nys flugvallar annars
stadar a hofudborgarsvaedinu fyrir innanlandsflug eda flytja innanlandsflug til
Keflavikurflugvallar (IATA-audkenni: KEF). Markmid verkefnisins var mjog vidtaekt
og folst i ad gera alhlida Uttekt a pvi hvada kostir vaeru bestir fra pjodhagslegu
sjonarmidi til ad tryggja rekstur innanlandsflugs a islandi asamt pvi ad sinna
beim fjolmorgu 0drum hlutverkum sem Reykjavikurflugvollur hafdi gegnt um
langt arabil.

[ erindisbréfi samradsnefndar dags. 19. april 2005 segir svo um verkefni

nefndarinnar:
1 pvi skyni ad leggja grundvoll ad sameiginlegri nidurstédu um framtid
flugstarfsemi i Vatnsmyri lati samgonguradherra, sem yfirmadur
samgongumala, og Reykjavikurborg, sem ber ad annast skipulagsaaetlanir i
Vatnsmyri, fara fram flugtaeknilega, rekstrarlega og skipulagslega Uttekt a
Reykjavikurflugvelli. Hvor adili um sig tilnefni tvo fulltrda til ad leggja grunn
ad Gttektinni, sem unnin verdi af sjalfsteedum adilum. Uttektin skal medal
annars byggja a samanburdi olikra valkosta, b.m.t. einnar-brautar lausn,
tveggja-brauta lausn og peim kosti ad oll flugstarfsemi hverfi af svaedinu.
Tilgangur Gttektarinnar er m.a. sa ad na fram mati a lagmarksstaerd
flugbrauta og athafnasvaedis sem porf er talin &, eigi flugvollurinn ad pjona
nUverandi hlutverki sinu sem midstod innanlandsflugsins. Ad nidurstodu
fenginni fari fram formlegar vidraedur adila um framtio flugstarfsemi i
Vatnsmyrinni.”

[ samradi vid umbjodendur nefndarinnar var akvedid ad leita ad
flugvallarstaedum a hofudborgarsvaedinu par sem koma meetti fyrir flugvelli sem
gaeti tekid vio innanlandsfluginu og kennslu- og einkaflugi, og enn fremur ad
skoda pann maoguleika ad innanlandsflug flyttist til Keflavikur.

I pessu skyni var verkefninu skipt upp 1 eftirfarandi peetti:
» Flugtaeknilega Gttekt & Reykjavikurflugvelli par sem litid veeri til
moguleika a rekstri flugvallar med einni braut eda tveimur. Enn fremur



»

»

skyldu skodadir kostir um breytta stadsetningu flugbrauta. Var NLR, Flug-
og geimferdastofnun Hollands, fengin til ad gera pessa Uttekt.

Athugun a mogulegum flugvallarstaedum a hofudborgarsvaedinu 68rum
en Vatnsmyrinni. Sérstakur vinnuhopur, med verkfraedistofuna Honnun
sem radgjafa, vann ad pessum paetti i samvinnu vid samradshopinn.
Hagraen Gttekt a afleidingum pess ad reka flugvoll afram i Vatnsmyrinni i
breyttri mynd, flytja flugvollinn & annan stad a hofudborgarsvaedinu eda
flytja midstod innanlandsflugsins til Keflavikurflugvallar. bessi verkpattur
var mjog vidamikill og var bodinn Gt. Radgjafarfyrirtaekio ParX var valid til
ad gera pessa Uttekt asamt innlendum og erlendum undirverktokum.

Samkvaemt erindisbréfi samradsnefndarinnar var henni ekki setlad ad koma

med tillogu um akvedna lausn eda lausnir heldur ad baa til grundvoll fyrir

formlegar vidraedur adila um framtid flugstarfsemi i Vatnsmyrinni.

Sérstakur verkefnisstjori var radinn til ad hafa yfirsyn og daglegt eftirlit med

framkvaemd framangreindra verkefna og til ad halda utan um skyrslugerd

samradsnefndarinnar.

Helstu nidurstodur Gttektarinnar a Reykjavikurflugvelli voru sem hér segir:

»

»

»

»

»

»

»

Naverandi flugvollur er @ mjog godum stad Ut fra sjonarmioi
flugsamgangna og flugrekenda. Starfraekja ma flugvollinn med godum
arangri po ad brautum verdi faekkad Gr premur i tvaer og flugvallarsvaedid
minnkad nokkud.

Flugvollur med einungis einni braut er ekki nothaf lausn vegna mikils og
breytilegs vindafars a svaedinu.

Flugvallarsvaedid i Vatnsmyrinni er mjog dyrmaett sem byggingarland
vegna stadsetningarinnar.

Pjodhagslegir Gtreikningar syna ad kostirnir sem byggjast a flutningi
flugstarfsemi Gr Vatnsmyri skila miklum abata, mun meiri en breytingar a
Reykjavikurflugvelli, og hljota pvi ad koma fyrst og fremst til alita.
Innanlandsflugvollur a Holmsheidi kemur pjodhagslega best Gt
samkvaemt kostnadar- og abatagreiningu og bar er hagur hagsmunaadila
i allgodu jafnvaegi b6 ad nokkur kostnadur leggist a ibda
landsbyggdarinnar og flugrekendur. Gera verdur fyrirvara a pessum kosti
ad pvi er vardar nytingu flugvallarins vegna haedar i landi (135 m) og
nalaegdar vid fjoll en rannsoknir a ahrifum pessara patta a vedurfar og
flugskilyrai skortir.

Af flutningi til Keflavikurflugvallar er einungis orlitid minni pjodhagslegur
abati en af nyjum innanlandsflugvelli @ Holmsheidi. Utkoma
hagsmunaadila er a hinn boginn i meira 6jafnvaegi pbar og verda iblar
landsbyggdarinnar fyrir umtalsverdum vidbotarkostnadi fra pvi sem nd
er. betta er lakasti kosturinn fyrir flugrekendur. Flutningur til
Keflavikurflugvallar myndi valda umtalsverdri afturfor i flugsamgongum
innan lands.

Flugvollur a Longuskerjum synir minnstan pjodhagslegan abata af peim
kostum sem voru skodadir um flutning flugvallarins Gr Vatnsmyrinni (11—
13% minni abata en hinir). bessi kostur gefur lokustu Gtkomuna fyrir
rikissjod en hagur annarra hagsmunaadila er i godu jafnvaegi. Hér skortir
einnig vedurfarsathuganir en liklegt er ad vedurfar a Longuskerjum sé
svipad og i Vatnsmyrinni par sem afar stutt er a milli stadanna.
Umhverfisahrif eru margvisleg af pessum kosti og gaetu umhverfismal
ordid umfangsmikil og timafrek.



Med hlidsjon af pessum nidurstodum er pad skodun samradsnefndarinnar ad
rannsaka beri til hlitar moguleika a flugvallarstaedum a Holmsheidi og
Longuskerjum med tilliti til vedurfars og flugskilyrda. S ovissa sem rikir um
framtid Reykjavikurflugvallar kemur sér illa fyrir hagsmunaadila a flugvellinum
og brynt er ad henni sé eytt svo fljott sem verda ma med motun stefnu til
framtidar. Vegna langs rannsoknartima telur nefndin ad kanna eigi bada stadina
samtimis.

Ljost er ad akvordun um stadsetningu einkaflugs og afingaflugs verdur ekki
tekin fyrr en stefnumorkunin liggur fyrir. A hinn boginn telur samradsnefndin ad
bygging samgongumidstodvar sé bryn og vel gerleg po ad ovissu gaeti um
framtio flugvallar i Vatnsmyrinni. SG ovissa krefst pd mjog vandads
undirbinings og mikils sveigjanleika i byggingunni pannig ad unnt sé ad laga
hana ad breytilegri starfsemi.

Rognunefnd
1jani 2015 skiladi styrihopur rikis, Reykjavikurborgar og Icelandair Group, undir
formennsku Rognu Arnadottur, skyrslu um flugvallakosti a hofudborgarsvaedinu.
Verkefni styrihopsins var ad fullkanna adra kosti til rekstrar innanlandsflugs a
hofudborgarsvaedinu en framtidarflugvoll T Vatnsmyri. Samkomulag var 1 fyrsta
lagi um ad athuga hvort onnur flugvallarstaedi en Vatnsmyri keemu til greina
fyrir rekstur innanlandsflugs a hofudborgarsvaedinu og 1 0dru lagi ad leggja mat
a rekstrargrundvoll og moguleg soknarfaeri sem nyr flugvollur med
brounarmoguleika til framtidar hefdi i for med sér fyrir ibla, ferdapjonustu og
atvinnulif.

Athugun styrihopsins nadi hvorki til 6breytts flugvallar i Vatnsmyri né
Keflavikurflugvallar.

Konnun styrihopsins beindist ad fjorum nyjum flugvallarstaedum. bau eru
Bessastadanes, Holmsheidi, Hvassahraun og Longusker. ba akvad styrihdpurinn
ad skoda einnig breyttar Gtfaerslur a legu flugbrauta i Vatnsmyri. Hopurinn gerir
grein fyrir helstu kostum og gollum hvers flugvallarsteedis og i lok
umsagnarinnar um valkostina segir:

,Hvassahraun kemur vel Gt i samanburdi vid adra flugvallarkosti pegar litid
er til patta eins og vedurfars, rymis og hindrana, kostnadar og
umhverfismala. pa kemur Hvassahraun best Ut pegar horft er til moguleika
flugvallarstaeda til ad taka vid flugumferd eda starfsemi umfram pad sem ni
eriVatnsmyri.

Hvassahraun er pvi ad mati styrihopsins sa flugvallarkostur sem hefur mesta
brounarmoguleika til framtidar, borid saman vid adra flugvallarkosti. b6 eru
ymis atridi sem skoda parf betur, par a medal mogulegar motvaegisadgerdir
vegna sjukraflutninga. Vio frekari athugun a mogulegum flugvelli i
Hvassahrauni verdur einnig ad taka med i reikninginn nalaegd vid
Keflavikurflugvoll, svo sem vardandi loftrymi, flugferla og rekstur.



Eins og adur segir folst pad i verkefni styrinopsins ad leggja mat a
rekstrargrundvoll og moguleg soknarfaeri sem nyr flugvollur med
brounarmoguleika til framtidar hefdi i for med sér fyrir ibla, ferdapjonustu
og atvinnulif. T [josi peirrar konnunar a flugvallarkostum sem styrihopurinn
hefur stadid fyrir og peirra aztlana sem fyrir liggja 1 farpegaflugi telur
styrihdpurinn, 1 samraemi vid samkomulag adilanna, rokrétt ad kanna
fysileika pess ad proa nyjan flugvoll i Hvassahrauni. Sé vilji til pess verdi
jafnvel konnud raunhaefni pess ad slik uppbygging yrdi i samstarfi hins
opinberra og einkaadila likt og fjolmorg deemi eru um.”

Tillogur styrihopsins voru:

1. Flugvallarskilyrdi i Hvassahrauni verdi fullkonnud med naudsynlegum
rannsoknum naesta vetur auk pess sem rekstrarskilyréi mismunandi
Utfaerslu og honnunar verdi metin. Naist samstada um bad leggur
styrihopurinn til ad stofnad verdi sameiginlegt undirblningsfélag i pessu
skyni.

ii. Samhlida telur styrindpurinn naudsynlegt ad nad verdi samkomulagi um
ad rekstraroryggi Reykjavikurflugvallar i Vatnsmyri verdi tryggt a medan
naudsynlegur undirblningur og eftir atvikum framkvaemdir fara fram. Ad
sama skapi parf ad eyda ovissu um framtid afinga-, kennslu- og einkaflugs.”

T vinnu sinni &t styrihopurinn asetla stofnkostnad vid umraedda valkosti, tveer
brounaritfaerslur sem gerdu rad fyrir lengri brautum og moguleika a ad afgreida
annars vegar 1,5 og hins vegar 2,5 milljonir millilandafarpega. Tekid er fram ad
ekki er um ad raeda mat a kostnadi vid fullbdinn millilandaflugvoll.

ba fékk styrihopurinn Hagfraedistofnun Haskola islands til ad vinna greiningu a
kostnadi og abata af pvi ad feera innanlandsflug Gr Vatnsmyri og sameina pbad
millilandaflugi a nyjum flugvelli i Hvassahrauni. Greining Hagfraedistofnunar er i
fylgiskjali nr. 13 med skyrslu styrihopsins. | samantekt skyrslu
Hagfraedistofnunar segir m.a.:

,Heildarabati af uppbyggingu flugvallar i Hvassahrauni er 82-123 milljardar
krona ad teknu tilliti til neemnigreininga og ad gefnum forsendum. par med
er po ekki oll sagan s0gd en su tala endurspeglar eingongu abata vegna
breyttrar landnytingar og abata og kostnad flugfarbega vegna breytts
fyrirkomulags innanlands- og millilandaflugs. Hln tekur ekki tillit til
breytinga i kostnadi vegna rekstrar, vidhalds og fjarfestinga a
Keflavikurflugvelli né stofn- og rekstrarkostnadar Hvassahraunsflugvallar
sem eru Opekktar staerdir ad svo stoddu. Einnig a eftir ad meta hvernig
bessir tveir vellir myndu starfa saman.”

Icelandair
[ framhaldi af nidurstodum hinnar svokolludu Rognunefndar hof Icelandair
Group sjalfsteeda skodun a pvi hvada leid veeri farsaelust vid uppbyggingu
millilandaflugvallar a islandi. Régnunefndin hafdi ordid fyrst til ad benda a



valkost vid Keflavikurflugvoll — sem var nyr flugvollur i Hvassahrauni - og par
sem umfangsmiklar framkvaemdir stodu fyrir dyrum vid Keflavikurflugvoll taldi
félagio abyrgt ad skoda med hvada heetti fyrirsjaanlegar fjarfestingar nyttust
best.

Adur en fjallad er um ba vinnu sem fram for af halfu Icelandair Group er rétt ad
setja hana i samhengi med pvi ad fjalla um pau sjonarmid sem Icelandair Group
hefur haldid uppi i flugvallarmalunum en pau hafa fyrst og fremst sndid ad pvi
ad tryggja ad millilandaflugvollur Islands stydji vid aframhaldandi voxt 1
flugumferd um island og sé pannig hannadur ad upplifun farbega - ekki sist
tengifarpega — sé anagjuleg.

Vidskiptalikan Icelandair - og WOW Air adur — byggist a rekstri tengimidju milli
Evropu og Nordur-Ameriku a Keflavikurflugvelli sem byggist svo aftur a einstakri
landfraedilegri stodu Islands a milli heimsalfanna. betta hefur 1 for med sér ad
flugazetlun felagsins byggist a svokolludum tengibonkum par sem margar
komur/brottfarir eiga sér stad med tiltolulega skommu millibili. Med sliku
fyrirkomulagi er haegt ad bjoda upp a marga tengimoguleika milli Evropu og
Nordur-Ameriku an pess ad tengingin um Keflavikurflugvoll sé umtalsvert
timafrekari en beint flug eda pa tenging i gegnum annan tengiflugvoll. Ef
honnun og rekstur islenska millilandaflugvallarins gerdi pad ad verkum ad ekki
vaeri haegt ad bjoda upp a stutta tengitima er pad mat Icelandair ad
samkeppnisstada Islands sem tengimidju vaeri umtalsvert veikari en nd er a
Atlantshafsmarkadnum. bad er pvi afar brynt ad millilandaflugvéllur Islands geri
islenskum flugfélogum kleift ad halda Gti storum tengibonkum, og ad flaedi og
starfsemi a flugvellinum geri peim kleift ad tryggja farbegum sinum stutta
tengitima. Somuleidis er pad mikilvaegt ad upplifun farpega af tengingunni i
gegnum Island sé g6d en ella er haetta & pvi ad med tid og tima fai Island a sig
0ord sem tengimidja og mogulegir farpegar kjosi heldur ad fljiga beint eda
fljGga i gegnum adra tengiflugvelli par sem upplifunin er betri.

Arid 2015 rédi Icelandair Group bandariska radgjafarfyrirtaekid Landrum &
Brown, sem sérhaefir sig i radgjof vardandi uppbyggingu flugvalla, til ad greina
fimm svidsmyndir um uppbyggingu flugvallakerfisins. Fljotlega var
sviosmyndunum faekkad nidur i paer tvaer sem pottu helst koma til greina:
annars vegar uppbyggingu Keflavikurflugvallar i samraemi vid hid svokallada
Master Plan sem Isavia studdist vid og hins vegar uppbyggingu nys flugvallar i
Hvassahrauni sem veeri i senn millilanda- og innanlandsflugvéllur.

Pau viomid sem Icelandair notadi til ad meta valkostina voru eftirfarandi:

1. bar sem flugaaetlanir islenskra flugfélaga byggjast a tengibonkum eins og
lyst var hér ad framan er porf fyrir hlutfallslega morg flughlid (eda
,gate/stand”) a islenskum alpjodaflugvelli samanborid vid flugvelli par
sem flugumferd byggist sidur a skiptifarbegum.

2. bar sem hlutfallslega stuttir tengitimar og go6d upplifun skiptir islensk
flugfélog miklu mali er porf fyrir hlutfallslega morg tengihlid (eda
,contact gate) en faerri fjarstaedi (eda ,remote stand*“). Notkun fjarstaeda
lengir tengitima flugfélaganna, eykur flaekjustig i rekstri flugfélaganna



(t.d. verdur flugafgreidsla a hladi floknari) og skadar upplifun
vidskiptavina, ekki sist yfir vetrartimann.

3. Med somu rokum og i lid 2 pa skiptir pad mali ad gonguleidir farpega a
milli flughlida séu hlutfallslega stuttar og flaedi um flugvollinn gott.

4. Eins og adur hefur komid fram er pad mikilvaegt fyrir flugfélogin ad
upplifun farpbega sé god. Fyrir vikid er brynt ad proa alpjodaflugvoll
Islands pannig ad pjonustustig sé hatt, gangvegir paegilegir og
ahugaveradir, plass hlutfallslega mikid, verslun lifleg og upplifun af pvi ad
fara i gegnum flugvollinn almennt goa.

5. ba skiptir pad islensk flugfélog miklu mali ad gjold fyrir notkun
flugvallarins séu samkeppnishaef a vid gjold a 6d6rum flugvollum sem
bjoda upp a tengingar milli Evropu og Nordur-Ameriku. Verd er almennt
staersti ahrifapatturinn i vali farpega a flugfélagi. Ef proun alpjoda-
flugvallar a islandi hefur pad 1 for med sér ad gjold fyrir notkun
flugvallarins haekka umfram pad sem almennt gerist a markadi islensku
flugfélaganna mun pad ryra samkeppnisstodu peirra og draga Ur
vaxtartaekifeerum.

6. Loks er pad mikilvaegt fyrir pann rekstur sem nd fer fram a
Keflavikurflugvelli ad rask a starfseminni vegna uppbyggingar adstodu
verdi sem minnst. Haettan er st ad langvarandi vaxtarverkir a
flugvellinum komi 6ordi a Island sem tengimidju og mogulegir farpegar
kjosi heldur ad fljuga beint eda fljiga i gegnum adra tengiflugvelli par
sem upplifunin er betri.

Greining Landrums & Browns leiddi i [jos ad nyr millilandaflugvollur i
Hvassahrauni veeri betur til pess fallinn ad stydja vid vidskiptalikan islensku
flugfélaganna en Keflavikurflugvollur. Astaedan var i stuttu mali s ad nyr
flugvollur i Hvassahrauni vaeri hannadur fra grunni samkvaemt nyjustu
viomidum um tengiflugvelli en framtidarhonnun Keflavikurflugvallar vaeru hins
vegar settar akvednar skordur vegna peirra mannvirkja sem par eru fyrir. ba
voru pad taldir kostir ad med nyjum millilandaflugvelli i Hvassahrauni gaefist
taekifeeri til ad sampaetta millilanda- og innanlandsflug a einum flugvelli sem
vaeri par ad auki umtalsvert naer hofudborgarsvaedinu en Keflavikurflugvollur.
Forsvarsmenn Icelandair Group toldu ad petta myndi styrkja verulega
rekstrargrundvoll innanlandsflugsins par sem erlendum feréamonnum sem
nyttu sér innanlandsflugid myndi fjolga. Loks var bad mat radgjafa Icelandair
Group ad rétt veeri ad gera rad fyrir umtalsvert fleiri tengihlioum a nyjum
millilandaflugvelli en til stod ad hafa a Keflavikurflugvelli. Samkvaemt
hugmyndum Icelandair Group var gert rad fyrir flugvelli med 42 tengihlid og 7
fjarstaedi en i Keflavik er stefnt ad pvi ad flugvollurinn verdi med allt ad 30
tengihlio og 19 fjarstaedi.

Storu 6svorudu spurningarnar vardandi nyjan flugvoll i Hvassahrauni voru hins
vegar prjar. [ fyrsta lagi var dvissa um pad hvort vedurfar 1 Hvassahrauni hentadi
fyrir slikan flugvoll.  68ru lagi var ovissa um stofnkostnad vid slikan flugvoll og
bad hvort akvordun um gerd flugvallar i Hvassahrauni vaeri yfirhofud
forsvaranleg fjarhagslega. 1 pridja lagi var 6vissa um hversu langan tima teeki ad
byggja nyjan flugvoll i Hvassahrauni med tilheyrandi mannvirkjum en langur
framkvaemdatimi maelti gegn valkostinum par sem vaxtartaekifeerum
flugumferdar yrou miklar skordur settar a medan framkvaeemdum stadi enda



varla radlegt ad fjarfesta a Keflavikurflugvelli pegar nyr flugvollur veeri
vaentanlegur.

Vinnu Landrums & Browns fyrir Icelandair Group var pvi haldid afram til ad
komast naer svorum vid pessum spurningum.

[ fyrsta lagi greindi Landrum & Brown fyrirliggjandi vedurgogn um
flugvallarstadid 1 Hvassahrauni og stod Icelandair par ad auki fyrir tilraunaflugi
yfir Hvassahrauni i pess slags vedri sem helst var talid geta valdid vandraedum.
Kom ekkert Ut Ur peirri vinnu sem gaf tilefni til ad efast um ad Hvassahraun
gaeti vel hyst flugvoll med haum nytingarstudli. Rannsoknir a flugvallarstaedinu
eru po ekki teemandi.

1 68ru lagi vann Landrum & Brown groft kostnadarmat a flugvelli T Hvassahrauni
sem benti til pess ad nyr flugvollur par yrai ekki mikid dyrari i framkvaemd en
uppbygging Keflavikurflugvallar samkvaemt azetlunum Isavia pegar tekid vaeri
tillit til pess ad nyta maetti virdi pess lands i Vatnsmyrinni sem losnadi vid lokun
Reykjavikurflugvallar til ad stydja vid framkvaemdina. Kostnadarmatid var po
afar groft og toldu forsvarsmenn Icelandair Group enn mikla ovissu um
hugsanlegan stofnkostnad pegar vinnu félagsins sleppti.

Loks leiddi greining Landrums & Browns a svipudum flugvallarframkvaemdum
erlendis i jos ad timinn fra akvordun um uppbyggingu nys flugvallar til opnunar
gaeti verid sjo ar ef allt gengi hratt fyrir sig.

Fra upphafi la fyrir ad Icelandair Group myndi aldrei standa alfarid sjalft fyrir
uppbyggingu nys flugvallar. ba var ljost ad aldrei yrdi farid af stad 1 slikt verkefni
nema hid opinbera setti pad a dagskra. Fyrir vikid var vinna Icelandair Group
stodvud pegar félagid taldi storu linurnar i malinu liggja fyrir og lagdi pad i
framhaldinu til vid hid opinbera ad taka malid til itarlegri skodunar en i pvi
faelist ad meta valkostina heildstaett, vinna fullt kostnadarmat a stofnkostnadi
vid nyjan flugvoll og ljuka vedurfarsrannsoknum i Hvassahrauni.

borgeir Palsson 201710
Samgongu- og sveitarstjornarradherra 6skadi eftir pvi vid borgeir Palsson ad
hann skilgreindi og legdi mat a pad oryggishlutverk sem Reykjavikurflugvollur
gegnir, og jafnframt ad hann myndi meta hvernig og hversu vel adrar
stadsetningar fyrir flugvoll a hofudborgarsvaedinu myndu uppfylla petta
hlutverk.

Helstu nidurstodur borgeirs eru i 10 lidum:
1. Oryggi bjodfélagsins og flugoryggi gera pad ad verkum ad tveir flugvellir
verda ad vera a Sudvesturlandi. bvi er annadhvort um ad raeda ad halda

0 Skyrsla Porgeirs Palssonar fra agist 2017 til samgongu- og sveitarstjornarraduneytisins um hlutverk
Reykjavikurflugvallar i oryggiskerfi landsins.



afram rekstri Reykjavikurflugvallar i Vatnsmyrinni eda byggja upp nyjan
flugvoll 1 naesta nagrenni hofudborgarinnar.

2. Reykjavikurflugvollur uppfyllir hlutverk sitt sem alhlida oryggisflugvollur
afar vel. Hann er frabaer sjukraflugvollur og gerir almannavornum,
bjorgunarsveitum, Landhelgisgaeslunni og logreglu kleift ad leysa
oryggisverkefni samféelagsins med leit og bjorgun Gr lofti og hvers konar
flutningi a mannskap og bjorgum.

3. Hvassahraun eriraun eini hugsanlegi annar kostur en
Reykjavikurflugvollur i naesta nagrenni hofudborgarsvaedisins. Hins vegar
hefur ekki verid sannad ad pessi stadur uppfylli paer krofur sem gera
verour til arftaka Reykjavikurflugvallar vardandi flugskilyrai.

4. Mikill undirbiningur, maelingar og greiningar- og honnunarvinna er
naudsynleg adur en haegt er ad lysa pvi yfir ad flugvollur i Hvassahrauni
sé raunhafur kostur sem innanlandsflugvollur svo ekki sé talad um
mannvirki med staerra hlutverk.

5. byrluflug inn a nyja Landspitalann byggist skv. niverandi skipulagi a
tilvist Reykjavikurflugvallar til adflugs, fraflugs og lendingar. bPegar i stad
byrfti ad gera radstafanir vardandi adflug pyrlna ef loka aetti
Reykjavikurflugvelli arid 2024, sérstaklega vardandi skipulag og notkun
lands i Vatnsmyrinni.

6. Utlit er fyrir ad sala a pvi landi sem rikid a nd i Vatnsmyrinni myndi ekki
standa undir kostnadinum af uppbyggingu nys flugvallar i Hvassahrauni
nema ad takmorkudu leyti.

7. Ovidunandi er ad ekki sé SV/NA-flugbraut & sudvesturhorni landsins;
beint liggur vid ad opna a nyjan leik flugbraut med pessari stefnu a
Keflavikurflugvelli med aherslu a sjukraflug og innanlandsflug.

8. Reykjavikurflugvollur gegnir afar mikilvaegu hlutverki sem varaflugvollur
fyrir millilandaflug pott petta hlutverk fari minnkandi vegna pess ad
islensku flugfélogin eru ad taka i notkun nyjar flugvélar sem gera krofur
um lengri flugbrautir. Flugvollur i Hvassahrauni geeti hins vegar hondlad
staerri og pyngri flugvélar sem purfa gjarnan lengri flugbrautir.

9. Reykjavikurflugvollur hefur reynst frabaerlega vel sem kennsluflugvollur
fra pvi ad Islendingar fengu pennan flugvoll afhentan fra breska
flughernum fyrir rimum sjo aratugum. T [josi pess ad islenskur
flugrekstur er nd ordinn storidja er mikid hagsmunamal og i raun
samfélagslegt oryggismal ad oflugur kennsluflugvollur verdi afram til
stadar til ad tryggja menntun og pjalfun flugmanna a islandi.

10. Tryggja verdur rekstur Reykjavikurflugvallar a medan ad nyjum flugvelli
sem taka a vid hlutverki hans hefur ekki verid fundinn stadur og hann
byggdur pannig ad hann geti haldid afram ad gegna hlutverki sinu sem
annar af tveimur flugvollum a péttbylissvaedi Sudvesturlands.

T umfjollun sinni um flugvallakosti segir borgeir medal annars:
,Eins og adur segir er i raun adeins um tvo kosti ad velja vardandi
framtidarflugvoll fyrir hofudborgarsvaedid. Annar kosturinn er ad vidhalda
Reykjavikurflugvelli i nGverandi mynd i Vatnsmyrinni med nanast obreyttum
rekstri og finna leidir til ad maeta pérfum vaxandi kennsluflugs med nyjum
kennsluflugvelli. Hinn kosturinn er ad byggja nyjan flugvoll i Hvassahrauni
bar sem talid er hugsanlegt ad koma upp flugvelli, sem gaeti tekid vid allri
beirri starfsemi, sem ni er a Reykjavikurflugvelli, og jafnvel nyst frekar til
millilandaflugs ef slikt teldist hagkvaemt. baer athuganir a flugskilyroum a
svaedinu og aztlanir, sem gerdar hafa verid um gerd sliks mannvirki,



byggjast a frumgreiningu a morgum lykilpattum og krefjast mun itarlegri
skodunar.”

Starfshopur um framtid Reykjavikurflugvallar
[ september 2017 skipadi samgongu- og sveitarstjornarradherra starfshop undir
formennsku Hreins Loftssonar til ad leida vidraedur samgonguyfirvalda,
heilbrigdisyfirvalda, Reykjavikurborgar og annarra sveitarfélaga og
hagsmunaadila med pad ad markmidi ad finna asaettanlega lausn a framtid
Reykjavikurflugvallar fyrir haghafa og landsmenn alla. Leita atti lausna sem geeti
seett 6lik sjonarmid um pad hlutverk sem flugvollurinn gegnir ni og til
framtidar.

I ndvember 2017 lagdi starfshopurinn til:
Jjosi alls framangreinds leggur starfshopurinn til ad tillégum
Rognunefndar verdi hrundid i framkvaemd. T pvi felst ad flugvallarskilyrdi i
Hvassahrauni verdi fullkonnud svo fljott sem verda ma, t.d. hvad vardar
adflug, vedur, skyjahaed og skyggni, jardfraedi svaedisins, skipulagsmal og oll
onnur atridi, sem skoda parf med fullnaegjandi haetti adur en endanleg
akvordoun verdur tekin um ad byggja nyjan og fullkominn flugvoll par. Einnig
verdi tryggdar greidar samgongur milli hins nyja flugvallar og borgarinnar,
m.a. med tilliti til sjokraflutninga. Stofnad verdi til formlegs samrads vio
sveitarfelog a svaedinu og adra pa adila sem eiga mikilla hagsmuna ad gaeta
vardandi framhald malsins.

Leggur starfshopurinn til ad stofnad verdi prounarfélag med adild rikisins og
Reykjavikurborgar auk annarra hagsmunaadila. Verdi pvi falid, auk
framangreinds, ad gera itarlega fjarhags- og vidskiptaazetlun fyrir nyjan
flugvoll T Hvassahrauni par sem andvirdi landsins i Vatnsmyri yrai lagt til
uppbyggingar hins nyja flugvallar, skv. nanara samkomulagi, asamt
uppbyggingu flugvalla a landsbyggdinni. Jafnframt verdi gerd Gttekt a
fiarmognunarleidum sem tryggi ad uppbygging i Hvassahrauni hefdi ekki
neikvaed ahrif a lausafjarstodu rikis eda Reykjavikurborgar. ba yroi
brounarfélaginu enn fremur falid ad reikna Ut kostnad vid endurgerd
flugvallarins i Vatnsmyri til samanburdar vid flugvoll i Hvassahrauni i pagu
innanlands- og millilandaflugs.

Leggur starfshopurinn einnig til ad prounarfélaginu verdi falid i samradi vid
Isavia a0 finna kennslu- og einkaflugi stad i nagrenni hofudborgarinnar i
samraemi vid adur gefin fyrirheit. Einnig verdi haft samrad vid Isavia um
tilhogun framkvaemda a Keflavikurflugvelli a undirbinings- og byggingartima
nys flugvallar i Hvassahrauni ef til kemur. pa parf einnig ad akveda ad hofou
samradi vid Isavia med hvada haetti pessir tveir flugvellir nytast saman.
Undir ollum kringumstaedum verdur ad tryggja rekstraroryggi flugvallarins i
Vatnsmyri og ad ekki verdi farid i frekari styttingar eda lokanir a brautum par
fyrr en nyr flugvollur er tilbGinn til notkunar.



Starfshopurinn leggur aherslu a hversu timinn skiptir miklu mali og hvetur
til pess ad naudsynlegri vinnu og akvordounum verdi hradad sem kostur er.”

Starfshopur um framtidarskipan flugvallarmala a sudvesturhorni
landsins
[ framhaldi af framangreindri vinnu, umraedum um hagkveemni pess ad radast 1
framkvaemdir vid nyjan millilandaflugvoll i Hvassahrauni, vaxandi krofum til
varaflugvallar a SV-horni landsins og til ad audvelda umraedu og stydja vid
akvardanatoku um uppbyggingu akvad samgongu- og sveitarstjornarradherra ad
skipa pennan starfshop, um framtidarskipan flugmala a SV-horni landsins.
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Krofur til midstodvar
millilandaflugs

Tafla 1: Proun umferdar til 2025 - grunntilvik og midstod tveggja flugrekenda

Keflavik International Airport

Annual Forecasts

Notes:

The Dual Hub Scenario was used for facility planning purposes while the Base Scenario was used in financial modeling.

Passenger demand by airline is not provided for confidentiality reasons

Stopover are those passengers that are transferring through Iceland but stay in the country for one day or more and are treated as an originating and destination passenger.

Dual Hub Scenario

By Segment

Transfer

Stopover

From Iceland to Americas
From Iceland to EMEA/Asia
To Iceland from Americas
To Iceland from EMEA/Asia
Total

Total O&D
Total O&D + Stopover

Passenger Airline ATMs

Base Scenario

By Segment

Transfer

Stopover

From Iceland to Americas
From Iceland to EMEA/Asia
To Iceland from Americas
To Iceland from EMEA/Asia
Total

Total O&D
Total O&D + Stopover

Passenger Airline ATMs

2016 2017
2040261 3.029836
510.065 644.465
132.108 155636
741353 829.965
766.813 959.386
2.631.890 3.267.111
6.822.490  8.886.398
v y
4.272.164 5.212.097
4782229 5856563
42,095 53.165
2016 2017
2040261 3.065.185
510.065 644.465
132.108 154.084
741353 825.672
766,813 951.821
2631890 3.245.170
6.822.490  8.886.398
" 42721647 51767487
" 47822297 58212137
42,095 53.165

2018 2019
3825302 4791664
752233 868.780
162,503 169.184
879.415 920,049
1.127.263 1.283.417
3.763.037 4.224977
10.509.843 12.258.071

59322187 6597627

6.684.450 ©  7.466407
61.598 70.101

2018 2019

3921137 4545355
741.942 782.701
154.880 152.834
852.771 854,051
1063482 1.140.781
3566760 3.798.848
10.300.971 11.274.570

5637.893 | 5946514

v

v v
6379.835  6.729.215

60.954 65.251

EMEA: Evropa, Midausturlond og Afrika.

2020

5.559.286
938.176
174.810
948177

1.409.684

4.574.061

13.604.195

7.106.732

4

v
8.044.909

77.816

2020

4.659.735
740.835
154.931
851.529

1.224.040

4.000.774

11.631.843

6.231.274

4

6972109 "

67.459

2021

6.334.456
970.822
181338
993.957

1.472.906

4.738.753

14.692.231

7.386.953

v
8.357.775

83.790

2021

4.652.485
765.735
161.225
873.668

1.270.737

4.090.271

11.814.121

6.395.901

v

v
7.161.636

68.395

2022

7.124.870
1.004.815
187.878
1.041.384
1.536.676
4.913.281
15.808.905

7.679.220

4

v
8.684.034

89.947

2022

5.077.139
791.638
166.453
900.509

1.340.896

4.266.423

12.543.059

6.674.281

r

7465919

72.519

0&D: island upphafs- og afangastadur (origin and destination).

Passenger Airline ATMs: Flugtok og lendingar farpegavéla.

2023

7.929.416
1.040.216
195.055
1.093.661
1.601.192
5.096.394
16.955.933

7.986.302

v

v
9.026.517

96.298

2023

5.486.146
812.688
172.086
933.696

1.394.488

4.404.654

13.203.759

6.904.925

4

7717613

76.303

2024 2025
8749911 9.608.535
1077090 1.115506

202,649 210675

1149785 1212092
1.666.909 1.727.671
5.288.796 5.473.973

18.135.139  19.348.452

8308138 8624.411

9385228 | 9.739.916
102.853 109.626

2024 2025

5864897 6.269.857
834588 857.375
178.000 184.269
969.618  1.009.494

1442819 1487182
4531641 4651938

13.821.563  14.460.115
7122078 " 7332883

7.956.666 | 8.190.258

79.848 83.525
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Flugvallakostir a sudvesturhorni landsins

Tafla 2: Dreifing umferdar innan dagsins
Ath. adeins nokkrar linur eru syndar.

Tafla 3: Krofur til flugstodvar
Keflavik International Airport
Terminal Facility Requirements

Processor Existing 2025
Airline Contact/Remote Stands (Narrowbody Equivalen 32 45
Check-in Kiosks 72 94
Check-in / Self-Service Bag Drop / Bag Drop Positions 42 55
Boarding Pass Check 6 8
Security Checkpoint Lanes 8 9
Emigration - Booths 12 17
Emigration - eGates 6 6
Emigration - SSSS eGates 18 18
Emigration - SSSS Security Check 8 18
Immigration - Booths 10 14
Immigration - eGates 6 6
Transfer Security Lanes 2 6
Baggage Reclaim Belt Length (m) 298 972
Baggage Reclaim Area (m?) 2.020 6.804
Commercial Area - Schengen Area (m?) 4.665 7.144
Commercial Area - Non-Schengen Area (m?) 1.770 4.181
Holdroom - Schengen Area (m?) 2.667 8.357
Holdroom - Non-Schengen Area (m?) 2.706 7.450

November 2019



Vidauki 3

MINNISBLAD

PROUNARAZTLUN OG UPPBBYGGINGARAZTLUN DAGSETNING 29.0ktober 2018
KEFLAViKURFLUGVALLAR HOFUNDUR Palmi Freyr Randversson

YFIRLESID Gudmundur Dadi Runarsson

Minnisblad petta litur til verkefna sem fyrirhugud eru a Keflavikurflugvelli til aranna 2025 og 2040 til
pess ad anna azetludum farpegafjélda og flugi um flugvoéllinn. Forsendur eru ndverandi stada og spar
um proun farpegafjolda.

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 20537 2038 2039 2040
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Arid 2025 er gert rad fyrir ad naleegt 15 milljonum farpega muni fara um flugvéllinn. Arid 2040 verda
peir um 24 milljonir samkveemt spdm Isavia. Fra arinu 2010 hefur fjolgun farpega verid mikil og mun
fjoldi farpega ad 6llum likindum vera nalaegt 10 milljonum arid 2018 samanborid vid 2 milljonir 2010.
Innvidir flugstédvarinnar hafa ekki verid staekkadir i takti vid fjdlgun farpega og er pvi uppséfnud porf
nu pegar til stadar til pess ad upplifun gesta flugvallarins verdi géd og ad island verdi 4fram adladandi
afangastadur og flugvollurinn virki vel sem tengist6d og méttokustadur fyrir ferdafolk.



Mynd 1: broun steerdar flugstédvar og fjélda farpega fra drinu 1986

Hér fyrir nedan verdur sagt stuttlega fra peim verkefnum sem gert er rad fyrir ad fara i a arabilinu
2018 - 2025 til pess ad meeta 8 bestan hatt porf fyrir aukin afkost @ Keflavikurflugvelli.

Kostnadaraaetlun er midud vid pa frumhoénnun sem nu liggur fyrir og paer fermetratélur sem par
koma fram. bessi frumkostnadaraesetlun byggist eingdngu a einingaverdi a fermetra og bunad og er
30% odvissa a 6llum einingaverdum. Ekki hefur verid tekid tillit til adst6du a verkstad, ahrifa & rekstur
eda annarra dvissupatta i pessari kostnadargreiningu og er pad hluti af dvissu.

UPPBYGGINGARAZTLUN

FLUGSTODVARVERKEFNI
Staekkun landgangs til nordurs

Aztladur kostnadur: 24 milljardar

Breikkun landgangs til nordurs, fyrsti afangi, hofst arid 2015 og lauk ad hluta 2017. Landgangurinn
tengir saman nordurbyggingu og sudurbyggingu og er ordinn floskuhals fleedis farpega par a milli.

Breikkunin sem er fyrirhugud beetir flaedid og staekkar 4 sama tima verslunarsvaedi nordurbyggingar
og gerir flugvellinum kleift ad byggja nyja adstodu fyrir vegabréfaeftirlit og maeta pannig nyjum
krofum vegna Evrépu- og Amerikuflugs. | breidari landgangi verdur sémuleidis unnt ad baeta vid
ratuhlidum annad hvort til pess ad fjélga hlidum eda faera Ur sudur og bzeta pjénustu par.

begar ,,austurfingur” (sja ad nedan) verdur opnadur er naudsynlegt ad framkveemdum vid steekkun
landgangs verdi lokid vegna aukins fjolda farpega a leid milli fingurs og sudurbyggingar.
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Austurfingur

Aztladur kostnadur: 66.5 milljardar

Tilgangur med byggingu austurfingurs er ad fjdlga snertisteedum flugvéla og auka pannig pjonustustig
og svara porf og krofum flugfélaga og farpega. [ austurfingri verdur haed fyrir farangursmedhondlun
og baett adstada fyrir verslanir, veitingar og adra pjonustu. Med framkvaemdinni verdur farpegum,
flugfélogum og starfsmonnum flugvallar og flugfélaga bodin betri upplifun, pjonusta og adstada.

Samkvaemt parfagreiningu sem unnin var Ut fra nyjum farpega- og flughreyfingaspam er
megintilgangur byggingar austurfingurs eftirfarandi:

= Auka afkastagetu til arsins 2025.

= Auka pjénustustig Keflavikurflugvallar med auknu frambodi staeda vid flugstod.
= Tryggja aframhaldandi notkun 4 innvidum staeda sem fyrir eru.

= Tryggja svadi fyrir nyja farangursflokkun og medhondlun.

= Tryggja sveigjanleika byggingar m.t.t. Schengen og non-Schengen-farpega.

= Tryggja lagmorkun ferdatima skiptifarpega innan byggingar.

= Pbjoénusta farpega fra non-Schengen sem purfa ad undirgangast oryggisleit.

= AJ tenging austurfingurs vid nordurbyggingu auki fleedi farpega um verslana- og
veitingasvaedi er hafi p.a.l. ahrif til tekjuaukningar.

= Auka pjénustu- og verslanasvaedi fyrir brottfararfarpega.
= Auka afkastagetu farangursbelta i staerri komusal.

Framangreind atridi hafa oll jakvaed ahrif & samkeppnishafni Keflavikurflugvallar og stydja einnig vid
stefnu flugvallar; ad veitt pjonusta skili baedi dnaegdum vidskiptavinum og farbegum.

Staekkun nordurbyggingar

Aztladur kostnadur: 32.5 milljardar

Staekkun nordurbyggingar tekur ad mestu til byggingu nyrrar nordurbyggingar til nordurs. Innifalid i
kostnadi er tveggja hada umferdarbru vid flugstddina.

Helstu markmid med staekkun nordurbyggingar eru eftirfarandi:

= Staekkun & innritunarsal til ad maeta krofum frumparfagreiningar.

=  Fjolga oryggisleitarlinum i samraemi vié parfagreiningu.

= Steekka verslunarsvaedi, baedi i brottfararsal innan haftasveedis og i komusal utan sem og innan
haftasvaedis.

= Taka i notkun nytt farangursskimunarkerfi

= Auka afkdst komufaeribanda.

= Lagmarksahrif 4 ndverandi innvidi

=  Tryggja ad framtidaraformum i uppbyggingu sé ekki stefnt i haettu.



Yfirlitsmynd yfir flugstédvarverkefni 2025

FLUGVOLLUR

Aksturskerfi og flytireinar

Aztladur kostnadur: 7.5 milljardar

Ymis flugvallarverkefni eru fyrirhugud & Keflavikurflugvelli til bess ad auka afkdst flugbrautakerfisins.
Flytireinar og vidbeetur vid aksturskerfi flugvéla eru verkefni sem geta ordid til pess ad porf fyrir ad
byggja nyja flugbraut getur verid seinkad um téluverdan tima. Nefna ma flytireinar flugbrauta 10 og
19, akbrautir Golf og Mike auk akbrautaraxla og tenginga sem eru ekki til stadar i dag sem bzeta fleedi
flugvéla um flugvollinn.

Afisingarpallur

Aztladur kostnadur: 7 milljardar

Med auknum afkéstum flugbrautakerfis KEF er azetlad a brottforum a klukkustund & hdannatima geti
fiolgad ar 29 arid 2015 i 40+ hreyfingar innan farra ara. borf 4 afisingarstaeedum er metin a pann hatt
ad porf sé fyrir sjo steedi fyrir 26 brottfarir & klukkustund og u.p.b. 11 steedi fyrir 41 brottfor a
klukkustund. Til samanburdar ma geta pess ad alpjédaflugvollurinn i Montreal sinnir um 41-48
brottférum & klukkustund med afisingarsvaedi sem telur niu staedi. Akvordun um fjolda staeda er tekin
a grunni vidunandi seinkana og pess pjénustustigs sem flugvollurinn vill halda uppi varéandi afisun.
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NZAZRUMHVERFI
Umferdarkerfi

Aztladur kostnadur: 1 milljardur

{ uppbyggingarazetiun Keflavikurflugvallar er gert rad fyrir ymissi stodstarfsemi vid flugvéllinn
nordanmegin vid ndverandi noréurbyggingu. Starfsménnum i pessum stérfum fer fjélgandi og parf ad
taka umferd starfsmanna ut Ur umferd ferdamanna i ndgrenni Leifsstédvar. Pad mun vera gert med
pvi ad faera Reykjanesbraut og baeta inn & hana tengipunktum sem gera 68rum en fer6amonnum
audveldara med ad komast leidar sinnar. Med pessu mun adgengi ferdamanna einnig batna og verda
audveldara vegna minni umferdar sem er tilgangur pessa hluta verkefnisins.

Bilasteedahus og samgéngumidst6d

Aztladur kostnadur: 12 milljardar

Mikil fjolgun farpega um Keflavikurflugvoll og aukning adséknar ad bilastaedum vid flugvollinn krefst
pess ad farid sé ad huga ad framtidaruppbyggingu til svérunar aukinnar adsdknar og unnid sé ad
préun nyrra tekjustofna heildarsveedis Keflavikurflugvallar.

Honnun bilastaedahisa og vidmid sem notast er vid i honnun raedst ekki eingdngu af fjélda bilasteeda
sem porf er a heldur spilar rekstrarform par einnig inn i sem og veentanlegur notandi. Vid dkvordun &
bjonustustigi bilastaedahuss raedur mestu pekking notenda & hudsinu. Ef meirihluti notenda eru
skammtimanotendur, p.e. ekki daglegir notendur heldur gestir eda vidskiptavinir, er maelt med pvi ad
pjonustustig sé haerra en ella.

Télvugerd yfirlitsmynd af naerumhverfi flugstédvar 2025



PROUNARAZTLUN
2015-2040

[ préunarazetiun Keflavikurflugvallar eru lagdar fram préunarleidir
flugvallarins til framtidar fyrst og fremst med pad fyrir augum ad
vardveita pad svaedi sem flugvollurinn parf @ ad halda ef
staekkunaraformin verda ad veruleika. Teiknadar eru utlinur flugstédvar,
Urbaetur i flugvallarkerfi og 16g0 til stadsetning nyrrar flugbrautar. Gert er
rad fyrir ad porf verdi fyrir samsida flugbraut vid 01/19 u.p.b. arid 2028 ef
flugvollurinn & ad geta annad flughreyfingum umfram pann fjélda sem
verdur ordinn raunverulegur 4 peim tima. [ préunarazetlun er sémuleidis
16gd fram syn Isavia & uppbyggingu naerumhverfis flugvallarins og notkun
a Haaleitishladi.

Préunardaetlun er sveigjanleg, fasaskipt datlun sem verdur framkvaemd i
afongum sem rddast af pvi hversu mikil og hrod farpega- og
flugumferdaraukningin verdur. bé er ljést ad fyrsti afanginn verdur stér
vegna mikillar uppsafnadar parfar til afkastaaukningar.

Myndin til hlidar synir prounaraform flugvallarins til arsins 2040 og
myndin @ naestu sidu synir hvernig flugvollurinn geeti litid Gt sama 4ar.
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Obijective

This is the final working session for the Iceland Commercial Hub Strategic Assessment, which is intended to
support the Ministry of Transportation and Local Government in making a decision about the most viable
course of action regarding investment in Iceland’s long-range commercial aviation needs. The focus of this
initial study is to prepare an updated cost estimate for a new airport at Hvassahraun (HVA) to be compared
to the currently planned cost for the expansion of KEF (prepared by Isavia). Today’s agenda is:

Background/Purpose

Study Overview

Review of Updated HVA Unit Costs
Review of Updated HVA Facility Program
Review of Updated Cost for HVA

Overview of Findings and Recommendations

N a ko=

Discussion of Next Steps
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Summary of Findings

This analysis determined that the cost of building a new international airport at Hvassahruan is substantially
higher than the 2015 estimate and is higher than the current estimate for the construction of the revised plan
for KEF for several reasons:

1. Demand (Annual and Peak Hour) associated with a dual airline hub operation is substantially higher
than expected in 2015. As a result, the scale of required 2025 facilities are also higher than expected.

2. Unit cost have increased by approximately 16% over the period 2014 -2018 due to large increases in
cost of building materials (The cost of concrete increased by 46% since the 2014).

3. Contingency costs of 20%-30% are presented to account for unknown site conditions, currency volatility
and economic uncertainties.

4. Costranges from ISK 287B to ISK308B depending on the contingency (20% vs 30%) — these estimates
d? not %on3||q[erftfhe incremental costs of expanding a replacement domestic airport to serve
international traffic

2025 KEF Master Plan Cost vs New International Airport at HVA

Expand KEF (Updated 2025 Plan) USS 1.5 Billion ISK 163.8 Billion
Source: Isavia Estimate

Construct International Airport at USS2.6 Billion - USS2.8 Billion ISK 287 Billion - ISK 308 Billion
HVA by 2025 Source: GPI estimate (20%-30% Contingency) (20%-30% Contingency)
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Summary of Recommended Way Forward

1. Preserve the option to develop the HVA site, but defer full-out
development of a replacement international airport until market
conditions stabilize

2. Explore the potential to secure land for future development at HVA

3. Explore minimum build/minimum investment requirements for the
potential replacement of RKV

4. Optimize the 2025 KEF plan and explore opportunities to expedite
delivery of contact stands while minimizing operational impacts

5. Define trigger points for further expansion of KEF based on
increased levels of passenger demand (O&D and Via Traffic)
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Agenda

. Background/Purpose

Study Overview

Review of Updated HVA Unit Costs

Review of Updated HVA Facility Program
Review of Updated Cost for HVA

Overview of Findings and Recommendations
Discussion of Next Steps

NOo s b=
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Background/Purpose

Passenger demand has been growing at unprecedented
rates at Keflavik, with annual passengers tripling in the
past 5 years, from 2.8 MAP in 2012 to 8.8 MAP in 2017

Demand is expected to exceed 10 MAP in 2018, and

reach as high as 19.3 MAP by 2025 with two hub airlines.

(Compared to the 2015 Isavia forecast of 5.8 MAP for
2025)

The success of Iceland’s hubbing airlines — Icelandair
and Wow — has contributed to substantial increases in
passenger demand, tourism and economic benefits.

Much of the passenger growth is the result of increased
“via” traffic - which is expected to increase from 34% in
2017 to nearly 50% by 2025, creating additional
opportunities for non-stop service from Iceland to
destinations throughout Europe and North America.

2014 Isavia MP Forecast
for 2025: 5.8 MAP

Efficiently Serving the Needs of a Single or Dual Airline Hub Airport Requires Special

Consideration to Minimize Passenger and Baggage Connect Times

In association with S I S
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Backg round/Pu 'POSE (Continued)

* Isavia has updated the KEF Master
Plan to ensure aviation capacity
keeps pace with rapidly growing
demand — expected to reach 19.3
MAP by 2025 under a “dual airline
hub” scenario, and 14.5 MAP under a
baseline single airline hub scenario.

+ Concurrently, studies have been
undertaken to explore the feasibility of ‘\\,‘,‘5‘@

developing a replacement for the
downtown Reykjavik domestic airport
(RKV) at the Hvassahraun site (HVA)

about 20 KM southwest of downtown
Reykjavik.

This Study Focuses on Assessing a High Level Capital Cost of Developing a Fit-for-Purpose

International Hub Airport at HVA for Comparison with the Cost of Expanding KEF
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Background/Purpose (continued)

» The decision process about the most appropriate long-range strategy for investment in Iceland’s
hub airport system is far-reaching and complex, with multiple technical, financial, business,
economic, social and environmental considerations to be addressed.

+ If a new airport is deemed to be feasible, the soonest it could be operational is between 2025 and 2030,
given the required lead time for approval, financing and implementation

* Investment is required at KEF regardless of the new airport decision to ensure continued airline growth

- The Ministry of Transport and Local Government has initiated this study to prepare a high
level cost comparison between the two primary options for the year 2025:

+ Option | (KEF) — Long Term Expansion of Existing Keflavik International Airport (KEF) while maintaining
downtown domestic Reykjavik Airport (RKV) — prepared by Isavia

+ Option 2 (HVA) — Construction of a replacement airport on the Hvassahraun site to replace both the existing
Keflavik International Airport (KEF) and (ultimately) the downtown domestic Reykjavik airport (RKV)

Subject to the Results of This Initial Cost Comparison, the Ministry Will Determine the Extent to

Which Further Studies Are Warranted
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Agenda

Background/Purpose

. Study Overview

Review of Updated Unit Costs

Review of Updated Facility Program

Review of Updated Cost for HVA

Overview of Findings and Recommendations
Discussion of Next Steps

NOo s Dbdh-~
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Study Overview — 4 Tasks

- Task | — Study Kick-off — Confirm Goals Objectives and Assumptions Completed
v Seek confirmation of study assumptions and review status of past work related to HVA 13 August
v Establish study schedule and execution plan

- Task Il — Establish Evaluation Criteria Completed
v"Define assumptions related to unit construction costs and cost methodology 13 August
v Define other criteria for future consideration

- Task Ill - Technical Analysis Completed
v Prepare updated HVA program based on Isavia Forecast and Facility Requirements &%Z;d'scussed

- Task IV — Prepare Estimates of Probable Cost Completed
v Prepare a summary of capital cost for HVA itod be)discussed

oday

v"Summarize findings/conduct second working session

The Ministry Will Determine the Extent to Which Further Studies Are Warranted

Upon Completion of These Tasks

In associationkr itk S P S 25 September 2018 | Iceland Commercial Hub Strategic Assessment — Final Work Session




Study Overview — Key Assumptions

* Apply updated forecast prepared by Isavia

» Assess costs based on 2025 demand under the dual-airline hub scenario

» Prepare cost for HVA based on a high level program for HVA

* Apply updated 2018 construction unit costs

- Revised HVA layout to be developed if necessary after this initial assessment

* Focus on the requirements of the international airport operation — issues related to the
domestic operation associated with RKV will be addressed in subsequent studies

* |savia provided details related to Option 1 - Expansion of KEF
 All stands and other facilities are common use (100% Shared)
« All stands serve Schengen and Non-Schengen flights (100% Swing)

All Assumptions to be Confirmed at This Working Session
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Study Schedule: 10 Weeks

Task | — Kick-Off .

Task Il - Establish Criteria l )
Task Ill — Analysis . .

Task IV — Cost Estimates .

Working Sessions . *
13 Aug

* Working Session .] Planning

2018

August September October November

September (Telecon)
25 Septembe

=
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Agenda

Background/Purpose

Study Overview

Review of Updated Unit Costs

Review of Updated Facility Program

Review of Updated Cost for HVA

Overview of Findings and Recommendations
Discussion of Next Steps
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Cost Estimate Assumptions

+ Unit costs were estimated (and updated from 2014) using local data provided by an experienced local
engineering firm — Mannvit. Overall cost estimates were updated with input from Delta BEC.

 Unit costs and lump sum costs for utilities, support facilities and other related capital costs were estimated
based on best industry practices

+ Land acquisition cost and site preparation cost (i.e. relocation of power lines) were not included
 Soft costs of 15% applied to construction hard costs for design, engineering and program management

« Contingency costs of 20%-30% applied to construction hard costs to account for the preliminary nature of
the HVA concept — this figure was increased from the 20% assumed in 2015 to reflect the volatility
associated with economic conditions and uncertainty related to the expected delivery of a new HVA
airport. Costs are presented as a range based on 20%-30% contingency

+ All costs have been escalated to 2018 values, and are presented in ISK and USD. Some considerations:

* CPI of Iceland average increase of 1.6-1.7% year on year for the last three years

+ Oil prices have increased more than CPI over the period - asphalt concrete and bitumen is usually a fairly large portion of
costs

+ Economies worldwide are in fairly good shape — construction costs tend to rise more than CPI in “good times”
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Cost Assumptions and Methodology

* Unit Costs * HVA program to be » Consider: * Review KEF plans * Prepare cost
. Soft Costs & updated based on . Utilities and costs to ensure estimate for HVA to
Contingency 2025 forecast and consistency be compared to the
facility requirements  * Fuel Farm Isavia estimate for
» Differing costs to . - . the expansion of
reflect active airport ﬁj;usrg:nilﬂ airine NAAIDE KEF.
construction (KEF) « ATCT
vs. greenfield site * Assume common . Other
(HVA) use facilities and
swing gates * Domestic Airport

Infrastructure (RKV)
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Flexible - Runway & Taxiway

Runway cost unit rate $/sqm ISK/sqm | |Taxiway cost unit rate $/sqm ISK/sqm

Asphalt concrete, P404, 127mm, SMA S 7239 7 684 kr] |Asphalt concrete, P404, 127mm S  63.50 6795 kr

P306 Base, 205mm S 10.00 1100 kr] |P306 Base, 205mm S 10.00 1100 kr|

E.O Cement + mixing ¢ 17.00 1820kr| |E.O Cement + mixing S 17.00 1820kr|

P209, subbase, crushed aggregate 525mm S 26.25 2 888 kr| |P209, subbase, crushed aggregate 525mm S 26.25 2 888 kr

Subgrade & earthworks, 3000mm S 88.00 9240 kr| |Subgrade & earthworks, 1200mm S 29.70 3119kr

Subtotal S 213.64 22 731 kr| |Subtotal S 146.45 15721 kr

15% stormwater S 3205 3410kr| |10% stormwater S  14.65 1572 kr|

3% markings & signs S 6.41 682 kr| |5% markings & signs S 7.32 786 kr|

35% Contractor overhead S 7477 7956 kr] |35% Contractor overhead S 51.26 5502 kr

Total $ 327.00| 34779kr | |Total $ 220.00 | 23582kr

2015: USS 258 2015: USS 215
Rigid Concrete - Apron
P15041AIR Rigid
Layer Thickness Modulus o R Apron cost unit rate $/sqm ISK/sqm

Material =] (ko) PCC, 381mm $ 273.05| 29210k
P306 Base, 200mm $  10.00 1100 kr|
- PCC Surface 3811 483 E.O Cement + mixing $ 17.00 1820kr|
P209, subbase, crushed aggregate300mm $ 15.00 1650 kr|
Subgrade & earthworks, 500mm $ 16.50 1733 kr|
Subtotal $ 33155| 35513kn
10% stormwater S 3316 3551 kr|
2% markings & signs S 6.63 710 kr
[3000 ] [ 426 ] 35% Contractor overhead S 116.04 12 430 kr
Total S 488.00| 52205kr

2015: USS 316

=3: Sublayers: PCC CDF =0.98: t=2881.1mm

In associctiont it S P S 25 September 2018 | Iceland Commercial Hub Strategic Assessment — Final Work Session




Design Assumptions

Unit Costs

Access & Services Roads

Access road cost unit rate

$/sqm ISK/sqm

Asphalt concrete, 100mm

Base, 200mm gravel base

Subbase, 200mm gravel

Subgrade & earthworks, 500mm
Subtotal

20% stormwater & curbs

10% traffic lights & markings & signs
35% Contractor overhead

v
[0
o
=}
=}

5350 kr
1100 kr|

v
=
o
=]
=]

16.50 1733 kr|
76.50 8183 kr
15.30 1637 kr|

26.78 2 864 kr

Total

$
$
$
$ 765 818 kr
$
$

127.00 | 13502 kr

2015: USS 94

Service roads unit rate

$/sqm ISK/sqm

Asphalt concrete, 50mm

Base, 200mm gravel base
Subbase, 200mm gravel
Subgrade & earthworks, 750mm
Subtotal

12% stormwater

5% markings & signs

35% Contractor overhead

27.00 2850 kr
10.00 1100 kr|
10.00 1100 kr|
19.30 2021 kr|

7.96 849 kr|
3.32 354 kr
23.21 2 475 kr]

Total

$
$
$
$
$ 6630 7071kr
$
$
$
$

101.00 | 10748 kr

2015: USS 79
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Unit Cost Estimate Procedure - Buildings

- Terminal Building
v Establish Estimate of various area requirements from passenger forecast — 263 474m2
v Estimate based on Manvitt rate of $5400/m2 (580,000kr/m2) (US$4,500/m2 in 2015)
v Assume Air bridges + BHS are included
v Car park based on 50% O-D passengers

- Support Facilities
v" Estimate lump sums for various components based on similar projects
v Busses, ramp equipment, bowsers excluded as it is taken from KEF

* Design & Contingency Cost
v Design cost estimated at 15% of construction cost
v Contingencies estimated at 20% - 30% of construction cost (20% applied in 2015 estimate)
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Comparison to Isavia Unit Rates

Facility Mannvit/GPI | Percent v |savia rates reflect construction on an
ISK Change active airport where as Mannvit/GPI rates
are for greenfield development.
Access road v Difference in access road unit costs can
cost unit rate 28,000 13,502 48% be due to difference in design.

Mannvit/GPI unit cost assumes open at

Taxiway cost
grade access road.

unit rate 37,000 23,582 64%
v" Apron cost difference may be due to

concrete layer depth. Value engineering
exercise could reduce cost.

Apron cost unit
rate 37,000 52,205 141%

Runway cost v"Runway cost fairly similar. Isavia unit cost

unit rate 40,000 34,779 87% . .
’ ’ . might include non-pavement costs
(e.g.AGL)
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Improving the Fidelity of Cost Estimates

» Planned Cost estimate methodology appropriate for deciding between alternatives, but
not adequate for budgeting purposes — should be refined upon preparation of more
detailed plans

» Improved estimates require layout drawings for airside & landside infrastructure & utilities
* Review and confirm utility requirements/availability

* Prepare layout drawings for buildings (i.e. line drawings)

 Establish preliminary environmental requirements, especially storm water

* Revise layouts based on environmental requirements

* Preliminary pavement designs (refine existing)

» Compile bills of quantities for various packages

* Request feasibility quotations from contractors
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Agenda

Background/Purpose

Study Overview

Review of Updated Unit Costs

Review of Updated Facility Program
Review of Updated Cost for HVA

Overview of Findings and Recommendations
Discussion of Next Steps

NOoO Ok~

In associctiont it S P S 25 September 2018 | Iceland Commercial Hub Strategic Assessment — Final Work Session




HVA 2025 Space Program Methodology

Peak Hour Analysis
based on Isavia 2025
Forecast (See Appendix)

Existing Passenger Flow
Analysis
See Appendix
( = ) Develop Terminal Space
and Facility Program

Passenger
Characteristics from
Isavia

IATA Space Planning
Guidelines

HVA Conceptual
Layout

Airfield, Apron Area,
Roadway + Support
Facility Program

Estimate of 2025 HVA

Space Requirements

Estimate of Support
Facility Requirements

In association with S I S
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Isavia Updated Forecast

[ Dual Hub Scenario | 2016 | 2017 [ 2018 [ 2019 | 2020 [ 2021 [ 2022 [ 2023 | 2024 2025 |

By Segment

Transfer 2,040,261 3,029,836 3,825,392 4,791,664 5,559,286 6,334,456 7,124,870 7,929,416 8,749,911 9,608,535
Stopover 510,065 644,465 752,233 868,780 938,176 970,822 1,004,815 1,040,216 1,077,090 1,115,506
From Iceland to Americas 132,108 155,636 162,503 169,184 174,810 181,338 187,878 195,055 202,649 210,675
From Iceland to EMEA/Asia 741,353 829,965 879,415 920,049 948,177 993,957 1,041,384 1,093,661 1,149,785 1,212,092
To Iceland from Americas 766,813 959,386 1,127,263 1,283,417 1,409,684 1,472,906 1,536,676 1,601,192 1,666,909 1,727,671
To Iceland from EMEA/Asia 2,631,890 3,267,111 3,763,037 4,224,977 4,574,061 4,738,753 4,913,281 5,096,394 5,288,796 5,473,973
Total O&D 4,272,164 5,212,097 5,932,218 6,597,627 7,106,732 7,386,953 7,679,220 7,986,302 8,308,138 8,624,411
Total O&D + Stopover 4,782,229 5,856,563 6,684,450 7,466,407 8,044,909 8,357,775 8,684,034 9,026,517 9,385,228 9,739,916
Passenger Airline ATMs 42,095 53,165 61,598 70,101 77,816 83,790 89,947 96,298 102,853 109,626

| Base Scenario | 2016 | 2017

By Segment

Transfer 2,040,261 3,065,185 3,921,137 4,545,355 4,659,735 4,652,485 5,077,139 5,486,146 5,864,897 6,269,857
Stopover 510,065 644,465 741,942 782,701 740,835 765,735 791,638 812,688 834,588 857,375
From Iceland to Americas 132,108 154,084 154,880 152,834 154,931 161,225 166,453 172,086 178,000 184,269
From Iceland to EMEA/Asia 741,353 825,672 852,771 854,051 851,529 873,668 900,509 933,696 969,618 1,009,494
To Iceland from Americas 766,813 951,821 1,063,482 1,140,781 1,224,040 1,270,737 1,340,896 1,394,488 1,442,819 1,487,182
To Iceland from EMEA/Asia 2,631,890 3,245,170 3,566,760 3,798,848 4,000,774 4,090,271 4,266,423 4,404,654 4,531,641 4,651,938
Total O&D 4,272,164 5,176,748 5,637,893 5,946,514 6,231,274 6,395,901 6,674,281 6,904,925 7,122,078 7,332,883
Total O&D + Stopover 4,782,229 5,821,213 6,379,835 6,729,215 6,972,109 7,161,636 7,465,919 7,717,613 7,956,666 8,190,258
Passenger Airline ATMs 42,095 53,165 60,954 65,251 67,459 68,395 72,519 76,303 79,848 83,525

Prepared by R&A, 2018

This Comparative Analysis Will Be Based on Isavia’s 2025 Demand Forecast for a Dual-Hub Scenario
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HVA 2025 Peak Pax Analysis

- Based on 2025 Design Day Flight Schedule, The table below summarizes peak O&D and
connecting passengers by type

» Peak period demand is defined for 30 and 60 minute periods
» See Appendix for detailed charts

Arrival Departure Total Arrival Departure Total Arrival Departure Total
1,713 1,178 1,713 1,272 1,443 1,443 2,224 1,733 2,943
1,665 1,660 1,785 2,316 2,147 2,561 2,415 2,161 3,973
2,847 2,838 3,012 3,019 3,476 3,950 3,409 3,895 5,921

P Arrival  Departure Total Arrival  Departure Total Arrival  Departure Total
0&D 1,991 1,677 2,399 1,916 1,750 2,630 2,792 2,297 4,269
CNX 2,596 2,164 2,805 2,843 2,814 3,924 3,214 2,934 6,148

4,439 3,841 4,753 4,129 4,215 6,092 5,552 5,052 9,535

In associationtn it S P S 25 September 2018 | Iceland Commercial Hub Strategic Assessment — Final Work Session




HVA 2025 Peak Connecting Pax
* The table below summarizes peak C?Dr;r;sgg?g

connecting passengers by type in the

2025flight schedule, based on i el Sl N Ao
assumptions provided by Isavia
Non-Schengen Yo 7 Schengen
Europe/Middle East/Asia Europe/Middle East/Asia
Schengen % 2 Non-Schengen
Europe/Middle East/Asia | Europe/Middle East/Asia
Connecting Pax Summary
Connecting Type Peak 60Min Peak 30Min
Arriving Departing Connecting Pax Percentage Connecting Pax Percentage
Schengen Schengen 0 0.0% 0 0.0%
Schengen Non-Schengen 2596 42.8% 1665 38.7%
Non-Schengen Schengen 2132 35.1% 1737 40.3%
Non-Schengen Non-Schengen 1339 22.1% 903 21.0%
Total 6067 100.0% 4305 100.0%

Note: third party countries (TLV and DEL) require security screening.
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HVA 2025 Terminal Space Summary

Functional Type Space Area(m)

Airline Space 72,621

Public Space 118,481

Customs & Boarder Protection Services 5,433

Concession Space 19,600

Terminal Support Spaces 47,340
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HVA 2025 Terminal Space Program " =

Area for Counters (including x-rays) 250
Total Terminal Area(ni) 263,47 T Chackdn Kiosks o
Pre-Check-in Lobby Well-Wisher Area (open curb) 2,798 Area for Kiosks 470
Main Check-in Hall (circulation) 2,550 Area for Queue 260
I TR R vivels Gresters Hail 1598 Manned Bag Drop positons 16
Border Control Schengen Concourse Corridor 24,974 Area for Counters (including x-rays) 100
O8&D Passengers non-Schengen Concourse Corridor 29,090 Area for Queue 260
Departure Passport Control Concourse Sterile Corridor 13,940 Self Bag Drop positions 35
Manned Position 3 128 Concourse Fixed Bridges & Remote Gate Sterile Circulation 19,800 Area for Counters (including x-rays) 200
Egate 11 447 Rest Rooms ~ Area for_Queug 560
Support Areas 70 Check-in Lobby 400 Airline Ticketing Offices (ATO) 2,010
Arrival Passport Control Schengen Concourse 800 Outbound Baggage (sorting area w/ carousels) 16,050
Manned Position 12 810 non-Schengen Concourse 800 Early Baggage Storage 2,876
Egate 6 12 Sterile Corridor 1,000 Hold Baggage Screening
Support Areas 82 Baggage Claim Hall Level 1 Units ) 5 1,400
Arrival Custom non-Schengen 500 Level 2 Wo_rkstatlons 4 40
Primary Inspection 4 460 Schengen 300 Level 3 Units 18 810
Secondary Inspection (x-ray) 4 180 Arrivals Lobby 500 Manual Search Room ) 100
Support Areas 100 Security Screening non-Schengen Baggage Claim ;
Schengen to non-Schengen Transfer Passengers Number of Screening Units 16 Number of ADG V (CAT E) units (>2301f<300If)
Departure Passport Control Security Screening Hall 2,530 Number of ADG Il (CAT C) units (>130If<230If)
Manned Position 4 170 Security Screening Support Areas 130 Claim Hall area ) 4,550
Egate 15 435 non-Schengen(third country) to Schengen Security Schengen Baggage Claim ;
Support Areas 80 Number of Screening Units 4 Number of ADG V (CAT E) units (>230If<300If)
non-Schengen to Schengen Transfer Passengers Security Screening Hall 640 Number of ADG Il (CAT C) units (>130If<230If)
Avrrivals Passport Control Security Screening Support Areas 40 Claim Hall area 4,530
Manned Position 15 1,013 non-Schengen(third country) to non-Schengen Security Inbound Baggage Drop-off
Egate 7 14 Number of Screening Units 3 None Schengen 1,400
Support Areas 103 Security Screening Hall 600 Schengen 1,400
Arrivals Customs Security Screening Support Areas 30 Baggage Service Offices 400
Primary Inspection 2 420 Subtotal Public Spaces 103,021 non-Schengen Contact Gate Holdrooms
Secondary Inspection (x-ray) 2 120 Circulation 15,460 V(CATE) 5 2,207
Support Areas MMM 0202022222222 PublicSpaces | | 118481 I{CATC) 7 6,126
S B o ation El uns | aear) R
Circulation 710 V (CAT E) 4 1,766
I T T Y A e B BEPE: ~ Concession(Commercial) Space Il (CAT C) 24 5,446
Pre-security - Departures 2,050 non-Schengen Remote Gate Lounges 600
_m Post-security - Schengen 3,940 Schengen Remote Gate Lounges 600
Terminal Support Spaces Post-security - non-Schengen 5,590 non-Schengen Business Class Lounges 1 2,000
Airport Operations 3,010 Arrivals Lobby 2,050 Schengen Business Class Lounges 1 2,000
Maintenance 4,330 Concessions Support 3,410 Airline Operations 4,010
Mechanical / Electrical 32,430 Subtotal Concessions Spaces 17,040 Subtotal Airline Spaces 63,141
Vertical Penetration 7,570 Circulation 2,560 Circulation 9,480
. TerminalSupportSpaces | | 47,340 ConcessionsSpaces | | 1o6copmml ~ AirlineSpaces| | 72621 |
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HVA 2025 Airside Area Program

Runway 270,000
Taxiway 342,030 -
Taxi-lane 387900 [
Apron 169,370 |
Service Road 60,500 [N
Access Road 92,400 -
Terminal Building 263,474
Car Park 148,800
Fire Station 18,000
Fuel Farm -
Cargo 10000
Hangar 13500 |
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2025 Space Comparison — KEF vs HVA

Hvassahraun (Updated) - 2025 KEF 2018 - Actual KEF Master Plan - 2025
Airside 1,230,100 844,840 1,129,840
Runway 270,000 367,440 367,440
Taxiway 342,030 193,700 391,700
Taxi-lane 387,900
Apron 169,370 283,700 370,700
Airside Service Road 60,800 incl incl
Landside 504,674 224,144 446,794
Access Road 92,400 37,800 60,300
Terminal Building 263,474 72,844 223,994
Car Park 148,800 113,500 162,500
Support Facilites 41,500 42,829 42,829
Fire Sation 18,000 20,229 20,229
Cargo 10,000
Hangar 13,500 22,600 22,600
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Agenda
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Background/Purpose

Study Overview

Review of Updated Unit Costs
Review of Updated Facility Program

. Review of Updated Cost for HVA

Overview of Findings and Recommendations
Discussion of Next Steps
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Cost Assumptions

1.

Unit cost were adjusted by approximately 16% over the period 2014 -
2018 due to large increases in cost of building materials (The cost of
concrete increased by 46% since the 2014).

. Contingencies of 20% to 30% were applied to the hard costs based

on the level of planning detail and to reflect currency volatility and
other uncertainties. (20% was applied in 2015)

. Costs are presented in both ISK and USD — Assuming an exchange

rate of 109.9 ISK per US$
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KEF Terminal Development Plan 2017-2040

2025 KEF Master Plan Cost

USS 1.465B ISK 163.8B

Source: Isavia
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HVA 2025 Cost Comparison — 20% Contingency

HVA COST - 2015 Quantities

(with 2014 Unit Costs)

HVA COST - 2018 Quantities
(with 2014 Unit Costs)

HVA COST - 2018 Quantities
(with 2018 Unit Costs)

HVA Cost - 2015 US HVA Cost - 2015 ISK HVA Cost - 2015 US$ HVA Cost - 2015 ISK HVA Cost - 2018 US$ HVA Cost - 2018 ISK]

Airside + Terminal + Landside S 844,811,000 92,845,000,000 krI $ 1,492,618,000 164,039,000,000 krI S 1,789,276,000 196,641,000,000 krI
Support Facilities $ 121,318,000 13,332,000,000 k S 121,318,000 13,332,000,000 krI S 143,728,880 15,797,000,000 kn
Total Hard Costs S 966,129,000 106,177,000,000 kr] $ 1,613,936,000 177,371,000,000 krI S 1,933,004,880 212,438,000,000 k
Soft Costs $ 144,919,000 15,927,000,000 ki S 242,090,000 26,606,000,000 krI $ 289,951,000 31,866,000,000 ki
IContingencies $ 193,226,000 21,236,000,000 krl S 322,787,000 35,474,000,000 krI $ 386,601,000 42,487,000,000 kn
IGRAND TOTAL S 1,304,274,000 143,340,000,000 ki $ 2,178,813,000 239,451,000,000 kq S 2,609,556,880 286,791,000,000 k|
Percent Increase 67% 67% 100% 10094
20% 20%

109.90 kr 109.90 kr 109.90 kr

2025 KEF Master Plan Cost

USS 1.465B ISK 163.8B

In association with S I S
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HVA SM - 2015 USD Unit Cost - 2014 HVA Cost - 2015 US$ HVA Cost - 2015 ISK HVA Updated (DRAFT] USD Unit Cost - 2014 HVA Cost - 2018 US$ HVA Cost - 2018 ISK
hirside 1,290,004 109.9 1,230,104 109.9
Runway | 27000 PLERY. 69,698,004 7,660,000,000 ki 27000 s270 $ 88,290,009 9,703,000,000 kr
Taxiway | 34203 255§ 73,735,004 8,103,000,000 ki 34203 200d $ 75,247,004 8,270,000,000 kr
Taxilane | aavgrd s 255§ 97,005,004 10,661,000,000 ki 3879 200d $ 85,338,004 9,379,000,000 kr
Apron | 17000 360 $ 53,729,00q 5,905,000,000 ki 16937 $ assod $ 82,653,009 9,084,000,000 kr
Service Road | sgood ¢ 7904 $ 4,584,004 504,000,000 ki eogod $ 100 6,141,00q 675,000,000 kr
Landside/Terminal | 297,8911 | | | 504,674 | |
Access Road | sos0] ¢ saod ¢ 7,562,00] 831,000,000 ki 9240 $ 1270 ¢ 11,735,00q 1,290,000,000 kr
Terminal Building | u7,74{ ¢ as000d ¢ 529,348,00q 58,230,000,000 ki 263474 s sa000d ¢ 1,422,760,00q 156,361,000,000 kr
Car Park 99,75 ¢ 867 ¢ 8,650,00 951,000,000 k 1880 ¢ usod s 17,112,00 1,881,000,000 kr
Subtotal Airside + Landside 1,587,894 $ 844,811,000 92,845,000,000 ki 1,734,774 $ 1,789,276,000 196,641,000,000 kr

9

Support Facilities | 41,504 | $ 121,318,00(i $ 13,332,000,004 41,504 | $ 143,728,884 15,797,000,000 k
Fire Station | 18ood ¢ 115 ¢ 20,700,004 2,275,000,000 ki 18ood ¢ 13500 $ 24,300,00q 2,671,000,000 k
Fuel farm | | | s 27,300,00c| 3,055,000,000 krl | | s 32,3oo,oocl 3,550,000,000 k
Cargo | 10,004 s 1,40(I s 14,000,004 1,539,000,000 krl 10,004 $ 2’100‘0(1 $ 21,ooo,ooci 2,308,000,000 ki
Hangar | 1350 $ 115 s 15,525,004 1,706,000,000 ki 1350 ¢ 13500 $ 18,225,004 2,003,000,000 k
NAVAIDS/AGL d s 29,911,00(1 3,287,000,000 krI d s 32,303,884 3,550,000,000 k
ATCT d s 11,641,00(i 1,279,000,000 krI d s 13,500,004 1,484,000,000 k
Utilities iy s 1,741,oocI 191,000,000 krI d ¢ 2,100,004 231,000,000 k
Total Hard Costs 1,629,394 $ 966,129,000 106,177,000,000 k 1,776,274 $ 1,933,004,884 212,438,000,000 k
Soft Costs 1594$ 144,919,000 15,927,000,000 ki 1594$ 289,951,000 31,866,000,000 k
Contingencies 204 ¢ 193,226,000 21,236,000,000 k 204 386,601,000 | 42,487,000,000 k
IGRAND TOTAL 1,304,274,000 143,340,000,000 ki $ 2,609,556,880 286,790,000,000 ki
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HVA 2025 Cost Comparison — 30% Contingency

HVA COST - 2015 Quantities

(with 2014 Unit Costs)

HVA COST - 2018 Quantities
(with 2014 Unit Costs)

HVA COST - 2018 Quantities
(with 2018 Unit Costs)

HVA Cost - 2015 US HVA Cost - 2015 ISK HVA Cost - 2015 US$ HVA Cost - 2015 ISK HVA Cost - 2018 US$ HVA Cost - 2018 ISK]

Airside + Terminal + Landside S 844,811,000 92,845,000,000 krI $ 1,492,618,000 164,039,000,000 krI S 1,789,276,000 196,641,000,000 krI
Support Facilities $ 121,318,000 13,332,000,000 k S 121,318,000 13,332,000,000 krI S 143,728,880 15,797,000,000 kn
Total Hard Costs S 966,129,000 106,177,000,000 kr] $ 1,613,936,000 177,371,000,000 krI S 1,933,004,880 212,438,000,000 k
Soft Costs $ 144,919,000 15,927,000,000 ki S 242,090,000 26,606,000,000 krI $ 289,951,000 31,866,000,000 ki
IContingencies $ 193,226,000 21,236,000,000 krl S 322,787,000 35,474,000,000 krI $ 579,901,000 63,731,000,000 ki
IGRAND TOTAL S 1,304,274,000 143,340,000,000 ki $ 2,178,813,000 239,451,000,000 kq S 2,802,856,880 308,035,000,000 k|
Percent Increase 67% 67% 115% 115%
29% 29%

109.90 kr 109.90 kr 109.90 kr

2025 KEF Master Plan Cost

USS 1.465B ISK 163.8B

In association with S I S
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HVASM - 201 USD Unit Cost - zo1s| HVA Cost - 2015 US§ HVA Cost - 2015 |sul HVA Updated (DRAFT USD Unit Cost - 2018 HVA Cost - 2018 US§ HVA Cost - 2018 ISK
hirside 1,290,000 I 109.4 1,230,100 109.9
Runway | 27000 ¢ PLERY: [ 69,698,00q 7,660,000,000 ki 27000 ¢ a270d s 88,290,00q 9,703,000,000 kr
Taxiway | 3203 ¢ assd s 73,735,00q 8,103,000,000 ki 3203 ¢ 200d s 75,247,00q 8,270,000,000 kr
Taxilane | aagord s ass5d s 97,005,00q 10,661,000,000 ki 879 ¢ 200d s 85,338,00q 9,379,000,000 kr
pron | 17000 s si60d $ 53,729,009 5,905,000,000 ki 16937 $ assod ¢ 82,653,000 9,084,000,000 kr
Service Road | szood 790 $ 4,584,00q 504,000,000 ki 080 $ 10 $ 6,141,000 675,000,000 kr
Landside/Terminal | 297,894 I I I 504,674 I I
ccess Road | so40d $ sa0d ¢ 7,562,000 831,000,000 ki 9240 270 $ 11,735,00q 1,290,000,000 kr
Terminal Building | urd s aso00d $ 529,848,00q 58,230,000,000 ki 263474 s sa000d ¢ 1,422,760,00q 156,361,000,000 kr
Car Park 99,754 s 867 s 8,650,00 951,000,000 k 1ssod usod s 17,112,00 1,881,000,000 kr
Subtotal Airside + Landside 1,587,894 $ 844,811,000 92,845,000,000 k 1,734,774 $ 1,789,276,000 196,641,000,000 kr

9

Support Facilities | 41,5011 I $ 121,318,00(1 $ 13,332,000,004 41,50:{ I $ 143,729,004 15,797,000,000 k
Fire Station | 18ood $ 115 ¢ 20,700,009 2,275,000,000 ki 18ood $ 13s00d  $ 24,300,009 2,671,000,000 k
Fuel farm | I I $ 27,800,004 3,055,000,000 krI I I $ 32,300,004 3,550,000,000 k
Cargo | 10,00(l $ 1,40(1 $ 14,000,004 1,539,000,000 krI 10,00(l $ 2,100.0(1 $ 21,000,004 2,308,000,000 k
Hangar | 13sod 115 s 15,525,000 1,706,000,000 ki FEX 13500 18,225,009 2,003,000,000 k
NAVAIDS/AGL & I 29,911,0011 3,287,000,000 krI T I 32,304,0011 3,550,000,000 k
N & I 11,541,004 1,279,000,000 krI T I 13,500,004 1,484,000,000 k
Utilities qd s 1,741,004 191,000,000 krI q s 2,100,004 231,000,000 k
Total Hard Costs 1,629,394 $ 966,129,000 106,177,000,000 ki 1,776,274 $ 1,933,005,000 212,438,000,000 k
Soft Costs 159 144,919,000 15,927,000,000 k 159 289,951,000 31,866,000,000 k
Contingencies 209 193,226,000 21,236,000,000 k 309 579,902,000 | 63,731,000,000 k
GRAND TOTAL 1,304,274,000 143,340,000,000 ki 2,802,858,000 | 308,034,000,000 ki
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Evaluation Criteria

Financial/Business Technical Development Environmental Economic/Social

» Cap-Ex * Airside * Delivery Timeline * Noise » Economic Benefits
* Op-Ex » Terminal  Construction  Air Quality » Jobs/Employment
» Commercial » Landside Duration * Drainage * Residential

Development * Operational Impacts Displacement

* Level of Service  Sustainability

» Funding Strategy » Tourism

» Wind Coverage » Other

» Obstacle Clearance

This Study Defines the High Level Order of Magnitude Capital Expense of the HVA Option
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Agenda

Background/Purpose

Study Overview

Review of Updated Unit Costs

Review of Updated Facility Program

Review of Updated Cost for HVA

Overview of Findings and Recommendations
Discussion of Next Steps

N s b=~
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Overview of Risk Factors

eRegulatory & Environmental Approval
eFinancing
eProgram Delivery

HVA Domestic Airport Master Plan

(1 300M + 1700M Runways) eHub Airline Operations h
Prepared in 2000 -Pfeak HOl.JI‘ Passenger Demand
*Via Traffic Demand D
. . . N
eAvailable Funding Capacity
eLocal Economic Conditions
*Global Economic Conditions )
. o )
*¢Geo-Technical Conditions
eSite Acquisition Costs
eConstruction Labor Capacity )

Even with the many positive aspects of the HVA site, an assessment of new airport

development costs must consider the risks associated with new airport construction
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TODAY 2025 } [ 2050+ }
::e"am i Continue to Expand KEF Abandon Risk
atus Quo HVA Option

)

3

Scenario 2: Invest in KEF ($$$) Determine KEF Future Double Early
HVA All In Investment
Invest in HVA (Dom + Int) (SSS) Continue HVA Investment
seenario 3: Maintain Role of KEF? Preserve
Incremental ' HVA Option
— Convert HVA to Int’I? Early Site
Acquisition

> Rapid Growth >> Speculative > Market Uncertainty >
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Summary of Findings

This analysis determined that the cost of building a new international airport at Hvassahruan is substantially
higher than the 2015 estimate and is higher than the current estimate for the construction of the revised plan
for KEF for several reasons:

1. Demand (Annual and Peak Hour) associated with a dual airline hub operation is substantially higher
than expected in 2015. As a result, the scale of required 2025 facilities are also higher than expected.

2. Unit cost have increased by approximately 16% over the period 2014 -2018 due to large increases in
cost of building materials (The cost of concrete increased by 46% since the 2014).

3. Contingency costs of 20%-30% are presented to account for unknown site conditions, currency volatility
and economic uncertainties.

4. Costranges from ISK 287B to ISK308B depending on the contingency (20% vs 30%) — these estimates
d? not %on3||q[erftfhe incremental costs of expanding a replacement domestic airport to serve
international traffic

2025 KEF Master Plan Cost vs New International Airport at HVA

Expand KEF (Updated 2025 Plan) USS 1.5 Billion ISK 163.8 Billion
Source: Isavia Estimate

Construct International Airport at USS2.6 Billion - USS2.8 Billion ISK 287 Billion - ISK 308 Billion
HVA by 2025 Source: GPI estimate (20%-30% Contingency) (20%-30% Contingency)
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Summary of Findings

1. Investment in the expansion of KEF is required with or without a new
airport at HVA to enable continued growth of the hub airlines

2. The cost of constructing an international airport at the HVA site is
substantially higher than envisioned in 2015 due to higher peak hour
demand (for dual airline hubs) and Increased cost of construction
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Summary of Recommended Way Forward

1. Preserve the option to develop the HVA site, but defer full-out
development of a replacement international airport until market
conditions stabilize

2. Explore the potential to secure land for future development at HVA

3. Explore minimum build/minimum investment requirements for the
potential replacement of RKV

4. Optimize the 2025 KEF plan and explore opportunities to expedite
delivery of contact stands while minimizing operational impacts

5. Define trigger points for further expansion of KEF based on
increased levels of passenger demand (O&D and Via Traffic)
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Agenda

NOoO s~

Background/Purpose

Study Overview

Review of Updated Unit Costs

Review of Updated Facility Program

Review of Updated Cost for HVA

Overview of Findings and Recommendations

. Discussion of Next Steps
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Potential Next Steps — Phase ||

1.

v

!

v

7
V4

V4

Pursue design and delivery of KEF improvements — explore opportunities to optimize/refine the KEF plan:

Expedite contact stands where possible
Define demand triggers for each phase of development
Consider a peer review to identify opportunities for improvement

E)}(g)\l/o(rehq tion for a minimum build on the HVA site to accommodate a replacement for the domestic airport at
whi

e ensuring compatibility with future growth)

Identify domestic airport facility requirements through 2025

Identify Alternate Airport/Diversion Airport requirements (runway length, etc.)
Identify steps for initiating delivery of domestic airport (including soil borings, weather testing, etc.)

Assess strategic scenarios for the relocation of RKV, with consideration of cost, schedule, re-use of existing

site, financial viability, etc.

Develop a long term aviation strategy for Iceland
Sensitivity (what if?) Analysis on demand scenarios

Collaborate with airlines on potential international/domestic connections

Consider airport roles

In association with S I S
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Appendix

A. Overview of Past Studies
B. HVA Space Programming Assumptions
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Overview of Past Studies

Master Plan study for a new domestic airport south of Hafnarfjordur Llnuhon_nun il . 2000
Consulting Engineers

KEF Land Use Plan 2012-2030 Isavia 2012
KEF Master Plan 2015-2040 Isavia 2014
KEF Airport Runway Length Study Isavia 2015
HVA Technical Studies Icelandair 2014-2015
HVA Aeronautical Studies/Test Flights Icelandair 2015-2016
KEF Forecast Update Isavia 2018
KEF Facility Requirements/Development Plan Isavia 2018

The Most Recent Technical Studies for HVA Were Prepared in 2015, and Require Updating to

Ensure a Consistent Comparison With the Latest KEF Plans
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Airport System Scenarios

Criterion/ .
Scenario A — Isavia Master Plan

Continued incremental expansion
Cap-Ex Cost of existing terminal/major
pavement rehab required

B — New Fl Terminal at KEF
& No New Airport

Development of new fit for
purpose terminal for hubbing
airlines/major pavement rehab
required

C - Close RKV & Expand KEF

for Domestic + International

Development of new fit for purpose

terminal for hubbing airlines +

domestic operations/major pavement

rehab required

D - Close RKV & Build
New Domestic Airport

Development of new domestic
airport

E — Close RKV + KEF &
Build New Integrated
Airport

Development of new domestic +
international airport

Maintenance of two airports (Snow
Op-Ex Cost removal, pavement repair,
environmental, etc.)

Proceeds from Sale None

Maintenance of two airports (Snow
removal, pavement
repair, environmental, etc.)

None

Maintenance of a single airport,

longer taxi times due to KEF airfield

layout

Sale/Redevelopment of RKV
potential to offset added cap-ex at
KEF

Maintenance of two
airports (Snow removal, pavement
repair, environmental, etc.)

Sale/Redevelopment of RKV used
to offset new airport cap-ex

Maintenance of a single
airport, optimized airfield
to reduce taxi time & emissions

Sale/Redevelopment of RKV used
to offset new airport cap-ex

Hub Airline Growth Limited by lack of efficient transfer
Potential

Increased hub airlines growth
potential requires fit for purpose
facilities for hub strategy — limited by

Increased FI growth potential
requires fit for purpose facilities for
hub strategy - Limits stay-over

No added hub airline growth
potential

Increased hub airlines growth
potential based on fit for purpose
facilities for hub strategy and
integrated domestic & international

Travel Time No Change
Savings

Development Cost, Time for
Construction, Operational Impacts
During Construction

Decision Drivers to
make the Scenario
viable

Positive for FI/Region

Requires more say by airlines in
development of KEF, potentially
including
share of non-aero revenue.

Neutral/to be determined

O&D passengers

Requires more say by airlines in
development of KEF, potentially
including
share of non-aero revenue.

If a new domestic airport is to be
constructed, the incremental cost
to enable international activity may
be a viable investment

Negative for FI/Region I

Critical Metric I

facilities o ’
separate domgstlc S SOl potential. Reduced domestic growth h
airports airports
Increased travel time for domestic Potential increased travel time for Re_d ezt t_r S s
No Change . international O&D
domestic O&D passengers

passengers

Requires availability of KEF
as a diversion airport and
likely dependent on an
independent decision to close
RKV/develop a new airport

In association with S I S
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Isavia Master Plan Process Overview

* Isavia selected its master plan for KEF in early
2015 based on a master plan design competition

+ Since 2015, Isavia has worked to adjust its
aviation demand forecast to reflect rapid growth
by hubbing airlines (and the addition of a second
hubbing airline) over the past several years

* |savia has also adjusted its development plan for
KEF to consider airline requirements in the near-

term and in the intermediate/long term future Efficient passenger connections
Sufficient contact stands
Ability to expand to meet demand
Efficient aircraft maneuvering
Cost Effective (Cap-Ex and Op-Ex)

Isavia’s Updated Forecast and Master Plan for KEF Considered a Baseline Single Airline Hub

Operation (for Financial Analysis) and a Dual-Airline Hub Operation (for Facility Planning)

In associationkr itk S P S 25 September 2018 | Iceland Commercial Hub Strategic Assessment — Final Work Session




Summary of HVA Considerations

« Convenient Access to the City

* Fit-for-Purpose Hub Airline Layout -
* Integrated Int'l/Domestic Operation S
- Efficient Runway Layout

- Efficient Terminal Configuration

* Preliminary Facility Program

» Clearance over terrain to the south
» Wind Coverage to accommodate '

. . Potential New
high winds Airport Site
- Low Visibility Approaches (Cat Il) J
- Airspace Considerations S

 Avoid Flight Patterns over the City

The Planning for the HVA Site Was Based on a 2015 Forecast and Assumed a Single Hub

Airline Operation — To Be Updated Based on the Latest Forecast and Facility Requirements
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HVA Site

The HVA Site Is About 20 KM Southwest of the City, Near the Former Aluminum Smelting Plant
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HVA Runway Layout

* Relocation of the existing Reykjavik Airport to the
proposed new Hvassahraun Airport site Rwys. 02/20 & 14/32
* Proposed dual parallel runway geometry in the 02/20 and

14/32 heading — with added runways triggered by demand

« Airfield runway layout meets both airspace and wind
coverage objectives

* Proposed runway geometry avoids City overflights and
obstacles

* Provides required wind coverage

* Provides Category l/ll approach capability
* Provides capability for second runway in both directions

The Airfield Layout May Require Adjustment Based on the Updated Forecast
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Conceptual HVA Terminal Layout

Space available for
future expansion,

Fuel farm, cargo, GSE
maintenance, and
airline maintenance

facilities located in
close proximity to
terminal

Space allocated
for future de-icing
stands

including airport
related commercial
development

Phasing

1 initial Build

P Triggered by demand

3 Ultimate Build-out

Location for
domestic stands

Fl + OAL Code C Stands

Stands 2025 2035
Contact 42 56
Remote 7 7

The Terminal Layout and Program Will Require Adjustment Based on the Updated 2025 Forecast
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Appendix

A. Overview of Past Studies
B. HVA Space Programming Assumptions
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KEF 2025 Daily Profile Graph — Total Pax

+ The passenger profile reflects the arrival and
departure “banks” inherent in hub airline
operations

« Airline, origin/destination, and aircraft equipment
is not provided for confidentiality reasons

Total Pax
Classification Peak Daily Peak Hour Peak time
Hour Demand as % of day (Starting Time)

Avrrival 4,439 19,529 22.7% 14:55

Schengen Departure 3,841 17,786 21.6% 7:15
Total 4,753 37,315 12.7% 14:55

Arrival 4,129 20,398 20.2% 5:50

Non-Schengen Departure 4,215 19,359 21.8% 16:40
Total 6,092 39,757 15.3% 10:15

[ Departure | 5052 | 37,144 13.6%

Arrival | 5552 | 39,928 13.9% |  14:55 |
Total
[ Total | 9,535 | 77,072 124% | 14:55 |

Peak Hour Passengers Are Derived From the 2025 Design Day Flight Schedule (Dual Hub

Forecast) and Used for Facility Planning Purposes
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KEF 2025 Daily Profile Graph — O&D & Connecting Pax

O&D Pax
Classification Peak DETY Peak Hour Peak time
Hour Demand as % of day | (Starting Time)

Arrival 1,991 9,911 20.1% 23:05

Schengen Departure 1,677 8,518 19.7% 7:15
Total 2,399 18,429 13.0% 23:50

N Avrrival 1,916 8,847 21.7% 5:50
Sch;’:éen Departure 1,750 8,284 21.1% 16:40
Total 2,630 17,131 15.3% 8:15

Arrival | 2792 | 18758 | 149% | 815 |
Total 16,802
Total | 4269 | 35560 | 12.0% [ 815 |

Connecting Pax

Classification Peak Daily Peak Hour Peak time
Hour Demand as % of day | (Starting Time)

Arrival 2,596 9,618 27.0% 14:55

Schengen Departure 2,164 9,268 23.3% 7:00
Total 2,805 18,886 14.9% 15:10

N Arrival 2,843 11,551 24.6% 10:15
Schg:-en Departure 2,814 11,075 25.4% 14:35
9N Total 3,924 22,626 17.3% 10:15

Arrival | 3214 | 21169 | 152% | 14:55 |
Total  [Departure | 20934 [ 20343 | 144% [ 14:35 |
6148 | 41512 | 14.8% | _14:55
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KEF 2025 Stands Requirement

- Stand Requirements Increase with Inter-
gate Times

Note: IGT — Inter-Gate Time

The Design Day Flight Schedule Is Based From the Dual Hub Forecast and Was Used

to Confirm Stand Requirement
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KEF 2025 Daily Profile Graph — Total Ops

« Aircraft movement profile influences
runway/airspace capacity requirements

+ Single Independent arrival + departure
runway likely required to serve demand in
2025 (subject to wind and weather variability)

Total Ops
Classification Daily Peak Hour Peak time
Demand as % ofday  (Starting Time)

Arrival 26 114 22.8% 14:55

Schengen Departure 24 113 21.2% 7:15
Total 28 227 12.3% 14:50

Arrival 24 116 20.7% 5:50

Non-Schengen Departure 25 114 21.9% 16:40
Total 230 14.8% 10:15

14.5%

14.8% 14:55
Total
11.6% 14:50

Peak Hour Movements Are Derived From the Design Day Flight Schedule (Dual Hub Forecast)
and Used for Facility Planning Purposes
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KEF Passenger Flow Study

Remote Gate  gshutte oo co
Departure Bus T
Security
Bag Check
T Traditional
Check-in
Self Check-in

?

Departure Hall

Bag Make Up

Schengen Departure

Passenger Flow
Baggage Flow
DOM/Schengen Facility

INT/Non Schengen Facility

@ Transfer Facility
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KEF Passenger Flow Study

v
Remote Gate Shuttle

Arrival so. > Concourse

Bag Feed

Schengen Arrival

v —>  Ppassenger Flow

Bag Claim ---
----- % Baggage Flow

DOM/Schengen Facility
D INT/Non Schengen Facility

D Transfer Facility

—» Greeting Hall <€——
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KEF Passenger Flow Study

Remote Gate Shuttle

Departure Bus

——

Concourse

L SSSS J<— Emigration

@ 4

.
Security

T}

Bag Check

Self Check-in

t

A

Departure Hall

A
ED non-Schengen Departure

—>  Ppassenger Flow

Traditonal |+ ¥ Baggage Flow
Check-in
y

DOM/Schengen Facility
C} INT/Non Schengen Facility

@ Transfer Facility
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KEF Passenger Flow Study
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KEF Passenger Flow Study
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KEF Passenger Flow Study
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KEF Passenger Flow Study
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KEF Terminal Parameters Input — IATA LOS
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KEF Terminal Parameters Input

Facility Requirement & Terminal Space Parameters - Schengen Departure
Parameters: Typical IATA LOS C Comments
Departing Visitor Ratio 0.25
1 Departure Hall . ) ;
Departure Hall Staying Time 15 Minutes
Bag Drop Ratio 65%
2 Bag Ratio Average Bag Drop Quantity per Pax 1.0
Oversized Baggage Ratio 5%
Traditional Check Ratio 35%
Self Check-in Kiosks Ratio 55%
Internet Check-in Ratio 10%
3 Check-in Processing Time 120 Sec/Pax
Traditional Check-in
Queue Time 20 Minutes 10-20 Minutes
o Processing Time 144 Sec/Pax
Self Check-in Kiosks ) . .
Queue Time 2 Minutes 0-2 Minutes
Manned Bag Drop Ratio 20%
Self Bag Drop Ratio 80%
Processing Time 30 Sec/Pax
4 Bag Drop Self Bag Drop . . .
Queue Time 5 Minutes 0-5 Minutes
Processing Time 60 Sec/Pax
Manned Bag Drop . . .
Queue Time 5 Minutes 0-5 Minutes
Security Pre-check Processing Time 3 Sec/Pax
5 Security Security Processing Time 18 Sec/Pax
Queue Time 10 Minutes 5-10 Minutes
Average Loading Factor 85.5%
Seating Ratio of Remote Gate Holding Area 70% 50%-70%
6 Hold Rooms Average Area per Seating Pax 1.6 Sgm/Pax 1.5-1.7 Sgm/Pax
Average Area per Standing Pax 1.1 Sgm/Pax 1.0-1.2 Sgm/Pax
Lounge Corridor Width 15 Meters
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KEF Terminal Parameters Input

Facility Requirement & Terminal Space Parameters - Schengen Arrival

Parameters: Typical IATA LOS C Comments
Bag Claim Pax Ratio 65%
Average Claimed Bag Quantity 1.0 Bag/Pax
7 Bag Claim Bag Claim Belt Occupying Time-Code C 30 Minutes ASSUMPTION
Bag Claim Belt Occupying Time-Code E 40 Minutes
Maximum Flight on One Belt 3.0
. Arriving Greeter Ratio 0.3
8 Greeting Hall . . . .
Greeting Hall Staying Time 15 Minutes

In association with S I S
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KEF Terminal Parameters Input

Facility Requirement & Terminal Space Parameters — non-Schengen Departure

Parameters: Typical

IATA LOS C

Comments

Departing Visitor Ratio 0.5
Departure Hall i § .
Departure Hall Staying Time 20 Minutes
Bag Drop Ratio 90%
Outbound Bag Average Bag Drop Quantity per Pax 1.05
Oversized Baggage Ratio 5%
Traditional Check Ratio 35%
Self Check-in Kiosks Ratio 55%
Internet Check-in Ratio 10%
Check-in . . Processing Time 120 Sec/Pax
Traditional Check-in ) . )
Queue Time 20 Minutes 10-20 Minutes
o Processing Time 144 Sec/Pax
Self Check-in Kiosks
Queue Time 2 Minutes 0-2 Minutes
Manned Bag Drop Ratio 20%
Self Bag Drop Ratio 80%
Processing Time 30 Sec/Pax
Bag Drop Self Bag Drop . . .
Queue Time 5 Minutes 0-5 Minutes
Processing Time 60 Sec/Pax
Manned Bag Drop . . "
Queue Time 5 Minutes 0-5 Minutes
Security Pre-check Processing Time 3 Sec/Pax
Security Security Processing Time 18 Sec/Pax
Queue Time 10 Minutes

In association with S I S
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KEF Terminal Parameters Input

Facility Requirement & Terminal Space Parameters — non-Schengen Departure

Parameters: Typical IATA LOS C Comments
Manned Emigration Ratio 15%
Self Check Emigration Ratio 85%
6 Emigration Manned Lane Processing Time 20 Sec/Pax
Queue Time 10 Minutes
Processing Time 19 Sec/Pax
Self Check Lane ) .
Queue Time 10 Minutes
SSSS Check Ratio 13% to US,30% to Asia
7 SSSS Processing Time 205 Sec/Pax
Queue Time 10 Minutes ASSUMPTION
Loading Factor 85.5%
Seating Ratio of Remote Gate Holding Area 70% 50%-70%
8 Hold Rooms Average Area per Seating Pax 1.6 Sgm/Pax 1.5-1.7 Sgm/Pax
Average Area per Standing Pax 1.1 Sgm/Pax 1.0-1.2 Sgm/Pax
Lounge Corridor Width 15 Meters
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KEF Terminal Parameters Input

Facility Requirement & Terminal Space Parameters — non-Schengen Arrival
Parameters: Typical IATA LOS C Comments
Manned Emigration Ratio 65%
Self Check Emigration Ratio 35%
L Processing Time 25 Sec/Pax
9 Immigration Manned Lane . .
Queue Time 10 Minutes
Processing Time 19 Sec/Pax
Self Check Lane . i
Queue Time 10 Minutes
Bag Claim Pax Ratio 90%
Average Claimed Bag Quantity per Pax 1.05 Bag/Pax
10 Bag Claim Bag Claim Belt Occupying Time-Code C 30 Minutes ASSUMPTION
Bag Claim Belt Occupying Time-Code E 40 Minutes
Maximum Flight on One Belt 3.0
Green Channel Ratio 95%
Red Channel Ratio 5%
Processing Time 5 Seconds/Pax
1" Custom Green Channel
Queue Time 5 Minutes
Processing Time 120 Seconds/Pax
Red Channel
Queue Time 10 Minutes
. Arriving Greeter Ratio 0.5
12 Greeting Hall . . . .
Greeting Hall Staying Time 20 Minutes
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KEF Terminal Parameters Input
[ FaiyReronents Tomi SoacePareten Tl |

Parameters: Typical IATA LOS C Comments
1 Schengen to Transfer Emigration Queue Time 10 Minutes 5-10 Minutes
non-Schengen Transfer Security Queue Time 10 Minutes 5-10 Minutes
Transfer Immigration Queue Time 10 Minutes 5-10 Minutes
2 non-Schengen to Pax from countries outside the
Schengen i i i - i
g Transfer Security Queue Time 10 Minutes 5-10 Minutes EEA. except USA and CAN.
non-Schengen to ) ) " 3 I Pax from countries outside the
3 non-Schengen Transfer Security Queue Time 10 Minutes 5-10 Minutes EEA. except USA and CAN.
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KEF 2025 Terminal Facility Requirement Output

Self Check-in Kiosks 83 101 184
Traditional Check-in Counter 20 25 45
Self Bag Drop Counter 10 25 35
Manned Bag Drop Counter 6 10 16
Security Screening Lane 23
Passport Control Self-check 24 24
Passport Control Manned-check 10 10
Passport Control Self-check 12 12
Passport Control Manned-check 28 28
Code C Belt 6 6 12
Code E Belt 1 1 2

Red Channel (X-Ray) Lane 4 4
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Isavia Updated Facility Requirements

. Processor | Existing | 2025
Airline Contact/Remote Stands (Narrowbody Equivalent) 32 45 (incl. 10 Remote)
Check-in Kiosks 72 94
Check-in / Self-Service Bag Drop / Bag Drop Positions 42 55
Boarding Pass Check 6 8
Security Checkpoint Lanes 8 9
Emigration — Booths 12 17
Emigration — eGates 6 6
Emigration - SSSS eGates 18 18
Emigration - SSSS Security Check 8 18
Immigration - Booths 10 14
Immigration - eGates 6 6
Transfer Security Lanes 2 6
Baggage Reclaim Belt Length (m) 298 972
Baggage Reclaim Area (m?) 2,020 6,804
Commercial Area - Schengen Area (m?2) 4,665 7,144
Commercial Area - Non-Schengen Area (m?2) 1,770 4,181
Holdroom - Schengen Area (m2) 2,667 8,357
Holdroom - Non-Schengen Area (m?2) 2,706 7,450

Prepared by R&A, 2018

This Comparative Analysis Will Update the HVA Facility Program Based on Isavia’'s 2025

Demand Forecast for a Dual-Hub Scenario and Related Facility Requirements
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Evaluation Criteria — Cap-Ex Considerations

Cap-Ex Element Options | - KEF Option Il - HVA

Site Prep and Utilities

Airside — Runways, Taxiways, Apron

Landside + Terminal — Public roads,
Terminal Building, car park, BHS and
other systems

Support Facilities (Fire Station, Cargo,
MRO Hangars, Air Traffic Control Tower,
Navigational Aides, Airfield Lighting,
etc.)

Land Acquisition Cost
Redevelopment Cost and Revenue

Treatment of RKV

In Place — Not Required

In Place — Not Required

New Infrastructure Required to match
updated forecast and requirements.

Potentially higher cost for constructing
on an active airport site.

In Place — Some Expansion Required

Not Required
Not Required/Lost Opportunity

New Infrastructure Required

New Infrastructure Required

New Infrastructure Required to match
updated forecast and requirements.

Potentially lower cost for greenfield
construction

New Infrastructure Required

Required
Required at KEF and RKV

If RKV relocated, less incremental cost

In association with S I S
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Evaluation Criteria — Op-Ex Considerations

Op-Ex Consideration Options | - KEF Option Il - HVA

Pavement Maintenance Higher due to more pavement area

Deicing and Snow Removal Higher due to more pavement area

Terminal Operations Similar (size based on requirements)

Maintenance of RKY Dua_I-Alrport operating costs if RKV is
retained

Maintenance of KEF Not an incremental cost

Higher if reliant on bussing to remote
Airline Operations stands + increased taxi times due to
airfield layout

Lower — Less required pavement
Lower — Less required pavement
Similar (size based on requirements)

Not required if RKV is integrated with
HVA

Required if KEF must be maintained
as an alternate airport

Lower with a more efficient airfield
and more contact stands
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Vidauki 5

Minnisblad

Tilvisun:  1050361-000-CM0O-0002 12.09.2019
Til: porgeir Palsson, Eyjolfur Arni Rafnsson

Efni: Frummat & stofnkostnadi innanlands- og varaflugvalla & SV horni islands

Minnisblad petta er uppfeersla & minnisbladi dags. 10.01.2019 (tilvisun 1050361-000-CM0O-0001).

Eftirfarandi eru helstu breytingar hafa verid gerdar ad hofdu samradi vid verkkaupa.

e Staerd bygginga hefur verid breytt hvad vardar flugstod fyrir innanlandsflug og adstddu fyrir
millilandaflug. Staerd flugstédvar fyrir innanlandsflug er nd 2.500 m? i stad 6.500 m? { samraemi
vid daetlada porf ndverandi rekstraradila og steerd adstédu fyrir millilandaflug er ni 1.000 m?
i stad 3.000 m2,

e [ Vatnsmyri hefur kostnadi vid adstédu fyrir millilandaflug verid baett vid.

e [ Vatnsmyri hefur kostnadi vegna feaerslu/endurnyjunar ndverandi lagna sem liggja eftir
Sudurgdétu og munu lenda undir A/V flugbraut eftir lengingu hennar verid beett vid
stofnkostnad i samradi vid eiganda umraeddra lagna.

e Pd hefur verid baett vid gréfu mati @ stofnkostnadi og umfjéllun um eina nyja utfaerslu alhlida
innanlands- og varaflugvallar i Hvassahrauni sem er pvi sem nast eins og utfeersla sem til
skodunar er Vatnsmyri. Er pad gert i peim tilgangi ad vera med eins samanburdarhafar
utfaerslur og kostur er. bess skal pé getid ad ekki er endilega gert rad fyrir ad slik utfaersla yrdi
byggd i Hvassahrauni heldur er hun eingdngu sett fram til samanburdar hvad varda lengdir a
flugbrautum og adflugsbinadi.

AJ beidni ofangreindra, borgeirs Pélssonar og Eyjélfs Arna Rafnssonar, hefur Mannvit daetlad groflega
stofnkostnad vid ad koma upp gdédu og areidanlegu varaflugvallakerfi a SV-horni landsins.

AJ nedan er fjallad um frummat stofnkostnadar vid uppbyggingu tveggja mismunandi flugvalla i
Hvassahrauni sem og fyrir lengingu A/V flugbrautar Reykjavikurflugvallar i Vatnsmyri.

A bessu stigi eru skodadar tveer Gtfaerslur & flugvelli { Hvassahrauni. Annars vegar er um ad raeda alhlida
innanlandsflugvoll og hins vegar alhlida innanlands- og varaflugvéll. Med alhlida innanlandsflugvelli er
att vid flugvoll sem getur tekid vid peirri starfsemi sem na er i Vatnsmyri en i utfeerslu alhlida
innanlands- og varaflugvallar er hlutverki varaflugvallar fyrir Keflavikurflugvoll bzett vid, m.a. med
lengri flugbrautum. [ badum utfaerslum er gert rad fyrir tveim adalflugbrautum (N/S og A/V) og einni
auka flugbraut (NA/SV). Lengd adalflugbrauta er breytileg eftir Utfaerslu, annars vegar 1.600 m og hins
vegar 2.100 m. Aukabraut er i badum tilvikum 1.199 m.

[ Vatnsmyri er skodad ad lengja ntverandi A/V adalflugbraut Gr 1.230 m i 1.799 m med tilheyrandi
fyllingum til vesturs ut i sjo, feerslu 4 proskuldi vié austurenda flugbrautar og steekkun 6ryggissveeda.
Med fyrrgreindum endurbétum styrkist flugvollurinn og nytist betur sem varaflugvollur fyrir
Keflavikurflugvoll. Engin breyting er gerd @ N/S flugbraut sem gefin er upp 1.567 m ad lengd.
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Stutt lysing a fyrrgreindum atfaerslum

e Hvassahraun — alhlida innanlandsflugvollur

0 Alhlida innanlandsflugvollur, med tvaer 1.600 m adalflugbrautir 4samt einni 1.199 m
auka flugbraut, sem tekur vid starfsemi sem nua er i Vatnsmyri.

e Hvassahraun — alhlida innanlands- og varaflugvollur

0 Alhlida innanlands- og varaflugvollur, med tvaer 2.100 m adalflugbrautir dsamt einni
1.199 m auka flugbraut, sem tekur vid starfsemi sem nu er i Vatnsmyri dsamt pvi ad
bjéna hlutverki varaflugvallar fyrir Keflavikurflugvoll.

e Vatnsmyri — alhlida innanlands- og varaflugvollur (lenging A/V flugbrautar)

0 Alhlida innanlands- og varaflugvollur par sem A/V flugbraut verdur lengd i 1.799 m
auk pess sem oryggissveedi eru staekkud til pess ad styrkja hlutverk flugvallarins sem
varaflugvoll fyrir Keflavikurflugvoll.

Vid frummat stofnkostnadar er byggt a grunni skyrslunnar Flugvallakostir ¢ Héfudborgarsvaedinu fra
arinu 2015 sem unnin var fyrir styrihdp undir formennsku Régnu Arnadéttur. Einingarverd ar peirri
skyrslu eru uppreiknud m.v. byggingarvisitolu og endurskodud ef purfa pykir. Einnig er byggt &
einingarverdum ur skyrslu/kynningu Goldberg Partners International (GPI), vardandi uppbyggingu
flugvallar i Hvassahrauni, sem kynnt var Samgéngu- og sveitastjérnarraduneytinu asamt fleirum
25.09.2018.

Helstu forsendur og paettir frummats stofnkostnadar:
Helstu forsendur og peettir frummats stofnkostnadar eru:

1. Undirbuningsframkvemdir

Hugsanlegar tilfaerslur a ndverandi lognum, s.s. veituldgnum og haspennulinum, uppkaup og nidurrif
mannvirkja dsamt varanlegri girdingu umhverfis flugvallarsvaedi.

Vardandi uppkaup a fasteignum i Vatnsmyri, vegna staekkunar 6ryggissveeda, er midad vid kaupverd
sem er 30% haerra en fasteignamat viokomandi fasteigna fyrir arid 2019. Kostnadur vid rif og forgun
fasteigna asamt hreinsun lands er dkvardadur sem hlutfall (15%) af uppkaupsverdi.

Um er ad raeda 8 hus vid Einarsnes (10 fasteignir), 3 has vid bjérsargotu (5 fasteignir), 3 hus vid
Reykjavikurveg (4 fasteignir), 8 hus vid Horpugotu (11 fasteignir), 1 hius vid borragétu (1 fasteign) og 2
hds sunnan vid Zgisidu (5 fasteignir). Alls er pvi um ad raeda 25 hus (36 fasteignir) sem lenda innan
skilgreindra oryggissvaeda.

Hér eru eingdngu talin pau hds sem lenda innan 140 m 6ryggisvaedis fra midlinu flugbrautar eda skera
pa linu. Leida ma likur ad pvi ad kaupa purfi upp fleiri hus (fasteignir) nordan flugbrautar vegna
nalaegdar vid flugvallarsvaedi, pad parf ad skodast nanar og med hlidsjon af endanlegri legu
Oryggissvaeda og ahrifasvaedis (hindrunarflata) flugvallar.

Ekki er gert rad fyrir kostnadi vid uppkaup a naverandi flugst6d né vid uppkaup a borgarlandi vegna
staekkunar Oryggissvaeda.

2. Vegagerd og bilastzedi

Vegtengingar ad fyrirhugudu flugvallarstaedi asamt gerd bilastazeda ofanjardar eftir pvi sem vid a.

i Hvassahrauni er reiknad med um 8 m breidum og um 1.500 m I6ngum vegi med einni akrein i hvora
att asamt bilastaedum vid flugstod.

[ Vatnsmyri er reiknad med lagfaeringum 4 gatna- og gdnguleidakerfi naest flugvallarsveedinu, b.e.
nordan nuverandi A/V flugbrautar, vegna stakkunar 6ryggissvaeda. Bent skal 4 ad engin vinna hefur
farid fram er snyr ad endurhénnun pessa svaedis og pvi er dvissa umtalsverd vardandi umfang peirra
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framkvaemda sem naudsynlegt yrdi ad fara i samhlida steekkun 6ryggissveeda. Einnig er gert rad fyrir
ad Sudurgata verdi sett i stokk, undir flugbraut.
3. Flugbrautir, akbrautir og flughl6d

Jardvinna & fyrirhugudu flugvallarsvaedi, p.e. groftur, fyllingar, styrktar- og burdarlég dsamt
malbikudum flugbrautum og steyptu yfirbordi a flughlédum. Gengid er Ut fra pvi ad nyta allt efni a
stadnum eins og haegt er eftir pvi sem vid a.

[ Hvassahrauni er gert rad fyrir ad fyllingarefni og styrktarlagsefni sé annars vegar efni Ur skeringum
og hins vegar efni ur efnisndmu. Burdarlagsefni er ekid Gr efnisnandmu.

[ Vatnsmyri er gert rad fyrir ad undirfyllingu sé dzelt af sjé en efni i styrktar- og burdarlég sé ekid ur
efnisndmum a landi. bar er einnig gert rad fyrir ad grjétverja fyllingu sem liggur ad sjé.

Midad er vid eftirfarandi forsendur vardandi flugbrautir, akbrautir, 6ryggissvaedi og flughl66:
Hvassahraun — Alhlida innanlandsflugvollur

e Adalflugbrautir (N/S og A/V)
0 Lengd flugbrauta: 1.600 m.
O Breidd flugbrauta: 45 m.
0 Axlir flugbrauta: 7,5 m Ut fyrir flugbraut beggja vegna, malbikad yfirbord.
(0]

Oryggissvaedi flugbrauta: 140 m Gt fra midlinu flugbrauta til beggja atta (heildarbreidd
280 m).

O Akbraut (e. Taxiway): Gert er rad fyrir 15 m breidri akbraut medfram annarri
adalflugbrautinni.

O Stodvunarsvaedi (e. Stopway): 60 m.
O RESA svadi (e. Runway End Safety Area): 240 m.
e Auka flugbraut (NA/SV)
0 Lengd flugbrautar: 1.199 m.
O Breidd flugbrautar: 30 m.
0 Axlir flugbrautar: Ekki gert rad fyrir malbikudum 6xlum medfram flugbraut.
(0]

Oryggissvaedi flugbrautar: 70 m ut fra midlinu flugbrautar til beggja atta (heildarbreidd
140 m).

O Akbraut (e. Taxiway): Ekki gert rad fyrir akbraut medfram flugbraut.
O Stodvunarsvaedi (e. Stopway): 60 m.
O RESA svadi (e. Runway End Safety Area): 120 m.
e  Flughlod
0 Steerd flughlada svipud og er i Vatnsmyri i dag.
Hvassahraun — Alhlida innanlands- og varaflugvollur

e Adalflugbrautir (N/S og A/V)
0 Lengd flugbrauta: 2.100 m.
O Breidd flugbrauta: 45 m.
0 Axlir flugbrauta: 7,5 m ut fyrir flugbraut beggja vegna, malbikad yfirbord.
(6]

Oryggissvaedi flugbrauta: 140 m Gt frd midlinu flugbrauta til beggja atta (heildarbreidd
280 m).

O Akbraut (e. Taxiway): Gert er rad fyrir 15 m breidri akbraut medfram annarri
adalflugbrautinni.
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0 Stodvunarsvaedi (e. Stopway): 60 m.
O RESA svadi (e. Runway End Safety Area): 240 m.
e  Auka flugbraut (NA/SV)
0 Lengd flugbrautar: 1.199 m.
O Breidd flugbrautar: 30 m.
0 Axlir flugbrautar: Ekki gert rad fyrir malbikudum 6xlum medfram flugbraut.
(6]

Oryggissvaedi flugbrautar: 70 m ut fra midlinu flugbrautar til beggja atta (heildarbreidd
140 m).

0 Akbraut (e. Taxiway): Ekki gert rad fyrir akbraut medfram flugbraut.
0 Stodvunarsvaedi (e. Stopway): 60 m.
O RESA svadi (e. Runway End Safety Area): 120 m.
e  Flughlod
0 Steerd flughlada svipud og er i Vatnsmyri i dag.
0 Gert rad fyrir vidbotarflughl6dum fyrir um 4-5 steerri potur.

Vatnsmyri

e Adalflugbraut (A/V)

O Lengd flugbrautar: 1.799 m. Lenging A/V flugbrautar pannig ad hdn verdi 1.799 m ad
lengd. broskuldur & austur enda brautarinnar er faerdur vestur fyrir N/S flugbraut.

O Breidd flugbrautar: 45 m. Sama breidd og er i dag.
0 Axlir flugbrautar: 7,5 m at fyrir flugbraut beggja vegna, malbikad yfirbord.

o0 Oryggissvaedi flugbrautar: 140 m Gt fra midlinu flugbrautar til beggja atta
(heildarbreidd 280 m). Ekki er gert rad fyrir staekkun 6ryggissvaedis vid N/S flugbraut.

O Akbraut (Taxiway): Ekki gert rad fyrir akbraut medfram flugbraut. Nuverandi akbraut
medfram N/S flugbraut helst dbreytt.
O Stodvunarsveedi (e. Stopway): 60 m.
O RESA svaedi (e. Runway End Safety Area): 240 m.
e  Flughlod
0 Gert rad fyrir vidbotarflughlodum fyrir 4-5 steaerri potur.
4. Bunadur
Naudsynlegur bunadur sem tengist flugvallarstjérnun, s.s. flugbrautarljos, blindflugsbinadur og
stjérntaeki.

[ Vatnsmyri er gert rad fyrir CAT-1 adflugsbinadi inn & A/V flugbraut fyrir adflug ar vestri (13) en NPA
(Non-precision approach) fyrir adflug ar austri (31). Vardandi CAT-1 adflugsljos pa er gert rad fyrir ad
pau nai 300 m til vesturs fra proskuldi, p.e. ad pversla (e. crossbar). Er pad gert til samraemis vid adflug
ar nordri inn 4 N/S flugbraut (19) sem einnig er CAT-1. Bent skal 4 ad almennt er midad vid ad
adflugsljos nd 900 m fra proskuldi par sem pvi er vid komid. Séu adflugsljoés styttri, eins og gert er rad
fyrir hér, getur pad haft i for med sér takmorkun & notkun flugbrautarinnar. Ut fra adstaedum i
Vatnsmyri er valid ad mida vid ofangreindar forsendur. Haegt er ad framlengja adflugsljos upp i 900 m
i sj6 fram med tilheyrandi vidbotarkostnadi.

[ Hvassahrauni er gert rad fyrir CAT-1 adflugsbunadi fyrir adflug Gr badum attum inn & allar flugbrautir.
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5. Veitur

Tengingar vid nuverandi veitukerfi og stofnlagnir veitna a flugvallasvaedi, p.e. fraveita, vatnsveita,
hitaveita, rafveita, gagnaveita og simi.

{ Vatnsmyri er einnig gert rad fyrir feerslu/endurnyjun ndverandi lagna sem liggja eftir Sudurgétu og
munu lenda undir A/V flugbrautinni eftir lengingu hennar.

6. Byggingar

Vardandi byggingarmagn og steerd a athafnasvaedum flugrekenda er gengid Gt fra svipudum staerdum
og notast var vid i skyrslunni Flugvallakostir ¢ Hé6fudborgarsvaedinu fra arinu 2015 sem unnin var fyrir
styrihdp undir formennsku Régnu Arnadéttur. Breyting hefur verid gerd a staerd adstodu fyrir
millilandaflug fra fyrrnefndri skyrslu, hin minnkud i samraemi vid ad verid er ad gera rdd fyrir
varaflugvelli en ekki millilandaflugvelli. Azetlad byggingarmagn ma sjd i téflu 1 hér ad nedan.

Tafla 1. Byggingarmagn i fermetrum

Byggingar Stzerd (m?)
Flugvallabyggingar 3.000
Flugstod fyrir innanlandsflug 2.500
Adstada fyrir millilandaflug (varaflugvollur) 1.000
Adstada fyrir flugrekendur 18.000
Adstada fyrir einkaflug 8.500

Hvassahraun — alhlida innanlandsflugvéllur: Gert er gert rad fyrir 6llum ofangreindum byggingum ad
undanskilinni adstodu fyrir millilandaflug.

Hvassahraun — alhlida innanlands- og varaflugvéllur: Gert er rad fyrir 6llum ofangreindum byggingum.

Vatnsmyri — alhlida innanlands- og varaflugvéllur: Eingdngu er gert rad fyrir nyrri flugstdéd fyrir
innanlandsflug og adstddu fyrir millilandaflug.

7. Undanskilio

Ekki er gert rad fyrir kostnadi vid uppkaup a landi, hvorki i Hvassahrauni né i Vatnsmyri.

Hér er ekki lagt mat 4 kostnad vid ad koma landi i Vatnsmyri, sem nud er undir flugbrautum og
flugvallarstarfsemi, i byggingarhaeft dstand, p.e. fjarlaegja flugbrautir og taeki, nidurrif bygginga innan
flugvallarsvaedis og hreinsun og uréun a mengudum jardvegi svo eitthvad sé nefnt.
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Frummat a stofnkostnadi

[ téflum 2 og 3 ad nedan sem syna daetladan stofnkostnad framkvamda & peim flugvallastadum sem
eru til skodunar a pessu stigi er buid ad ndmunda allar kostnadartolur. Kostnadartolur sem hlaupa a
tugum/hundrudum milljéna eru ndmundadar ad heilum tug. Kostnadartolur sem telja milljarda eru
namundadar ad heilu hundradi. Allar kostnadartolur eru an virdisaukaskatts og & verdlagi i névember
2018.

Tafla 2. Stofnkostnadur — Hvassahraun og Vatnsmyri
Hvassahraun Hvassahraun Vatnsmyri

Alhlida innanlands- Alhlida innanlands- Alhlida innanlands-
flugvollur og varaflugvollur og varaflugvéllur

Verkpattur (Mkr.) (Mkr.) (Mkr.)
Undirbdaningsframkvaemdir 470 490 3.100
Vegagerd og bilastaedi 720 840 1.600
Flugbrautir, akbrautir og flughl6d 13.400 17.000 4.900
Bunadur 1.100 1.100 200
Veitur 170 170 830
Byggingar 8.200 8.800 1.900

24.100 28.400 12.500
Ofyrirséd: 35% 8.400 9.900 4.400
Honnun og umsjén: 15% 4.900 5.700 2.500
Samtals 37.400 44.000 19.400

Sé auka flugbraut (1.199 m) ekki tekin med i frumkostnadarmat petta laekkar stofnkostnadur i
Hvassahrauni, um u.p.b. 2,5 milljarda fyrir hvora utfaerslu fyrir sig, sja t6flu 3.

Tafla 3. Stofnkostnadur — Hvassahraun an auka flugbrautar

Hvassahraun Hvassahraun
Alhlida innanlands- Alhlida innanlands-
flugvollur ( an og varaflugvollur
aukabrautar) (an aukabrautar)

Verkpattur (Mkr.) (Mkr.)
Undirbdaningsframkvaemdir 470 490
Vegagerd og bilastaedi 720 840
Flugbrautir, akbrautir og flughlod 12.000 15.600
Bunadur 870 870
Veitur 170 170
Byggingar 8.200 8.800

22.400 26.800
Ofyrirséd: 35% 7.800 9.400
Honnun og umsjén: 15% 4.500 5.400
Samtals 34.700 41.600
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[ fylgiskjali 1 ma sja skiptingu & stofnkostnadi einstakra bygginga eftir starfsemi.

Frummat petta 4 stofnkostnadi framkveemda 4 ofangreindum flugvallarstaedum fellur i matsflokk 4 (e.
Estimate Class 4) skv. AACE International cost estimate classification system. Onakvaemni er pvi nokkur
og ma gera rad fyrir ad fravik fra stofnkostnadi sem settur er fram hér ad ofan sé um -30%/+50%.

Samantekt

Eins og lesa ma ur toflu 2 er steerdargrada stofnkostnadar vid gerd alhlida innanlandsflugvallar i
Hvassahrauni um 35-40 milljardar. Fyrir alhlida innanlands- og varaflugvoll @ sama stad er
steerdargrada stofnkostnadar um 45 milljardar. Sé auka flugbraut (1.190 m) sleppt par leekkar
stofnkostnadur um u.p.b. 2,5 milljarda. | Vatnsmyri er staerdargrada stofnkostnadar vid ad lengja A/V
flugbraut i 1.799 m med tilheyrandi framkveemdum um 20 milljardar.

Hugleiding um samanburd flugvallarkosta

bpaer uUtfeerslur flugvalla sem til skodunar eru i Hvassahrauni eru ekki ad fullu samanburdarheaefdar vid
ba utfeerslu sem til skodunar er i Vatnsmyri. Ma par nefna ad flugbrautir eru ekki jafn langar, i
Hvassahrauni er annars vegar um ad raeda 2x1.600 m og hins vegar 2x2.100 m flugbrautir eftir Gtfeerslu
a medan i Vatnsmyri er um ad raeda 1x1.790 m 1x1.567 m flugbrautir. Pa er adflugsbinadur einnig
mismunandi, i Hvassahrauni er gert rad fyrir CAT-1 adflugsbunadi inn & allar flugbrautir en i Vatnsmyri
er gert rad fyrir CAT-1 adflugsbuinadi inn & flugbrautir 13 og 19 en NPA inn 4 01 og 31. Astaedu pessa
mismunar ma m.a. rekja til pess ad annars vegar er um ad raeda nybyggingu flugvallar 4 éhreyféu
landsvaedi i Hvassahrauni og hins vegar vidbatur & ndverandi flugvelli i Vatnsmyri sem hadur er
landfraedilegum og skipulagslegum takmérkunum. [ Hvassahrauni er gert rad fyrir ad byggt verdi upp
skv. ytrustu kréfum, t.d. hvad vardar adflugsbuinad en peim kréfum verdur ekki maett i Vatnsmyri m.a.
sokum byggdar.

Til pess ad samanburdur sé sem raunhaefastur milli Urfeersina i Hvassahrauni og Vatnsmyri, pa var
skodud utfeerslu af alhlida innanlands- og varaflugvallar i Hvassahrauni sem er pvi sem nast eins og
Utfeersla i Vatnsmyri. [ peirri rfaerslu er gert rad fyrir 1x1.600 m og 1x1.799 m flugbrautum med CAT-
1 adflugsbunadiinn 4 tvaer adflugsstefnur en NPA inn & hinar tvaer. Adrir kostnadarpaettir eru dbreyttir
fra atfeerslu sem midast vid 2x2.100 m flubrautir i Hvassahrauni. Steeréargrada stofnkostnadar sliks
alhlida innanlands- og varaflugvallar i Hvassahrauni er um 40 milljardar.

Virdingarfyllst,

Sigurdur Gudjon Jénsson

Asmundur Magnusson
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Fylgiskjal 1

[ t6flu 4 hér ad nedan ma sja skiptingu & stofnkostnadi einstakra bygginga eftir starfsemi. Ofan &
stofnkostnad sem settur er fram i t6flunni a eftir ad beaeta vié 35% vegna 6fyrirséds kostnadar og 15%

fyrir hnnun og umsjén.

Tafla 4. Stofnkostnadur — byggingar eftir starfsemi

Flugvallabyggingar Magn Eining Einingarverd  Kostnadur
Slokkvistod / Ahaldahus 1.700 m? 4 kr. 325.000 552.500.000
Eldsneytisgeymsla 300 m? & kr. 200.000 60.000.000
Flugmadlastjorn 1.000 m? & kr. 325.000 325.000.000
Samtals 3.000 937.500.000
Flugst6d fyrir innanlandsflug Magn Eining Einingarverd  Kostnadur
Flugst6d, innanlandsflug 2.500 m? & kr. 530.000 1.325.000.000
Samtals 2.500 1.325.000.000
Adstada fyrir millilandaflug Magn Eining Einingarverd  Kostnadur
Adstada, varaflugvollur 1.000 m? & kr. 580.000 580.000.000
Samtals 1.000 580.000.000
Adstada fyrir flugrekendur Magn Eining Einingarverd  Kostnadur
Landhelgisgaeslan 2.300 m? 4 kr. 225.000 517.500.000
pyrluskyli 600 m? 4 kr. 225.000 135.000.000
Air Iceland Connect 9.000 m? 4 kr. 225.000 2.025.000.000
Landsflug 2.700 m? 4 kr. 225.000 607.500.000
Flugkennsla 700 m2 & kr. 225.000 157.500.000
Vidskiptaflug 200 m2 & kr. 225.000 45.000.000
Annar flugrekstur 2.500 m2 & kr. 225.000 562.500.000
Samtals 18.000 4.050.000.000
Adstada fyrir einkaflug Magn Eining Einingarverd  Kostnadur
Einkaflug 8.500 m? 4 kr. 225.000 1.912.500.000
Samtals 8.500 1.912.500.000
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Reykjavik, 13 juni, 2019

Til: Verkefnishdps um flugvoll a héfudborgarsvaedinu 2018
Samgongu- og sveitarstjornarraduneyti
b/t Eyjolfs Arna Rafnssonar

Fra:  Analytica ehf.
Yngva Hardarsyni

Efni: Samhengi fjolda afangastada til og fra Keflavik og farpegafjolda i tengiflugi

Minnisblad petta er ritad ad beidni verkefnishdps um flugvoll & héfudborgarsvaedinu 2018. |
minnisbladinu er gerd grein fyrir télfreediathugun & samhengi a fjdlda &fangastada sem flogid er til fra
Keflavikurflugvelli og fj6lda farpega i tengiflugi. Athugunin er byggd a grunni manadarlegra talna fra
Isavia ohf. um fjdlda farpega i tengiflugi og manadarlegra gagna um pa afangastadi sem flogid hefur
verid til fra Keflavikurflugvelli undanfarin ar. Afangastédum er flokkadir i prennt, afangastadi i Evrépu,
afangastadi i Nordur Ameriku og afangastadi annars stadar.

Athugunin einskordast vid pessar breytur en ljést er ad fjdldi afangastada sem flogid er til er hadur
ymsum adstaedum i flugmalum og alpjédlegu efnahagsumhverfi.

Mun fleiri afangastadir hafa verid i Evrépu en i Nordur Ameriku og annars stadar en fjdlgun afangastada
i Nor&ur Ameriku hefur verid mun orari sl. ar en i fjoldinn i Evrépu. betta ma sja @ mynd 1.
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Mynd 1. Samhengi fjdlda &fangastada beggja vegna Atlantsala og fjdlda tengifarpega - Arstidaleidrétt
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A mynd 1 hér ad framan eru synd arsfjérdungsleg gégn. Annars vegar er um ad reeda medalfjdlda
afangastada i hverjum arsfjérdungi en hins vegar samanlagdur fjoldi farpega i tengiflugi i hverjum
arsfjérdungi. Tolurnar hafa verid leidréttar fyrir arstidasveiflum en pad gerir audveldara ad bera kennsl
a grundvallarsamhengi a milli fjolda afangastada og fjolda tengifarpega.

Helstu nidurstédur tolfreedigreiningarinnar eru syndar i téflu 1. I toflunni er gerd grein fyrir ahrifum 10%
fidlgunar afangastada annars vegar i N. Ameriku eda Evrépu og hins vegar 10% fjélgunar beggja vegna
Atlantsala samtimis.

Tafla 1. Ahrif 10% fjdlgunar afangastada a fjolda tengifarpega

Eftir fj. ara| N. Amerika Evrépa Baedi
0.5 17.0% 3.8% 21.4%

1 13.7% 9.3% 24.3%

2 10.1% 71% 17.9%

5 10.8% 7.5% 19.1%

| téflunni eru linur sem syna hver ahrifin eru eftir mis langan tima. Fyrsta linan synir méguleg ahrif eftir
halft ar, naesta eftir 1 ar og svo 2 og 5 ar. Sja ma ad fjolgi afangastodum einungis i Evrépu eru ahrifin
vaeg til skamms tima en eru naer ad fullu komin fram eftir 2 ar pegar fjdlgun tengifarbega nemur rimum
7%. Hvad vardar ahrif 10% fjélgunar afangastada i N. Ameriku pa maelast skammtimaahrifin aberandi
meiri en langtimaahrifin en skv. tolfreedimatinu leidir 10% fjdlgun afangastada i N. Ameriku til 17%
fidlgunar tengifarpega eftir halft ar. Ad tveimur arum lidnum hafa ahrifin hins vegar neer lagad sig ad
langtimaahrifunum sem nema ca. 10 fidlgun tengifarbega. Ahugavert er ad ef afangastééum fiélgar
beggja vegna Atlantsala samtimis pa eru ahrifin eilitid sterkari en sem nemur samtélu ahrifanna.

Nefna ma ad midad vid pa feekkun afangastada sem ordid hefur beggja vegna Atlantsala fra sidasta
fioréungi 2018 og fram a fyrsta fjordung 2019 pa spair likanid pvi ad fjéldi tengifarpega verdi svipadur a
68rum arsfjérdungi 2019 og a 8drum fjérdungi 2017.

Um tolfraedimatid

Tolfraedimatid var framkveemt fyrir gagnatimabilid fra fyrsta fjérdungi 2009 til fyrsta fjérédungs 2019.
Tilteek gdgn na hins vegar aftur til 2004. Miklar breytingar hafa hins vegar verid i ferdapjoénustu hin sidari
ar og eftir skodun gagnanna var valid ad stydjast vid gagnatimabilid fra 2009 i pvi skyni ad
tolfreediathugunin taki mid af nylegum adstaedum sem og breytingar i gdgnum. bad breytir p6 ekki miklu
nakveemlega hvada upphafsar a bilinu 2006 til 2009 er midad vid i tolfreedimatinu.

Flokkun landa afangastada tekur mid af eldri adferd Ferdamalastofu og Isavia vid talningar a pjéderni
ferdamanna par sem sundurlidun var ofullkomnari en nu er unnt ad fa. Pannig eru pvi nokkrir
afangastadir innan Evrépu sem eru flokkadir med 68rum afangastédum.

Framkveemt var tolfraeediprof & pvi hvort marktaekur munur veeri & ahrifum fjdlgunar afangastada eftir pvi
hvort um veeri ad raeda Nordur Ameriku eda Evréopu. Nidurstada proéfsins er su ad ekki er unnt ad hafna
beirri tilgatu ad langtimaahrif hlutfallslegrar fidlgunar afangastada sé su sama hvort sem peir eru i Nordur
Ameriku eda Evrépu. Nidurstédurnar hér ad framan byggja b6 ekki a pvi en tolfraediprofid endurspeglar
ba 6vissu sem rikir um matid. Nidurstédurnar sem birtar eru i t6flu 1 eru pé tiltélulega dnaemar fyrir
forsendum i pessum efnum.

Asteeda pess ad valid var ad ganga Ut fra pvi ad pad vaeri munur & ahrifum fidlgunar &fangastada i
Nordur Ameriku og Evropu er st ad pad eru mun fleiri afangastadir i Evrépu en i Nordur Ameriku. Gefin
hlutfallsleg fjdlgun afangastada i Evrépu hefur pvi i fér med sér aukinn fjélda afangastada samanborid
vid somu hlutfallslegu fjdlgun i Noréur Ameriku.

Fjolgun sk. ,annarra afangastada“ hefur ekki tolfraedilega marktaek ahrif a fidlda tengifarbega a gagna-
timabilinu adskilid fra fjdlgun afangastada innan Evrépu. Sterk fylgni er hins vegar med fjélgun ,annarra
afangastada“ og afangastada sem flokkadir eru sem evropskir pannig ad sennilegt er ad ahrif fjdlgunar



evropskra afangastada fangi einnig ahrif fijdlgunar annarra afangastada. Pad breytir einnig litlu fyrir
nidurstédurnar ef allir sk. ,adrir afangastadir® eru flokkadir sem evrépskir en pad er utaf fyrir sig agaet
nalgun pvi langflestir ,adrir afangastadir eru evrépskir.

Til skemmri tima virdist fjdlgun afangastada skyra um 68% af breytileika i fjdlgun tengifarpega um Kefla-
vikurflugvdll en meira til lengri tima. Hér parf pé ad hafa i huga ad sa fjéldi afangastada sem flogid er til
er hadur ymsum adsteedum i flugmalum og alpjédlegu efnahagsumhverfi. Til lengri tima raedst fjoldi
afangastada af vidskiptalegum sjéonarmidum og afkastagetu hja tengimidstddinni (Keflavikurflugvelli).

Tolfraedinidurstodur eru birtar i Vidauka 1 hér fyrir aftan.



Vidauki 1. Nidurstodur tolfraedimats

Byggt a kenningunni ad um sé ad raeda sk. co-integration samhengi breyta i langtimasambandi. Sk.
ADF toélfraediprof bendir til ad ekki sé unnt ad hafna peirri kenningu.

Langtimasamband

Linear Regression - Estimation by Least Squares
Dependent Variable LTRANSIT SA

Quarterly Data From 2009:01 To 2019:01

Usable Observations 41
Degrees of Freedom 38
Centered R"2 0.9908012
R-Bar”"2 0.9903170
Uncentered R"2 0.9999700
Mean of Dependent Variable 12.611878824
Std Error of Dependent Variable 0.729899964
Standard Error of Estimate 0.071823640
Sum of Squared Residuals 0.1960281411
Regression F(2,38) 2046.4841
Significance Level of F 0.0000000
Log Likelihood 51.3564
Durbin-Watson Statistic 0.9647
Variable Coeff Std Error T-Stat Signif
Ak hkhkhkhAkhkhkhkkhhhhhkhkhAhhhhkhbhhhkhkhAh kbbb hhhdhkhAhhhhkhhhhhkhAhhhhhkhhhdhkhAhhkhhkhkhhkhhkhrhhkkhhkhkhkhkkhhkhrhrhkkhkkhhkhk
1. Constant 7.4729477669 0.4478071954 16.68787 0.00000000
2. LAFANGANA SA 1.0771893463 0.0712363232 15.12135 0.00000000
3. LAFANGAEU SA{1l} 0.7566444079 0.1738964746 4.35112 0.00009833

Skammtimasamband

Linear Regression - Estimation by Least Squares
Dependent Variable DTRANSIT SA

Quarterly Data From 2009:02 To 2019:01

Usable Observations 40
Degrees of Freedom 36
Centered R"2 0.6890628
R-Bar”2 0.6631514
Uncentered R"2 0.7589211
Mean of Dependent Variable 0.0537086763
Std Error of Dependent Variable 0.1010445007
Standard Error of Estimate 0.0586448731
Sum of Squared Residuals 0.1238119611
Regression F(3,36) 26.5930
Significance Level of F 0.0000000
Log Likelihood 58.7999
Durbin-Watson Statistic 1.5663
Variable Coeff Std Error T-Stat Signif
Ak hkhkhkhAkhkhkhkkhhhhhkhkhAhhhhkhhhhkhkhAhrhh bbbk hhkhAhhhkhkhbhhhhkhAhhhhhkhhhhkhAhhkhkhkhhhkhhkhrhrhkkhkhkhkhkhkkhhkhrrhkkhkhxkhk
1. Constant 0.001555322 0.011391768 0.13653 0.89216272
2. DAFANGANA SA 1.126426130 0.134887919 8.35083 0.00000000
3. DAFANGAEU SA{l} 0.388763502 0.146363399 2.65615 0.01170415
4 RESLT{1} -0.483559867 0.140632950 -3.43845 0.00149409
Breytuskyringar
Langtimasamband
LTRANSIT SA - Logaritmi fjolda skiptifarpega, arstidaleidrétt
LAFANGANA SA — Logaritmi medalfjolda &fangastada i N. Ameriku, arstidaleidrétt

LAFANGAEU SA{1l} - Logaritmi medalfjodlda afangastada i Evrdpu, arstidaleidrétt
{1} stendur fyrir ad um er ad rada arsfjoérdunginn & undan

Skammtimasamband
DTRANSIT SA - Logaritmabreyting arstidaleidrétts fjolda skiptifarpega
DAFANGANA SA - Logaritmabreyting arstidaleidr. medalfj. &fangastada i1 N. Ameriku
DAFANGAEU SA{1l} - Logaritmabreyting arstidaleidr. medalfj. afangastada i Evrdpu
{1} stendur fyrir ad um er ad rada arsfjdérdunginn & undan
RESLT{1} - Afgangslidur uUr langtimasambandi &rsfjérdunginn & undan



Reykjavik, 5. juli, 2019

Til: Verkefnishdps um flugvoll a héfudborgarsvaedinu 2018
Samgongu- og sveitarstjornarraduneyti
b/t Eyjolfs Arna Rafnssonar

Fra:  Analytica ehf.
Yngva Hardarsyni

Efni: Moguleg fjolgun farpega i tengiflugi til 2040

Minnisblad petta er ritad ad beidni verkefnishops um flugvoll & héfudborgarsvaedinu 2018 og er ritad i
framhaldi af minnisbladi dags. 13/6 um samhengi fjdlda afangastada til og fra Keflavik og farpegafjélda
i tengiflugi. Tilgangur pessa minnisblads er ad alykta um mdgulega fjdlgun farpega i tengiflugi til arsins
2040 med hlidsjon af fjdlgun afangastada og er m.a. byggt a greiningu fyrra minnisblads.

Pegar litid er til fidlgunar afangastada fra Keflavikurflugvelli undanfarin ar ma sja ad sambeaerileg hlut-
fallsleg fjdlgun neestu ar myndi pyda ad fjéldi afangastada yrdi meiri en hja staerstu flugvollum heimsins.
Pannig var fj6ldi afangastada ad medaltali um 76 arid 2018 en 30 arid 2009. Hér er pvi um ad raeda
medalfjdlgun sem nemur um 11% & ari. Sama fjolgun afangastada fram til arsins 2040 pyddi ad pa veeru
afangastadir ordnir um tifalt fleiri eda 726. Hér verdur pvi beitt annarri adferd vid ad meta mdgulega
fjolgun afangastada. Staerstu flugvellir heimsins voru arid 2018 med rumlega 300 afangastadi." Yfirlit yfir
steerstu flugvellina arid 2018 er ad finna i t6flu 1 4samt samanburdi vid Keflavikurflugvoll.

Tafla 1. Staerstu flugvellir heims m.v. farpegafjolda arié 2018

Fj. storra tengi-

Fj6ldi &fangastada flugvalla medal Mannfjoldi

Flugvéllur Farpegafioldi  Alls Alpjédl. Innanl. Fj.flugfélaga afangastada lands

1 Hartsfield-Jackson Atlanta International Airport (ATL) 107 394 029 250 79 171 24 1 327 096 265
2 Beijing Capital International Airport (PEK) 100983 290 289 136 153 79 16 1427 647 786
3 Dubai International Airport (DXB) 89189387 248 248 0 70 16 9 630 959
4 Los Angeles International Airport (LAX) 87 534 384 179 95 84 75 16 327 096 265
5 Tokyo Haneda Airport (HND) 87131973 83 35 48 44 11 127 202 192
6 O’Hare International Airport, Chicago (ORD) 83339186 266 81 185 53 16 327 096 265
7 London Heathrow (LHR) 80 126 320 222 215 7 83 17 67 141 684
8 Hong Kong International Airport (HKA) 74 517 402 169 169 0 84 16 7 371730
9 Shanghai Pudong International Airport (PVG) 74 006 331 257 121 136 87 18 1427 647 786
10 Paris Charles de Gaulle Airport (CDG) 72229723 295 282 13 114 17 64 990 511
11 Amsterdam Airport Schiphol (AMS) 71053 147 304 304 0 76 17 17 059 560
12 Indira Gandhi International Airport (DEL) 69 900 983 148 79 69 64 13 1352642280
13 Guangzhou Baiyun International Airport (CAN) 69 769 497 230 88 142 76 15 1427 647 786
14 Frankfurt Airport (FRA) 69510269 314 302 12 92 17 83 124 418
15 Dallas/Fort Worth International Airport (DFW) 69 112607 253 67 186 26 13 327 096 265
16 Seoul Incheon International Airport (ICN) 68 350 784 175 172 3 71 18 51171706
17 Istanbul (Atatiirk) Airport (IST) 68 192 683 306 265 41 64 16 82 003 882
18 Soekarno-Hatta International Airport (CGK) 66 908 159 96 46 50 46 10 267 670 543
19 Singapore Changi Airport (SIN) 65628 000 161 159 2 74 14 5 757 499
20 Denver International Airport (DEN) 64 494 613 214 29 185 28 6 327 096 265
Keflavikurflugvéllur (KEF) 9803813 71 70 1 29 6 358 780

Heimildir: International Airport Review, Wikipedia, Isavia, Analytica

i téflu 1 hefur verid beett vid upplysingum um fjlda afangastada innanlands og alpjédlegra og fjdlda
flugfélaga. Einnig eru par upplysingar um hversu margir af flugvéllunum & listanum eru medal afanga-

1 Talié ut fra upplysingum Wikipedia a grunni upplysinga International Airport Review um 20 steerstu flugvelli
heimsins. Sja https://www.internationalairportreview.com/article/32311/top-20-largest-airports-world-passenger-
number/
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stada vidkomandi flugvallar. Pad kemur & daginn ad pessi fjdldi sem i téflunni er kalladur fjoldi storra
tengiflugvalla medal afangastada er markteek skyristaerd fyrir farpegafjdlda um vidkomandi flugvoll arid
2018. Heildarfjoldi afangastada virdist hafa minna ad segja hvort heldur innanlands eda milli landa.

A mynd 1 ma sja samhengi fjdlda stérra tengiflugvalla medal afangastada vidkomandi flugvallar og
farpegafjélda. Inn i télurnar hefur verid baett fijorum flugvéllum med feerri farpega asamt Keflavikurflug-
velli.2 Blaa fleti myndarinnar er aetlad ad audvelda lesandanum ad eygja hid jakveeda samhengi. Sa
farpegafjoldi sem hér um reedir er heildarfjoldi farpega en ekki eingdngu farpegar i tengiflugi.

Fj. stérra tengiflugvalla
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Mynd 1. Samband fjolda stérra tengiflugvalla medal afangastada og farpegafjolda arid 2018

A mynd 2 méa svo sja arsfiordungslega préun i fidlda &fangastada i hépi stérra tengiflugvalla fyrir
Keflavikurflugvdll asamt proun tengifarpega um flugvéllinn.
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Mynd 2. Samhengi fjdlda storra tengiflugvalla og fjélda tengifarpega i Keflavik — Arstidaleidrétt

2 Er par um ad reeda London Gatwick, London Stanstead, Manchester og Glasgow auk Keflavikurflugvallar.



A mynd 2 eru synd arsfjordungsleg gégn. Annars vegar er um ad reeda medalfjlda storra tengiflugvalla
i hopi afangastada i hverjum arsfjoréungi en hins vegar samanlagéur fjoldi farpega i tengiflugi um
Keflavikurflugvoll i hverjum arsfjérdungi. Toélurnar hafa verid leidréttar fyrir arstidasveiflum en pad gerir
audveldara ad bera kennsl & grundvallarsamhengi a milli fidlda afangastada og fjolda tengifarpega.

i t6flu 1 ma sja ad fioldi afangastada i hopi pessara stéru tengiflugvalla er 6 hja Keflavikurflugvelli.3
Flestir af peim 14 stéru tengiflugvdllum sem nu eru ekki medal afangastada eru utan vid draegni flestra
flugvéla i islenska flugflotanum eins og hann er samansettur ndna.

Mogulega ma lita @ metid tolfraedisamband a milli fjdlda stérra tengiflugvalla og farpegafjdlda um
vidkomandi flugvoll sem einhvers konar langtimajafnvaegi. Félksfjoldi i heimalandi vidkomandi flugvallar
kemur einnig inn i slikt samband. Nidurstada matsins er su ad teygni farbegafjélda gagnvart fjélda stérra
flugvalla i hépi &fangastada er um 1 en pad pydir ad hlutfallsleg fijdlgun pessara afangastada kemur
fram i um sému hlutfallslegu fjélgun farpega ad 6&ru 6breyttu.

Fyrir umreett tolfreedimat var fimm flugvéllum baett vid pa 20 steerstu en upplysingar fyrir pa eru syndar i
toflu 2. Efstu prir flugvellirnir eru i hépi steerstu flugvalla Bretlands.

Tafla 2. Flugvellir sem baett var vioé fyrir tolfreedimat
Fj. storra tengi-

Fjoldi afangastada flugvalla medal Mannfjoldi
Flugvollur Farpegafjold Alls _Alpjédl. Innanl.Fj.flugfélaga afangastada lands
London-Gatwick 46 086 089 247 242 5 47 8 67 141684
Manchester 28 292 797 224 207 17 53 10 67 141684
London-Stansted 27 996 116 195 190 5 23 5 67 141684
Glasgow 9 656 227 101 75 26 22 5 67 141684
Keflavikurflugvéllur (KEF) 9803 813 71 70 1 29 6 358 780

Heimildir: World Airport Codes, Wikipedia, Isavia, Analytica

Svidosmyndir

Verdi veruleg fidlgun i &fangastodum medal steerstu flugvalla pa er liklegt ad slik fidlgun feli i sér
afangastadi sem eru utan Evropu og Nordur Ameriku. NU pegar er flogid a alla steerstu flugvellina i
Evropu sem eru i toflu 1 nema Istanbul en nokkrir flugvellir eru eftir i Noréur Ameriku. bar fyrir utan eru
flugvellirnir i t6flu 1 i Asiu.

Erfitt er ad segja fyrir um ahrif pess ad baett sé vid afangastédum i Asiu enda eru pau riki afar fjdlmenn.
Hins vegar er 6ljost hagreedi ferdamanna padan af pvi ad nota island sem tengiflugvéll. P4 er engin
reynsla til ad byggja a télfreedimat hvad petta vardar utan peer alyktanir sem draga ma af almennu
samhengi fjdlda steerstu tengiflugvalla i hopi &fangastada og fijdlda ferdbamanna, sbr. mynd 1 og
adurnefnt 1:1 samhengi.

Midad vid fidlda &fangastada a flugvollum i Bretlandi geeti hins vegar verid verulegt svigrum til fidlgunar
alpjodlegra afangastada pott pad verdi taepast i takt vid reynslu hvad Keflavikurflugvoll vardar fyrir arin
2009-2018, sbr. pad sem nefnt er i byrjun minnisbladsins.

Analytica hefur meelt endurbeett télfreedisamhengi a milli fjdlda tengifarpega og fjolda afangastada
beggja vegna Atlantsala (sbr. minnisblad dags. 13/6 sl.) med beirri vidbot ad taka tillit til fiolda stérra
tengiflugvalla medal afangastada. A peim grunni er unnt ad alykta um mégulega préun i fidlda farpbega
i tengiflugi til arsins 2040. | pvi sem 4 eftir fer er gerd su forsenda ad ahrif tilkomu afangastada i Asiu
megi leggja ad j6fnu vid fjdlgun afangastada i Nordur Ameriku.

3 Skv. upplysingum Wikipedia. Skv. upplysingum Isavia var medalfjéldi hins vegar um 8 4rid 2018. Sidan pa hefur
fjolda stérra tengiflugvalla medal 4fangastada faekkad um tvo.



Gerd er su forsenda ad fjoldi afangastada a heildina litid verdi minni en a8 London Stanstead en a mdéti
komi ad fj6ldi stérra tengiflugvalla verdi meiri. | svidsmynd a er midad vid ad fjoldi stérra tengiflugvalla
aukist ir 6 i 12 en i svidsmynd b er midad vid ad fjoldi stérra tengiflugvalla aukist i 14.

Nidurstddur pessara tveggja svidsmynda eru syndar i t6flu 3. Eins og gefur ad skilja pa eru forsendur
svidsmyndanna um fjdlda afangastada eftir heimsalfum og fjdlda stérra tengiflugvalla talsvert a reiki,
m.a. vegna pess ad ljést er ad su mikla fjdlgun &fangastada sem var a arunum 2009-2018 var ésjalfbeer
og hlutfallslega minni fjdlgun &fangastada likleg til framtidar. Pa er engin reynsla af flugi til Asiu sem
unnt er ad byggja a pé liklega séu nokkrir moguleikar folgnir i flugi pangad. Af pessum sékum ber ad
lita @ nidurstdédurnar i téflu 3 sem svidsmyndir um mogulega préun fremur en spa.

| fyrstu tveimur linum toflu 3 er syndur fjdldi afangastada eftir heimsalfum fyrir arid 2018, azetlun fyrir
arid 2019 og fiéldi afangastada fyrir hvora svidsmynd um sig ari® 2040. Samtala er i pridju linu. | fjéréu
linu er nidurstada vidkomandi svidsmyndar um fjélda tengifarbega arid 2040 borin saman vid fjdldann
2018 og spa Isavia fyrir 2019. | sidustu linu téflunnar er gefin upp forsendan um & hversu marga stéra
tengiflugvelli svidsmyndin gerir rad fyrir ad flogid sé a.

Tafla 3. Svidsmyndir um fjolda tengifarpega
Fjoldi afangastada eftir heimsalfum

Heimsalfa 2018 2019 2040a 2040b
Evrépa 51 51 84 93
NA og Asia 25 19 61 75
Samtals 76 70 145 168
Fj. tengifarp. 3900 p. 2200p.* 16200 p. 22 300 p.
Forsenda:

Fjoldi storra tengiflugvalla 8 6 12 14

* Spa Isavia fra 7/6 2019.

Hvad svidsmyndirnar ahraerir pa er liklegt ad su fjdlgun afangastada i Nordur Ameriku og Asiu sem stillt
er upp i svidsmyndunum verdi ad miklu leyti i Asiu. Ekki er gert rad fyrir nyjum afangastédum i Afriku
pétt slikt sé einnig mdguleiki. Hugsanlega meetti tulka slika afangastadi innan hinna tveggja flokka
afangastada i svidsmyndunum tveimur.

Megin nidurstada greiningarinnar er eftirffarandi: Badar svidsmyndir gefa til kynna moguleikann a
umtalsverdri fidlgun tengifarpega pott umtalsverd évissa riki um fjolda tengifarpega aridé 2040.



Vidauki 1. Nidurstodur tolfraedimats

Formulan sem lysir metnu sambandi & grundvelli upplysinga fyrir 25 flugvelli er eftirfarandi:

y; = 13,36 + 1,029 x; + 0,106 n; + &
pbar sem breytur eru i nattirulegum logaritma og y stendur fyrir fijdlda farpega, x fyrir fijdlda stérra
flugvalla medal afangastada og » fyrir folksfjolda. ¢ stendur fyrir skekkjulid og i stendur fyrir flugvoll i.

Nidurstodur tolfreedimats eru eftirfarandi:

Samhengi fjolda farpega, fj. mikilvaegra tengiflugvalla i hopi afangastada og folksfjolda, pversnid
Linear Regression - Estimation by Least Squares
Dependent Variable LPASS

Usable Observations 25
Degrees of Freedom 22
Centered R"2 0.6721251
R-Bar”"2 0.6423183
Uncentered R"2 0.9996167
Mean of Dependent Variable 17.884014791
Std Error of Dependent Variable 0.624454046
Standard Error of Estimate 0.373464093
Sum of Squared Residuals 3.0684594318
Regression F(2,22) 22.5494
Significance Level of F 0.0000047
Log Likelihood -9.2522
Durbin-Watson Statistic 1.5674
Variable Coeff Std Error T-Stat Signif
Ak hkhkhk Ak hhkkhhkhhhkhkhAhhhhkhhhhkhkhAhhkhhhhhhkhkhAh kbbb hh bbbk hhkhkhhkhhkhd ok bk ok hkhhkhdhrhkkhkhkhkhhkkhhkhrrhkkhkhkxkhk
1. Constant 13.359516635 0.785375539 17.01035 0.00000000
2. LCROS 1.029065545 0.187678332 5.48313 0.00001649
3. LPOP 0.106156948 0.039606324 2.68030 0.01366892

Langtimasamhengi fjolda tengifarpega og fj. afangastada, m.v. arstidaleior. arsfjéréungstolur
Linear Regression - Estimation by Least Squares

Dependent Variable LTRANSIT SA

Quarterly Data From 2009:01 To 2019:01

Usable Observations 41
Degrees of Freedom 37
Centered R"2 0.9928562
R-Bar”2 0.9922770
Uncentered R"2 0.9999767
Mean of Dependent Variable 12.611878824
Std Error of Dependent Variable 0.729899964
Standard Error of Estimate 0.064144023
Sum of Squared Residuals 0.1522348586
Regression F(3,37) 1714.1128
Significance Level of F 0.0000000
Log Likelihood 56.5395
Durbin-Watson Statistic 1.0569
Variable Coeff Std Error T-Stat Signif
Ak hkhkhkhAkhkhkhkhhkhhhkhkhAhhhhkhhhhkhkhAhhhh bbbk hhkhAhhhhkhbhhhhkhAhhhhkhkhhhhkhAhhkhkhkhhhkh bk hkkhkhkhkhkhkkhhkhrrhkkhhhxk
1. Constant 7.8782307587 0.3431349498 22.95957 0.00000000
2. LAFANGANA SA 0.9674362361 0.0718721515 13.46052 0.00000000
3. LAFANGAEU SA{l} 0.4742297650 0.1388972515 3.41425 0.00156483
4. LCROSS_SA 0.4657774147 0.1347126665 3.45756 0.00138668
Breytuskyringar
LPASS — Logaritmi fjolda farpega & ari
LCROS - Logaritmi fjolda stdérra tengiflugvalla i hépi &fangastada
LPOP — Logaritmi félksfjolda &rid 2018
LTRANSIT SA - Logaritmi arsfjérdungslegs fjolda tengifarpega, arstidaleidrétt

LAFANGANA SA Logaritmi Arsfjérdungslegs fjolda Afangastada i NA, arstidaleidrétt

LAFANGAEU_ SA Logaritmi Arsfjoérdungslegs fjolda afangastada i Evrdpu, arstidaleidr

LCROSS_SA — Logaritmi &rsfjdérdungslegs fjolda stdrra tengiflugvalla i hépi
adfangastada, arstidaleidrétt



Reykjavik, 14. agust, 2019

Til: Verkefnishdps um flugvoll a héfudborgarsvaedinu 2018
Samgongu- og sveitarstjornarraduneyti
b/t Eyjolfs Arna Rafnssonar

Fra:  Analytica ehf.
Yngva Hardarsyni

Efni: Méguleg fjolgun farbega med island sem afangastad til 2040

Minnisblad petta er ritad ad beidni verkefnishops um flugvoll & héfudborgarsvaedinu 2018 og er ritad i
framhaldi af minnisblédum dags. 13/6 og 5/7 um samhengi fjdlda &fangastada til og fra Keflavik og
farpegafjélda i tengiflugi. Tilgangur pessa minnisblads er ad alykta um maogulega fjélgun farpega sem
hafa island sem afangastad til arsins 2040 med hlidsjon af fidlgun afangastada og er m.a. byggt a
greiningu fyrri minnisblada.

| minnisbladinu er studst vid sému svidsmyndir um fjdlgun afangastada og fiélgun stérra tengiflugvalla
a medal afangastada og i minnisbladinu dags. 5/7 sl. Med stérum tengiflugvollum er att vid 20 steerstu
flugvelli heimsins hvad vardar farpegafjolda.

A mynd 1 er synd préun i filda &fangastada fra Leifsstod til Evropu og Nordur Ameriku og préun i fiélda
erlendra og islenskra farbega med island sem &fangastad. Af myndinni ma rada ad samband er & milli
fiolda afangastada og farpegafjolda um Leifsstod.
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Mynd 1. Proun fjolgunar afangastada i Evropu og Nordur Ameriku og fjolgunar farpega
um Leifsst6d med island sem afangastad - Arstidaleidrétt
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Nidurstodur tolfraeedimats a sambandi farpegafjdlda um Leifsstdd, fidlda afangastada og fjdlda stérra
tengiflugvalla medal afangastada er ad finna i vidauka 1. | nidurstdédum pessa minnisblads er byggt &
pbessu mati en einnig hofd hlidsjon af mati 8 sambandi a milli fjdlda stérra tengiflugvalla medal
afangastada og farpegafjolda sem lyst er i minnisbladi dags. 5/7.

A mynd 2 ma sja arsfiordungslega préun i fidlda afangastada i hépi stérra tengiflugvalla fyrir
Keflavikurflugvdll asamt préun tengifarbega um flugvollinn. Myndin gefur til kynna ad samband sé a milli
fidlda stérra tengiflugvalla medal afangastada og fjdlda erlendra farbega med island sem afangastad og
meelist pad samband tolfreedilega marktaekt, sja vidauka 1.' Ekki meelist hins vegar t6lfreedilega mark-
teekt beint samband a milli fjdlda stérra tengiflugvalla medal afangastada og fijolda islenskra farpega
med Island sem afangastad.
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Mynd 2. Samhengi fjdlda stérra tengiflugvalla og fjélda farpega um Leifsstod med island sem
afangastad — Arstidaleidrétt

A myndum 1 og 2 hér ad framan eru synd arsfjérdungsleg gégn. A mynd 1 er annars vegar um ad reeda
medalfiolda afangastada i hverjum arsfjéoréungi en hins vegar samanlagdan fjolda farpega i hverjum
arsfjéroungi. A mynd 2 er annars vegar um ad reeda medalfjdlda stérra tengiflugvalla i hopi 4fangastada
i hverjum arsfjérdungi en hins vegar samanlagéur fjoldi farpega i hverjum arsfjérdungi. Tolurnar hafa
verid leidréttar fyrir arstidasveiflum en pad gerir audveldara ad bera kennsl a grundvallarsamhengi a
milli fjélda afangastada og fjdlda tengifarpega.

Svidosmyndir

Eins og adur segir pa er i minnisbladinu studst vid somu svidsmyndir um fjélgun afangastada og fjélgun
stérra tengiflugvalla @ medal afangastada og i minnisbladinu dags. 5/7 sl. Gerd er su forsenda ad fjoldi
afangastada a heildina litid verdi minni ari® 2040 en nu er a London-Stansted en ad fjoldi stérra
tengiflugvalla medal 4fangastada verdi meiri. | svidsmynd a er midad vid ad fjoldi stérra tengiflugvalla
aukist ur 6 i 12 en i svidsmynd b er midad vid ad fjéldi stérra tengiflugvalla aukist i 14.

" Med tolfraedilegri marktaekni er att vid ad ekki sé unnt ad hafna tilgatunni um ad umraett samband sé fyrir hendi m.v. fyrirfram
gefin 6ryggismork, i pessu tilviki 5%. Pessi 5% standa fyrir pbad ad pad séu i mesta lagi 5% likur séu a pvi ad tilgatan sé rong.



Verdi veruleg fidlgun i afangastédum medal steerstu flugvalla pa er liklegt ad slik fidlgun feli i sér
afangastadi sem eru utan Evropu og Nordur Ameriku. NU pegar er flogid a alla steerstu flugvellina i
Evrépu nema Istanbul en nokkra flugvelli vantar i hép afangastada i Nordur Ameriku.

Erfitt er ad segja fyrir um ahrif pess ad beett sé vid afangastodum i Asiu enda eru pau riki afar fjélmenn
og ekki er nein marktzek reynsla af beinu flugi pangad. Tolur um fjdlda farpega eftir pjodernum bera vott
um vaxandi &huga AsiubUa & ad heimsaekja Island en hagraedi ferdamanna padan af pvi ad nota island
sem tengiflugvoll er 6ljést. Hins vegar er ljdést ad nokkra af staerstu tengiflugvollum heimsins er ad finna
i Asiu. Midad vid fjdlda afangastada a flugvollum i Bretlandi gaeti hins vegar verid talsvert svigram til
fiélgunar alpjédlegra afangastada fra Leifsstod einkum fyrir tengifarpega.?

i pvi sem & eftir fer er gerd su forsenda ad ahrif tilkomu &fangastada i Asiu megi leggja ad jéfnu vid
fidlgun afangastada i Nordur Ameriku.

Nidurstddur svidsmyndanna eru syndar i t6flu 1. Eins og gefur ad skilja pa eru forsendur svidsmyndanna
um fjdlda afangastada eftir heimsalfum og fj6lda stérra tengiflugvalla talsvert & reiki, m.a. vegna pess
ad ljost er ad su mikla fjdlgun &fangastada sem var a arunum 2009-2018 var 6sjalfbeer og hlutfallslega
minni fjdlgun &fangastada likleg til framtidar. Pa er engin reynsla af flugi til Asiu sem unnt er ad byggja
a po liklega séu nokkrir méguleikar folgnir i flugi pangad. Af pessum sékum ber ad lita a nidurstédurnar
i t6flu 1 sem svidsmyndir um moégulega préun fremur en spa og vitanlega mégulegt ad varpa fram fleiri
svidsmyndum um mdgulega proun.

i fyrstu tveimur forsendudalkum i téflu 1 er syndur fjéldi afangastada eftir heimsalfum fyrir arid 2018,
aeetlun fyrir arid 2019 og forsendur svidsmynda arid 2040. Samtala er i pridja dalki. | fijoréa dalki er
forsendan um stéra tengiflugvelli medal &fangastada.

| nidurstdduhluta téflunnar eru syndar nidurstddur svidsmynda um fjdlda farpega arid 2040 og
samanburdur vid fijdldann 2018 og spa Isavia fyrir 2019. Nidurstédur um fjdlda tengifarpega eru ur
minnisbladinu fra 5/7 sl.

Tafla 1. Svidsmyndir um fjolda farpega um Flugst6é Leifs Eirikssonar?

Nidurstodur svidsmynda Forsendur um fidlda afangastada
Ar Isl. ferdam. Erl. ferdbam. Tengifarp. = Samtals i Ewépu | NA og Asiu Samtals Storir tengiflugv.
2018 668 093 2315892 3879746 9847716 51 25 76 8
2019* 631000 1927000 2200000 7 316000 51 19 70 6
2040a 1150000 9150000 16200 000 36 800 000 84 61 145 12
2040 b 1300 000 12 300 000 22 300 000 49 500 000 93 75 168 14

* Spa Isavia fra 7/6 2019.

Til samanburdar ma nefna ad arid 2018 féru um 28 m. farpegar um London-Stansted, fjoldi alpjédlegra
afangastada var 190 og fj6ldi stérra tengiflugvalla medal afangastada var 5. Enginn af steerstu flugvollum
Bretlands var med meira en 10 stéra tengiflugvelli medal afangastada nema London-Heathrow, par sem
beir voru 17 .4 baer forsendur sem hér er litid til hvad vardar fjdlda stérra tengiflugvalla medal afangastada
eru pvi likast til & jadri pess mogulega.

Nidurstdédur um heildarfjdlda farpega ma bera saman vid mat & grunni tolfreedisambands & milli fjdlda
stérra tengiflugvalla medal afangastada og heildarfjdlda farpega um flugvelli sem kynnt var i minnis-
bladinu fra 5/7 sl.5> Midad vid 12 stéra tengiflugvelli medal afangastada gefur tolfreedisambandid til kynna
32,5 m. farpega en 38,1 m. farpega m.v. 14 stéra tengiflugvelli. beer nidurstddur eru pvi naer svidsmynd

2 Visum einnig til sjonarmida sem viérud eru i minnisbladi 5/7 sl. vardandi samhengi fjélda stérra tengiflugvalla medal afangastada
og farpegafjdlda um vidkomandi flugvelli.

3 Samtals dalkurinn er fenginn med pvi ad tvofalda fjblda islenskra og erlendra ferdamanna og leggja vid fijélda tengifarpega.
Astaedan er st ad baedi islenskir og erlendir ferdamenn baedi koma og fara.

4 Sja toflur 1 og 2 i minnisbladinu fra 5/7 sl.

5 Sja mynd 1 og vidauka 1 i minnisbladinu fra 5/7. Télfreedisambandid er metid a grunni pversnidsgagna fyrir flugvelli arié 2018.



a hér ad framan en svidsmynd b. Hins vegar eru skekkjumoérk mjog stér fyrir petta tolfraeedisamband og
forsendan um fjolda storra tengiflugvalla er likast til & jadri pess mégulega.®

Hvad svidsmyndirnar ahraerir pa er liklegt ad su fjdlgun afangastada i Nordur Ameriku og Asiu sem stillt
er upp i svidsmyndunum verdi ad miklu leyti i Asiu. Ekki er gert rad fyrir nyjum afangastédum i Afriku
pétt slikt sé einnig moguleiki. Hugsanlega meetti tulka slika afangastadi innan hinna tveggja flokka
afangastada i svidssmyndunum tveimur.

Megin nidurstada greiningarinnar er eftirffarandi: Badar svidsmyndir gefa til kynna moguleikann a
umtalsverdri fjdlgun farpega pott umtalsverd dvissa riki um fjdldann arid 2040. Greiningin bendir til
moguleikans & mestri fidlgun & medal tengifarbega, parnaest 4 medal erlendra ferdamanna med island
sem afangastad og loks islendinga.

6 Sja tolfraedinidurstddur i vidauka 1 vid minnisbladio fra 5/7. Fyrir arid 2018 gefur télfreedisambandid mun haerri nidurstodu fyrir
heildar farpegafj6lda um Leifsst6d en reyndin vard en pad kann m.a. ad skyrast af takmarkadri afkastagetu flugstédvarinnar.
Jafnframt er ekki haegt ad lita & nidurstddu tolfreedisambandsins sem skammtimaspa heldur sem mat til lengri tima. Auk pess
tekur sambandid ekki til ahrifa ymissa patta sem skipt geta mali i brad og lengd.



Vidauki 1. Nidurstodur tolfraedimats

Byggt er & kenningunni ad um sé ad raeda sk. co-integration samhengi breyta i langtimasambandi. Sk.
ADF tolfraediprof bendir til ad ekki sé unnt ad hafna peirri kenningu.

Langtimasamhengi fjolda erl. farpega og fj. afangastada, m.v. arstidaleior. arsfjoréoungstolur
Linear Regression - Estimation by Least Squares

Dependent Variable LTOURR SA

Quarterly Data From 2009:01 To 2019:02

Usable Observations 42
Degrees of Freedom 38
Centered R"2 0.9753434
R-Bar”2 0.9733968
Uncentered R"2 0.9999401
Mean of Dependent Variable 12.415369968
Std Error of Dependent Variable 0.620237199
Standard Error of Estimate 0.101163748
Sum of Squared Residuals 0.3888959500
Regression F(3,38) 501.0556
Significance Level of F 0.0000000
Log Likelihood 38.7290
Durbin-Watson Statistic 0.6206
Variable Coeff Std Error T-Stat Signif
R R I S i S b I b S b I S b S 2R S b S S b b b R S Ib  Sb b b Ih S db b Sb b I SR S b S S S b I S b S Sb b S b b 2h R S db b Sb b S IE 2 db b Sb S b 2 b S 4
1. Constant 6.9600521305 0.5620324778 12.38372 0.00000000
2. LAFANGANA SA 0.4209199633 0.1161168089 3.62497 0.00084407
3. LAFANGAEU_SA 0.8619364446 0.2240600591 3.84690 0.00044352
4 LCROSS_SA 0.8142157336 0.2100732441 3.87587 0.00040739

Langtimasamhengi fjolda isl. farpbega og fj. afangastada, m.v. arstidaleidr. arsfjéroungstolur
Linear Regression - Estimation by Least Squares

Dependent Variable LIS SA

Quarterly Data From 2009:01 To 2019:02

Usable Observations 42

Degrees of Freedom 39

Centered R"2 0.9739888

R-Bar”2 0.9726549

Uncentered R"2 0.9999813

Mean of Dependent Variable 11.555321682

Std Error of Dependent Variable 0.313698717

Standard Error of Estimate 0.051874288

Sum of Squared Residuals 0.1049467297

Regression F(2,39) 730.1785

Significance Level of F 0.0000000

Log Likelihood 66.2360

Durbin-Watson Statistic 1.0519

Variable Coeff Std Error T-Stat Signif

hAhkhkhkhk Ak hhkkhhhhhkhkhAhhhhkhhhhkhkhAhhh bbbk hhkhAhhhhkhbhhh kA hhhkhhhhhkhA kb hkhhhhkhrhhkkhhkhrhkhkkhhkhrrhkhkhhkhk
1. Constant 9.5615927704 0.2879459156 33.20621 0.00000000
2. LAFANGANA SA 0.4783204897 0.0509224048 9.39312 0.00000000
3. LAFANGAEU_ SA 0.2402724141 0.1102433881 2.17947 0.03539921
Breytuskyringar

LTOURR_SA — Logaritmi arsfjdérdungslegs fjolda erlendra farpega, arstidaleidrétt
LIS SA — Logaritmi &rsfjdérdungslegs fjolda islenskra farpega, &rstidaleidrétt

LAFANGANA SA Logaritmi Arsfjérdungslegs fjolda afangastada i NA, arstidaleidrétt

LAFANGAEU_ SA Logaritmi &rsfjdérdungslegs fjolda afangastada i Evrdpu, arstidaleidr

LCROSS_SA — Logaritmi arsfjdérdungslegs fjolda stdrra tengiflugvalla i hépi
dfangastada, Aarstidaleidrétt

Tolur um fjolda farpega byggja & talningum brottfararfarpbega i Leifsstdd.



Vidauki 7

MINNISBLAD

19.07.2017

Unnid fyrir: Icelandair, Hilmar B. Baldursson

Nokkrar hugleidingar um vinda vegna adflugstilrauna i
Hvassahrauni.

Inngangur

Icelandair hefur sidustu manudi a eigin vegum sko®ad frekar vedur- og
adflugskilyrdi vid Hvassahraun. | pessu minnisbladi er taept 4 peim
rannsoknum sem pegar hafa verid gerdar a vedurfari vegna mogulegs
tveggja brauta flugvallar i Hvassahrauni. Gerd er grein fyrir
athugunum sem rétt er ad gera frekar til ad kanna betur nothafi. ba
er greint fra vedri i sérstoku tilraunaflugi Icelandair i SA-illvidri 8.
febriar 2017. [ minnisbladinu eru engar nyjar greiningar &
vedurgdgnum en tillogur gerdar um pa pa paetti sem gagnast &ttu vid
frekari kénnun a nothaefi mogulegs flugvallar hvad vind vardar.

Umhverfi og helstu askoranir vindsins

Mynd 1. Hvassahraun, Mynd 2. Adflugsstefna ar NV ad braut
adflugstefna 14/32.
ur NNA ad braut 02/20.
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Myndir 1 og 2 syna adflugsstefnur flugvallar i Hvassahrauni fyrir
annars vegar braut 02/20 og hins vegar braut 14/32. ba hefur verid
teiknad adflug inn & braut 10/28 (ekki synt). Flugbraut 14/32 mundi
bata ur brynni porf a hentugri braut sem mundi nytast pegar hvasst er
af SA a 6llum arstimum. Sama ma segja um braut 02/20 sem kemur i
g6odar parfir i algengum utsynningi ad vetrarlagi.

begar veduradstedur eru metnar er i flestum tilvikum hentugast ad
bera saman vid vedur og kringumstaedur BIKF. Flugvollur i
Hvassahrauni er a heldur Gfnara landi par sem umhverfid einkennist ad
mestu af helluhrauni og ad hluta Gfnara apalhrauni. Eins er styttra i
Reykjanesfjallgardinn til sudurs og einkum sudaustur af
flugvallarsta@dinu. Veduraskoranir i Hvassahrauni tengjast ad mestu
vindi og kviku (e. turbulence) vindsins narri yfirbordi. Hér er ekki
fjallad um adra vedurpaetti sem koma vid ségu vid mat a
nothafisstudlum nyrra flugvalla s.s. hita undir frostmarki, skyjahad og

skyggni.

Pad eru prenns konar askoranir i vindi sem einkum parf ad lita til i
Hvassahrauni:

1. Tidni og styrkur hvassvidra i SA- og A-attum og ahrif
narlandslags i peim vindattum.

2. Mogulegar bylgjur i S- og SA(S) -attum fra naleegum fjollum.

3. Kvika narri jordu af vindi sem blas yfir hraunid i A-, SA-, S- og
SV-attum.

Hvassvidri parf ad bera saman, einkum vid BIKF og hefur pad pegar
verid gert nokkud itarlega i samantekt Vedurstofunnar (2014b).

Fjallabylgjur valda nidurstreymi hlémegin fjalla. Oft, en ekki alltaf fylgir
peim stadbundin kvika vid bylgjubrot og stoku sinnum, einkum vid
harri og brattari fjoll, jafnvel meirihattar og haettuleg 6kyrrd med
straumstokki (e. hydrological jump).

Kvika vegna vidnams fra jordu raedst mjog af yfirbordshryfinu. |
Hvassahrauni er hryfid meira en t.a.m. vid BIKF par sem umhverfid er
sléttara, en ein og ein bygging getur valdid pekktri kviku i adflugi vid
akvednar adstedur. Kviku vegna yfirbordshryfis ma meala. Hana ma
lika reikna eda pa aztla med rannséknum og greiningu a einféldum
vindmalingum.
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Mynd 3. Hraun i grennd
vid flugvallarstaedi i
Hvassahrauni.
Afstapahraun i sudvestri
og Geldingahraun i su0ri
eru groéfari en eldra
helluhraun Hvassahrauns
sem komid er ur
dyngjugosi fyrir um 7000
arum. Ur skyrslu
Rognunefndarinnar.

i skyrslu Régnunefndarinnar er sagt ad vindhradi sé nokkud svipadur i

Hvassahrauni og a BIRK og BIKF. Vindhradi virdist vera nokkud
svipadur og BIRK, en sudlagar attir eru algengari ad vetri i
Hvassahrauni.

Stada vedurathugana og -rannsokna a Hvassahrauni.

Vedurstdd var rekin i Hvassahrauni 2001-2009. Vedurmalingar hafa
verid greindar og bornar saman vid tilsvarandi malingar a
Hofudborgarsvadinu og BIKF.

Pad eru einkum fimm greiningar a veduradstedum sem rétt er ad
halda til haga:

1. Prjar greiningar sem unnar voru af Vedurstofu islands fyrir
Rognunefndina (2014a, 2014b og 2014c)

2. Skyrsla Belgings: 2015; Samanburdur a reiknudu og maldu vedri

a Sudvesturlandi asamt kortlagningu a flugkviku.
3. Glarur fra Laudrum & Brown (2016), radgjafa Icelandair um
arvinnslu vedurmalinga og reiknadir nothafisstudar.

Vedurvaktin ehf - VEDURFRADILEG RADFJOF - SPAR OG GREININGAR
Eikarasi 8, 210 Gardaba. Kt. 560506-1890 - s.857-1799 - vedurvaktin@vedurvaktin.is

3



ADd mati Vedurstofunnar er ekkert i landslagi eda stadsetningu
Hvassahrauns sem gefur til kynna énnur skyggnis- og
skyjahaedarskilyrdi par en a BIRK. Hvad vardar nothafisstudul munar
litlu & nidurstédum fyrir Reykjavikurflugvoll og Hvassahraun fyrir tvaer
flugbrautir og 20kt hlidarvindstakmorkun.

Nidurstadar Laudrum & Brown er svipud og ut fra vindmalingum
reiknast nothaefisstudull samanlagt haestur fyrir brautir 03/21 og
15/33 midad vid 25kt. Litlu munar a nokkrum 6drum kostum med
apekkar brautarstefnur.

Belgingur hefur reiknad vedur fyrir 5 ar (sept 2008-agust 2013) i péttu
neti (moéskvar 666 m). Gognin sem fengust Ur pessari endurgreiningu
med 1 klst. millibili féru i grunnvinnslu m.a. a flugkviku upp i um 10
bus. fet, yfir Hvassahrauni.

Flugkvikureikningar benda til ad tioni mikillir 6kyrrdar i adflugi i
Hvassahrauni sé ekki vandamal samanbori® vid adra flugvallarkosti.
Eingdbngu var skodadur hagur vindur (13kt og minni).

Hermdur vindur er ad 6llu jafna ivid harri en maldur vindur. |
Hvasshrauni er skekkjan ad jafnadi 2,3kt. Mynd 4 er fengin ur skyrslu
Belgings. Rétt hermun skilar punktum narri hornlinunni. Vel sést ad
mikil dreifni er i skekkjunni og veikir nokkud grundvoll pessara
haupplausnarreikninga vindsins.

10 m -
Mean emor: 1.23536
| Abs. mean arror: 3.40703

Mynd 4. Samanburdur a
maldum (laréttur as) og
reiknudum (I60réttur as)
vindhrada i 10 m haed [m/s].
(Mynd 12 i skyrslu Belgings,
2015.)
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Tilraunaflug 8. februar 2017

Horfur voru a alitlegu 6vedri med SA-att dagana fyrir 8. februar. Gerdar
voru radstafanir og Icelandair skipulagdi tilraunaflug med einni af
velum sinum (Boeing 757-200). Markmid tilraunaflugsins var ad kanna
Okyrrd i adflugslinu 14 utan af Faxafléa og inn yfir Reykjanes.

Gert var rad fyrir krappri l&2gd og vindur 140-150° 50-60KT i 300-600
fetum med hamarki a milli kl. 09 og 13.

Vedurkort kl. 12. pann 8. febriar ma sja a myndum 4 og 5. Kropp
leegd komu ur sudaustri og for midja hennar til nordvesturs skammt
fyrir sudvestan landi®. Svo fér ad petta vard eitt verstu illvidrum sem
gengu yfir sudvesturland veturinn 2016-17.

METAR-skeyti fra BIKF fra 07:00 til 13:30 eru i toflu 1. Vedur versnadi
nokkud hratt um morguninn og vindur var i hamarki a BIKF kl. 12:00.
Pa 130°53KT med maldum hvidum 79KT.

Tafla 1.

METAR BIKF 080700Z 13024G34KT 9999 -DZRA FEW007 BKNO10 OVCO045 07/06
Q0992

METAR BIKF 080730Z 13027G40KT 7000 -DZRA FEW004 BKN0O0O9 OVC025 07/07
Q0992

METAR BIKF 080800Z 12033G48KT 4000 RA FEW004 BKNOO8 OVCO019 07/06 Q0991
METAR BIKF 080830Z 12037G49KT 2500 DZRA BKN009 OVC020 07/06 Q0990
METAR BIKF 080900Z 12042G56KT 2000 DZRA BKNO10 OVC020 07/06 Q0989
METAR BIKF 080930Z 12043G57KT 3000 DZRA BKNO11 OVC020 07/06 Q0989
METAR BIKF 081000Z 12046G58KT 3000 DZRA BKNO11 OVC020 07/06 Q0988
METAR BIKF 081030Z 12047G69KT 3000 DZRA BKNO11 OVC020 07/06 Q0987
METAR BIKF 081100Z 12048G63KT 2000 DZRA BKNO11 OVC020 07/07 Q0986
METAR BIKF 081130Z 12051G69KT 2000 R11/1400N DZRA BKNO13 OVC020 07/07
Q0985

METAR BIKF 081200Z 13053G79KT 1500 R11/1300U +RA BKNO13 OVC020 07/06
Q0986

METAR BIKF 081230Z 14043G62KT 6000 -RA FEW013 BKN025 BKNO75 07/04 Q0987
METAR BIKF 081300Z 16034G48KT 9999 VCSH FEW013 BKN025 BKN110 06/03
Q0989

METAR BIKF 081330Z 16029G41KT 9999 VCSH FEW020 BKN025 BKN110 05/03
Q0990

Vélin komst a loft skdommu eftir kl. 12 eftir nokkurt bras vegna vinds a
Keflavikurflugvelli. Um kl. 13:00 voru gerd prju adflug: Fyrst i
brautarstefnu 14 og sidan 20. Ad sidustu var flogid inn a stefnu 10.
Skemmst er fra pvi ad segja ad ekki vard vart neinnar sérstakrar
okyrrdar i pessum tilraunaflugum. Hafa verdur i huga ad vindur var
heldur farinn ad ganga nidur pegar flogi®d var. Flugstjori i pessu flugi
var Hilmar Baldursson.
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Mynd 5. Spakort HIRLAM fyrir loftprysing, vind og urkomu kl. 12:00 p.
8. febraar.

Mynd 6. Spakort HARMONIE fyrir vind i 10 m haed kl. 12:00 p. 8.
februar.
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Frekari adflugstilraunir og rannsoknir a vindi

Gerdar eru tillogur ad frekari athugunum og malingum sem koma
®ttu ad gagni vid fullnadarkonnun a flugvallarstaedi i Hvassahrauni.
Gert er rad fyrir endanlegri legu flugbrauta 02/20 og 14/32.

a.
Athuganir a kviku eda ékyrrd sem stafar af nalegum fjéllum. ba kviku
er ekki haegt ad mala med hefdbundnum hatti. Hun verdur varla
hermd i vedurlikbnum med fullnaegjandi arangri. Besta leidin til ad
komast ad mogulegri 6kyrrd yfir flugvallarstaedinu og i grennd vid pad
er ad fljuga tilraunaflug pegar hvasst er. begar hefur einu sinni verid
flogid i adflugslinu utan af Faxafloa i stefnu 14. Fljuga parf einnig ur
hinni attinni i stefnu 31 yfir fjallgardinn. Eins ad hringséla i 3.000 til
10.000 feta haed yfir fjallgardinum i hvéssum A-, SA- og S-vindi i pvi
skyni ad leita ad mogulegri 6kyrrd med samanburdi vid BIKF.

Kvika i N- og NA-att er vel pekkt a BIRK vegna nalagdar vid Esjuna.
pau ahrif eru ad ollum likindum ekki lengur til stadar i Hvassahrauni.
pad faest ekki stadfest nema i adflugstilraun i stefnu 02 (og 20) pegar
hvasst er af nordri eda nordaustri.

b.

Frekari malingar a kviku sem stafar fra yfirbordi, p.e. hrauninu i
umbhverfis flugvéllinn. Hermun Belgings a kviku nedan 10.000 feta
kemur ad gagni, en su rannsokn er takmorkud par sem hun naer ekki
til vinds yfir 13kt. Tveer leidir eru einkum til maelinga a kviku. Annars
vegar ad koma fyrir LIDAR mali sem sendir geisla a um 10-20 sek.
fresti of maelir vind og vindskur®d upp i um 1.500 feta had a gédum
degi. LIDAR malingar eru dyrar og reynsla peirra hér a landi er ekki
g6d par sem urkoma, einkum slydda og snjokoma truflar malingarnar
verulega. Frekar er malt med hefdbundnu vindmastri med vindhrada-
og vindattarmalum i 10 og 30 m had par sem vindmalingum er
safnad med tidninni 1 Hz (1 sek). Slikar malingar i harri timaupplausn
gefa faeri a ad reikna kviku vegna vidnams vid yfirbord og hvernig hin
er breytileg eftir vindattum. Malingar af pessum toga i 1-2 ar attu ad
duga til vidbotar vid fyrri malingar i Hvassahrauni. Groflega ma aztla
kostnad vid malingar i vandmastri um 15 til 20 millj. kr.

AD sidustu er rétt ad benda a ad ekki hafa farid fram neinar malingar
eda athuganir a skyggni og skyjahad i Hvassahrauni likt og gerdar
voru a sinum tima a Holmsheidi. Slikar malingar eru naudsynlegar ad
lagmarki i 1 til 2 &r med samanburdi vid BIKF og BIRK. Ef gert er rad
fyrir bunadi til vindmalinga med raffe@dingu og gagnasafnara, ma gera
rad fyrir kostnadi um 3 millj. kr til vidboétar fyrir skyggnis- og
skyjahaedarmaeli asamt hita og rakanemum.
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Einar Sveinbjérnsson, vedurfraedingur
vedurvaktin@vedurvaktin.is
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Vidauki 8a

MINNISBLAD

VARAFLUGVELLIR, HLUTVERK i
NEYPARVIPBUNAPDI HOFUNDUR Fridfinnur Fr. Gudm.

DAGSETNING 20.03.2019

YFIRLESID Elva Tryggvaddttir

Isavia tekur oryggismal flugvalla og flugleidsogu afar alvarlega, skipulag er til stadar til samraemingar
innan fyrirtaekisins og eru sfingar haldnar med 6drum vidbragdsadilum par sem mismunandi
svidsmyndir eru zefdar reglulega.

begar raett er um stodvun hreyfinga a BIKF verdur ad lita til hvort um skyndilokun er ad reda eda
spad astand. Spad astand yrdi tilkynnt med NOTAM asamt samradi vid flugrekendur.

Flugvellir geta lokast skyndilega vegna ymissa atburda. Hér eru nokkrar svidsmyndir sem geta valdid
stédvun hreyfinga i BIKF.

e Hrydjuverk: Haettustig vegna hrydjuverka er sagt vera i medallagi og var pad hakkad 2015.
Samkvaemt skyrslu Greiningardeildar rikislogreglustjéra 30. jan 2017 er pad stig dbreytt og
tekur medal annars mid af égnar mynd i 66rum nordurléndum. Um er ad raeda atburdi eins
og skotarasir, sprengjudgn o.s.frv. Hreyfingar yréu stodvadar strax en brautir myndu opnast
aftur pegar heaetta er lidin hja. Slikur atburdur hefur minnst ahrif a flugbrautarkerfid en getur
haft meiri og langvarandi dhrif & pjonustu tld { FLE allt eftir umfangi atburda. Aaetlun og
stjornkerfi er til vegna skerts reksturs og vegna vidbragda vid hrydjuverkum og
hrydjuverkadgn.

e Vedur: Rekstrartruflun sem varir yfirleitt i skamman tima og oftast oftast spad astand.
Algengasta form rekstrartruflunar i BIKF eru vedurtengd en st6dvun allra hreyfinga a vellinum
eru sjaldgaef. Aaetlun er til vegna truflana vegna vedurs en ekki vegna stédvunar hreyfinga.

e Eldgos: Eldgos a sveedi BIKF eru dlikleg, sidasta eldgos var & Reykjanesi fyrir um 790 drum og
eru ekki nein eldfjoll & Reykjanesi sérstakri voktun hja VI. Likur & fyrirvaralausu gosi & sveedinu
eru hverfandi en ahrif eldgosa ef til pess keemi mikil sérstaklega ef tekid er tillit til ibdafjélda
svaedisins. Pad er samt ekki vontun 3 eldfjollum sem geetu gosid hér 4 landi. Ef til pess kemur
er i upphafi oll flugumferd st6dvud og par med umferd a flugvollum innan 120 sml fjarlaegd
fra eldfjalli. begar spa Vi og eda VACC London er gefin Gt er 120 sml hringurinn fjarlaegdur.
ICAO reglur gera rad fyrir akvordun flugrekenda um hvort flogid er eda ekki, en ekki
rekstraradila flugleidségu eda flugvalla. Vegna 6skufalls getum vid séd skertann rekstur
flugvalla og geeti hreinsun brauta verid askorun. Azetlun er til um ad tryggja rekstur 4 BIAR
eda BIEG ef BIKF lokast vegna 6sku.

o Jardskjalfti: Jardskjalftar eru pekktir 8 Reykjanesinu en brotabelti liggur eftir pvi engiléngu.
Atla ma ad jardskjalftar geti haft ahrif 4 pjonustu BIKF og skemmt brautir, mat flugbrauta og
innvida er i forgangi dsamt vidbrogdum. Rekstrarskerding getur varad yfir lengri tima ef ahrif
jardskjalfta geetir i FLE med skemmdum & buanadi og pjonustuskerding yrdi eftir pvi. Ekki er til
aaetlun vegna jardskjalfta i BIKF, en til eru hugmyndir um ad tryggja pjénustu utan
flugstodvar til ad geta haldid afram rekstri.

o  Flugslys: ef slys verdur t.d. 4 krossinum a BIKF sem pa stodvar hreyfingar a vellinum er
bjorgun mannslifa i forgangi. Heimildir eru fyrir pvi ad rydja braut pegar bjorgunarfasa er



lokid og ef pad vaeri pad sem pyrfti til ad tryggja 6ryggi, yrdi pad gert. Azetlun er til og
skerding starfsemi atti ad vera skammvin p6 ahrif slyss vaeri mikid a starfsfélk og flugrekstur
almennt.

Ef BIKF lokar vegna einhverra af ofangreindum svidsmyndum mundi eftirfarandi ferli fara af stad.

a. Flugleidsaga mundi ef dsteeda er til stodva hreyfinga 4 vellinum og flugstjérnarmidstodin
tilkynna um slikt til peirra sem leid eiga inn a vollinn.

b. Vélar sem geta snuid vid, myndu snuda vid, i samradi vid flugleidsogu.

Peim vélum sem ekki geta snuid vid yrdi komid nidur a peim vollum par sem plass er.

a. BIAK 4 vélar — BIEG 4-6 vélar — BIRK 15 vélar, samtals 23-25 vélar. Hugsanlega fleiri
med pvi ad sidasta vél sem lendir stodvar a braut.

b. NuU er ekki ljést hvad af pessum vollum yrdu opnir kaemi til lokunar BIKF. Minnstar
likur eru 4 ad BIRK veeri opinn ef um er ad reeda vedur eda nattiruhamfarir vegna
nalagdar vio BIKF.

d. Hér erum neydarvidbrogd ad raeda og ekki tryggd pjonustu vid vélarnar fyrst i stad s.s.
vegabréfaskodun, rutur og farangurs afhendingu og eldsneytispjénustu. Slikt yrdi gert i
gegnum stjornkerfid og med samradi allra adila eins fljott og haegt er en geeti tekid allt ad 12
tima ad koma upp en fer pd eftir umfangi.

e. Hvorki bunadur né pjonusta er til stadar til ad halda uppi gdédri pjonustu vid svo margar vélar
utan BIKF nema med pvi ad flytja bunad fra BIKF, mannskap o.fl. Azetlanir eru til um slikt en
bad tekur tima. P6 ber ad geta ad bunadi eins og Towbar hefur verié komid fyrir & véllunum.

f.  Neydarstjorn Isavia (NIS) yrdi virkjud og almannavarnarkerfid einnig ef vid teljum farpegum

6gnad.
(o} NIS mundi vinna med flugrekendum og vidbragdsadilum vié aé koma pjonustu af
stad eins fljott og haegt er og a pad vid sérstaklega vid langvarandi stédvun i BIKF
(o} Vegna eldgosa hefur Icelandair gefid Ut 48 samradsfundi med Isavia ad ,,hub“ yrdi

ekki faerdur likt og gert var 2010 vegna breyttra adsteedna tld umfang reksturs.
Nokkur dvissa rikir um vidbrogo flugfélaga vardandi rekstur i 6skufalli en breyttar
reglur ICAQO gera rad fyrir akvordun flugfélaga vardandi rekstur i 6sku.

0 Isavia mundi dsamt flugfélégum og almannavérnum reyna ad tryggja ldgmarks
flugsamgongur vid landid i verstu tilfellum langvarandi lokunar en draunheeft veeri ad
bad vaeru vid adstaedur par sem vid vaerum ad taka a8 méti ferdamonnum.

g. NOTAM yrdi gefid ut
0 bar sem BIRK, BIAR og BIEG vaeri haegt ad slotta
0 bar sem tilkynnt yrdi um fyrirkomulag a vollunum og um skertan rekstur.

Ollum adilum zetti ad vera full ljést ad takmarkad pldss er & flughldédum og fyrst og fremst dbyrgdar
hluti flugfélaga ad vera med skipulag sem tryggir 6ryggi farpega samkvamt Annex 6 og Doc 9976.

Um likur eda haettuna & pvi ad vid veerum med vélar sem ekki geta lent ef kemur til skyndilokunar i
BIKF ma benda @ samantekt um greiningu varaflugvalla gert af Atla N. Sigurdsyni sérfraedingi hja
Préun og rannsdknarsvidi flugleidsogu. Par kemur fram ad ef adrir flugvellir en BIKF eru adgengilegir
vid skyndilokun BIKF ma koma peim vélum sem nota BIEG,BIRK eda BIAR fyrir & peim vollum. Gégn
voru tekin saman fyrir 2018 en vert er ad taka fram ad nd 2019 er umhverfi flugrekstrar annad hér a
landi en pegar samantektin var gerd.



Hér ad ofan er fjallad um stéduna eins og hun er nuna en ef vid litum til pess hvad haegt er ad gera i

framtidinni til ad koma & méts vid frekari préun flugs pa hefur flugvallarsvid Isavia lagt fram
hugmyndir vardandi framkvamdir a BIAR og BIEG sem settar eru fram i pdsti framkvaemdastjora
flugvallarsvids til stjérnenda Isavia i lok febrdar 2019. Tillégum svidsins er forgangsradad og paer
kostnadarmetnar ut fra framkvaemdareynslu en reikna ma med 20% 6vissu. Hér kemur einféld mynd
af nidurstodum FVS (kostnadur & staekkun a flughladi BIAR kemur Ur skyrslu Eflu fyrir Eyping). Pad
parf ad skoda pessar tolur betur.

Forgangur | Framkvaemd Kostnadur
la BIEG, akstursbraut medfram flugbraut. Rumar 15 vélar 2.000 m kr.
Flutningur eldsneytisbirgdastédvar vegna framkvaemda
Flutningur sandgeymslu vegna framkvaeemda
1.b BIEG, ILS fyrir braut 22 og adflugsljos 250 m kr
l.c BIEG, flugleidsbgupjénusta bzeta verklag eda remote tower Ekki metid ad svo
stoddu
2a BIAR, steekkun flughlads, baetir vid 4-5 757 1600 m kr
(Efla - 4100-002-SKY-
001-vV01)
2b Flugleidsdgubunadur. Vegna umhverfispatta er ekki neinn
bunadur sem leekkar adflugsmork meira en nu er
3a BIAR, akbraut medfram flugbraut. Gaeti rimad 15 vélar Kostnadarmat ekki
farid fram krefst
uppfyllingar
3b BIAR Flutningur eldsneytisbirgdastodvar 60 m kr

Verkefnastjérar neydarvidbunadar Isavia.

Fridfinnur Fr. Gudmundsson

Elva Tryggvadottir




Vidauki 1. Skipulag flughlads BIRK. ATH ad um drog er ad raeda. Skipulagid eru vidbrogd vid neyo og
ekki er gert rad fyrir edlilegri pjonustu pessara véla(15) en haegt er ad pjonusta allt ad 6 vélar.

Mynd 1 13/31 i notkun 15 vélar & hladi, skert pjonusta



Mynd 2 13/31 og 01/19 i notkun edlileg pjonusta, 6 vélar.

Mynd 3 01/19 i notkun. 15 vélar d hladi, skert pjonusta



Vidauki 2. Skipulag flughlads BIAR. Skipulagid midast vid ad med undirbuningi sé haegt ad pjénustad 4
vélar. 3 ef sjalfkeyrandi.

Mynd 4 4 vélar i pjonustu dsamt innanlandsflug i gangi. Notad 2010 pérf @ togg ef 4 staedi eru notud

Vidauki 3. Skipulag flughlads BIEG. Skipulagid midast vid ad med undirbuningi sé haegt ad pjénusta 4-
6 vélar.

Mynd 5 BIEG 4-6 vélar. Porf d tdgg til ad geta pjonustad 6 vélar. 4 sjdlfkeyrandi.



Vidauki 8b

Mars 2019
Samantekt um greiningu varaflugvalla

Gerd af: Atla N. Sigurdarsyni

Verkefni

Framkvaemd var greining & skrddum varaflugvollum fyrir 61l flug sem lentu & BIKF &
arinu 2018. Einungis voru skodud flug sem voru med BIRK, BIAR eda BIEG sem
skradan varaflugvoll. Skradir varaflugvellir voru skodadir 6had flugfélagi og einnig
sérstaklega fyrir flugfélogin Icelandair og Wow.

Gagnasett

e Skodud voru 6l flug sem lentu & BIKF & arinu 2018.

e Gdgnin sem voru notud vid greininguna eru flugplén ar FDPS. Flugpldnin eru
tilteek i 1 Dagnyjargagnagrunninum, p.e. anscs_isavia, nanar tiltekid ar
toflunni flights.

e Eingbngu voru skodud flug sem voru med BIRK, BIAR eda BIEG sem
skrédan varaflugvoll.

e Talinn var fjoldi fluga sem lenti a hverjum klukkutima yfir arid.

e Sidan var talid hversu oft (p.e. a hve mérgum klukkutimum yfir arid) akvedinn
fjoldi fluga lenti.

Nidurstodur
Fyrst voru skradir varaflugvellir skodadir 6had flugfelagi og sidan sérstaklega fyrir
flugfélégin Icelandair og Wow.
Nidurstodunum er skipt i fimm tilfelli.
¢ BIRK, BIAR eda BIEG sem varaflugvollur
BIAR eda BIEG sem varaflugvollur
BIRK sem varaflugvollur
BIAR sem varaflugvollur
BIEG sem varaflugvollur

Nidurstodurnar ma sja i myndunum hér fyrir nedan. Fyrst koma fimm myndir sem
syna nidurstodurnar éhad flugfélagi. bar a eftir koma myndir sem syna nidurstédurnar
fyrir flugféldgin Icelandair og Wow.
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Vidauki 9
{i} Reykjavikurborg
Umbhverfis- og skipulagssvid

12.3. 2019

FRAMLENGING A-V BRAUTAR REYKJAVIKURFLUGVALLAR.
STADA NATTURUVERNDAR OG MOGULEG UMHVERFISAHRIF FRAMKV/ZAMDAR.

Minnisblad fra skrifstofu umhverfisgeeda, umhverfis- og skipulagssvidi Reykjavikur.

Til skodunar er sd moguleiki ad framlengja A-V braut Reykjavikurflugvallar til vesturs med pvi ad gera
rdmlega kildémeters langa og um 300 metra breida landfyllingu Ut i Skerjafjord. [ eftirfarandi
minnisbladi er greint frd stodu svaedisins med tilliti til ndttiruverndar og stuttlega fra liklegum
umhverfisahrifum framkveemdarinnar.

Verndarstada Skerjafjardar

[ Skerjafirdi eru fjdlbreytileg fjoru- og grunnsaevisbusvaedi og svaedid hefur lengi verid talid mikilvaegt
natturusvadi. Par finnast ymsar strandvistgerdir sem eru metnar med hatt verndargildi midad vid
alpjodleg viomid, par 8 medal pangfjorur af élikum gerdum, sjavarfitjar og leirur. Botndyralif er mjog
audugt og mikil fjolbreytni smadyra finnast i fjorum.

Skerjafjordur allur er skilgreindur sem alpjédlega mikilveegt fuglasvaedi. Fjordurinn er vidkomustadur
fargesta t.d. margaesa og raudbrystinga, par eru adar- og kriuvorp og a veturna szekir fjoldi
fuglategunda fjordinn heim t.d. sendlingar, tjaldar, gragaesir, havellur, stokkendur, raudhéfdaendur,
dilaskarfar og ymsar mafategundir. Landselir eru einnig nokkud tidir gestir i Skerjafirdi.

Strandlina Skerjafjardar er ad stérum hluta éréskud medal annars vestan vid £gisidu og sunnan vid
ibuabyggdina i Gamla Skerjafirdi.

Hlutar Skerjafjardar hafa verid fridlystir i Kdpavogi, Gardabae og Seltjarnarnesi. | Reykjavik eru
Fossvogsbakkar fridlystir innst i Fossvogi vegna jardminja. Pa er staerstur hluti strandlinu Skerjafjardar
hverfisverndadur i Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030, eda svadid fra sveitarfélagamorkum vid
Seltjarnarnes austur ad Skeljanesi og svo aftur frd Nauthdlsvik austur i botn Fossvogs. Um
hverfisverndina segir i adalskipulaginu: ,, Fjdlbreyttar leirur og strandgrédur. Leirur med mjég fiélbreyttu dyralifi.
Setlog med skeljum og porungum fra sidasta hlyskeidi isaldar. Fjolbreyttar fjorur og strandgrédur. Mikid fuglalif. Toluvert
freedslugildi vegna audugs smédyralifs ,, 0g almennt segir um hverfisverndarsvaedi ,,Gert er rad fyrir ad svaedin
verdi gerd adgengileg folki 4 latlausan hatt, svo sem med stigum og upplysingaskiltum um sérstodu peirra. Allri
mannvirkjagerd skal haldid i lagmarki a hverfisverndarsveedum.” (Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030, bls 101-

2).

Aform um frekari fridlysingar i Skerjafirdi hafa lengi verid til umraedu og var fjérdurinn medal annars
a Natturuverndaraaetlun 2004-2008. | tilldgum Nattarufraedistofnunar islands ad framkvaemdadaetlun
(B-hluta) nyrrar natturuminjaskrar, sem stefnt er ad pvi ad 16g6 verdi fram sem pingsalyktunartillaga
a Alpingi & naesta haustpingi, er Skerjafjérdur allur tilnefndur dsamt strandsvaedum 4 Alftanesi. |
rokstudningnum er visad til peirra verdmaetu fjoru- og strandbuisvaeda sem par finnast og ad svaedid
sé alpjédlega mikilvaegt fuglasvaedi. | umfjollun & vefsidu Natturufraedistofnunar um tilléguna er tekid
fram ad frekari uppfyllingar i fjoru og grunnszevi samraemast ekki aformum um fridlysingu svaedisins.



Reykjavikurborg
Umhverfis- og skipulagssvid

Skoda ma kort yfir tillogur ad framkvaemdaaaetlun nattdruminjaskrar a vefsja Natturufraedistofnunar
[slands: https://natturuminjaskra.ni.is/

Ndttarufar deetlads brautarstaedis

Framlenging a A-V flugbraut mun liggja yfir strandsvaedi og grunnsaevi austan megin i midjum
Skerjafirdi. Strandlinan er a pessu svaedi ad steerstum hluta upprunaleg en einnig er par litilshattar
landfylling fra sjounda aratug tuttugustu aldar. Samkvaemt vistgerdakorti Natturufraedistofnunar eru
eftirfarandi fjoruvistgerdir a svaedinu: Kldpangsfjorur sem eru metnar med mjog hatt verndargildi og
sandmadksleirur sem eru metnar med hatt verndargildi. Sandmadksleirur falla jafnframt undir 61.
grein laga um nattudruvernd nr. 60 (2013) um sérstaka vernd tiltekinna vistkerfa en samkvaemt
lagagreininni ber ad fordast ad raska slikum vistkerfum nema ,,bryna naudsyn beri til“.

Skoda ma vistgerdir og mikilvaeg fuglasveedi sem og kortlagningu nattiruminja sem falla undir dkvaedi
um sérstaka vernd a vefsjam Natturufraedistofnunar islands: http://vistgerdakort.ni.is/ og
https://serstokvernd.ni.is/.

Sveedid sem um raedir er einnig hverfisverndad i Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030. Hverfisverndin
naer yfir fjdrubdsveedi en einnig grodurlendi a landi sem eru einkum strandgrdédur og graslendi.

Umhverfisahrif staekkadrar A-V flugbrautar

Framkvaemd staekkadrar A-V flugbrautar med landfyllingu ut i Skerjafjord veeri umfangsmikil
framkvaemd sem fzeli i sér margs konar umhverfisahrif. Samkvaemt [6gum um mat 4
umhverfisahrifum framkvaemda nr. 106 (2000) yrdi framkvamdin alltaf hdd mati & umhverfisahrifum
par sem hun fellur i A flokk vegna staerdar landfyllingarinnar og lengd flugbrautarinnar.

Ef stiklad er & stéru um likleg umhverfisahrif framkveemdarinnar pa er ljést ad skoda pyrfti
gaumgaefilega moguleg ahrif a i pad minnsta eftirfarandi umhverfispaetti:

- Vatnsgeedi strandsjavar

- Sjavarstraumar

- Oldufar og sjavarrof

- Jardmyndanir

- Sjavarsetlog

- Jardvegsrof

- Vistgerdir med hatt og mjog hatt verndargildi

- Mikilvaeg busvaedi lifvera, einkum fugla og fjérulifvera par med talid abyrgdartegunda
- Hdvadamengun

- Loftmengun

- Mengun 4 landi og i sj6

- Slysaheetta

- Nattdruva

- Samfélagsleg ahrif 4 ndlaeg ibUasvaedi

- Geedi utivistar

- Samgongur

- Fornleifar og adrar menningarminjar

- Verndarsvaedi — Hverfisvernd og natturuminjaskra
- Nattdrulegt landslag

- Menningarlandslag


https://natturuminjaskra.ni.is/
http://vistgerdakort.ni.is/
https://serstokvernd.ni.is/
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Ekki er haegt ad fullyrda um umhverfisahrif 4 alla pzetti a8 pessu stigi enda porf a frekari rannséknum
og greiningu a t.d. hversu varanleg og éafturkreef umhverfisahrifin geetu verid, moéguleg
samlegdarahrif vid 6nnur aform og hvada métveegisadgerdir koma til greina.

P6 ma med gddri vissu fullyrda um eftirfarandi:

Svo umfangsmikil framkvaemd myndi dneitanlega valda téluverdu raski og par med neikvaed
ahrif 4 6roskud og litt réskud strandbulsveedi med hatt verndargildi p.m.t. fageetar
fioruvistgerdir, skerda grunnsaevisbusveedi botndyra og valda raski & alpjédlega mikilvaegu
fuglasvaedi.

Svo stoér landfylling sem skagar um kildmetra at fra ndverandi strandlinu mun hafa
merkjanleg ahrif 8 strauma og oldufar svaedisins og valda breytingum & setflutningum naest
landfyllingu. Frekari rannsékna er porf til ad meta hvernig paer breytingar yréu og hvada ahrif
paer geetu haft a t.d. lifriki utan framkvaeemdasvaedis.

Haetta 4 mengun i sjo og fjorum myndi veentanlega aukast og pyrfti ad skoda vandlega
motvaegisadgerdir til ad koma i veg fyrir ad mengad afrennsli af flugbrautinni berist
6medhondlad til sjavar.

Staekkud flugbraut myndi veentanlega auka notkun hennar og par med moégulega leida til
meiri havadamengunar. Ahrifasveedi havadamengunar mun einnig breytast fra naverandi
astandi og allmikill fjoldi hdsa vestan Sudurgétu myndu faerast inn a ahrifasvaedid.
Ahrifasvaedi vegna loftmengunar fra flugvélum myndi sémuleidis staekka til vesturs.

i dag er strandlina Skerjafjardar afar vinsaelt Utivistarsveedi. Framlenging A-V flugbrautar
myndi veentanlega pyda ad utivistarsvaedinu yrdi skipt i tvennt par sem umferd folks er
6heimil a flugbrautinni og hun yréi girt af. Adgengi ad fjorunni vaeri pvi ekki til stadar i
samfellu eftir allri strandlinu eins og pad er i dag. Ahrifin & geedi Gtivistar yrdu pvi
tvimaelalaust neikvaed. Vinsael hjola- og gonguleid myndi skerdast og pyrfti ad skoda leidir
eins og undirgong til ad vidhalda pessum leidum. Gaedi leidanna myndu dneitanlega ryrna.
Ahrif 4 landslag yrdu mikil og dsynd Skerjafjardar taeki miklum breytingum og nattirulegt
yfirbragd strandlinunnar myndi ryrna. bar sem flugbrautin er stadsett i midjum
Skerjafirdinum myndu asyndarahrifin na yfir stért dhrifasveedi. Mest yrdu ahrifin fyrir
ibuabyggd i Vesturbae — £gisidu, Skjol og Haga og baedi Nyja- og Gamla-Skerjafjord en einnig
fyrir ibda & Karsnesi i Kdpavogi, Seltjarnarnesi og Alftanesi.

Framkvaemdin myndi hafa neikvaed ahrif 4 skilgreind verndarsvaedi p.e.a.s.
hverfisverndarsveedi i Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030, leirur sem falla undir 61. grein
laga um natturuvernd og mogulega fridlyst svaedi ef ad tillégur um framkvaemdadaetiun
natturuminjaskrar verda ad veruleika.

Menningarminjar eru pekktar i og vid framkvaemdasvaedid, hér er ekki lagt mat a
verndargildi peirra en porf er a frekari uttekt a peim.

Samfélagsleg ahrif af svo stérri framkvaemd vaeru dneitanlega mikil og margs konar, an efa
sum neikvaed en onnur éveruleg eda jakveed. Tengsl hverfisins i Gamla-Skerjafirdi vid
Vesturbaeinn myndu verda fyrir neikvaedum ahrifum par sem samgongur af 6llum toga
myndu takmarkast og pyrftu vaentanlega ad vera beint i undirgdng undir flugbrautina.

i hnotskurn: | heildina ma alykta ad midad vid pekktar staerdir i dag og pad verndargildi sem svaedid i
heild sinni hefur i dag pa er liklegt ad nidurstada umhverfismats fyrir framkvaemdina yrdi i heildina
neikvaed par sem mjog margt bendir til pess ad fyrir flesta umhverfispaetti sem veeru til skodunar
yrdu ahrifin metin neikvaed og éafturkreaef. borf veeri 8 margs konar mdétvaegisadgerdum til ad draga
ur neikveedum ahrifum par sem pvi verdur vié komid.



Reykjavikurborg
Umhverfis- og skipulagssvid

Stefnumérkun Reykjavikur

Aform um staekkun A-V flugbrautar Reykjavikurflugvallar eru ekki i samraemi vid stefnu
Reykjavikurborgar um skipulag i Skerjafirdi likt og hun birtist i Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030.
par er gert rad fyrir Reykjavikurflugvollur viki en einnig ad nordurstrond Skerjafjaréar og pb.m.t.
mogulegt framkvamdasvaedi fyrir steekkada flugbraut verdi dfram nattiru- og utivistarsveedi med
naudsynlegri verndun nattiruminja og busveeda.

Aformin eru sémuleidis ekki i samraemi vid stefnumaétun um samfellt net Gtivistar- og natturusveeda
fra ,fjoru til fjalls“ likt og pad er skilgreint baedi i adalskipulagi Reykjavikur sem og i Sveedisskipulagi
Hofudborgarsvaedisins 2040, en par gegnir nordurstrond Skerjafjardar lykilhlutverki sem burdaras i
sliku neti, sérstaklega fyrir ibla Reykjavikur og Seltjarnarness en einnig annarra sveitarfélaga.

[ stefnu Reykjavikurborgar um liffraedilega fjélbreytni sem var sampykkt 2016 og adgerdadzetiun sem
henni fylgir er m.a. stefnt ad aukinni verndun mikilveegra strandbusvada og pangfjorur i Skerjafirdi
nefndar i pvi samhengi. bessi framkvaemd myndi pvi ganga gegn pvi markmidi stefnunnar.

f.h. umhverfis- og skipulagssvids Reykjavikur,
Snorri Sigurdsson, liffreedingur / verkefnastjoéri,

deild natturu og garda, skrifstofu umhverfisgaeda.
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September 2019
Til peirra sem malid vardar

Hringbrautarverkefnid — Nyr Landspitali - Pyrlupallur

Vid uppbyggingu Landspitala vid Hringbraut er gert rad fyrir ad reistur verdi pyrlupallur 4 paki
nys rannsoknahiss, sem mun byggjast upp sunnan megin vid nyjan medferdakjarna og vestan
Laknagards. Hannaodir hafa verid ad- og fraflugs ferlar fyrir pyrluflug vid pallinn.
Grunnforsenda vid honnun pessara flugferla er ad eingéngu er notast vid sjénflug 4 pallinn. A
Reykjavikurflugvelli er blindflugsbtinadur sem notadur er, pegar pess gerist porf og sidan er
gert rad fyrir sjonflugi yfir a hinn nyja pyrlupall. Ef niverandi blindflugsbinadur verdur ekki
til stadar parf ad tryggja ad til stadar verdi blindflugsbunadur a nyjum stad, en um leid itrekad
a0 um sjonflug er ad raeda 4 pallinn. Ef ekki er hagt a0 lenda a pallinum vegna sérstakra
adstedna taka flugmenn pyrlunnar akvardanir um lendingu 4 60rum stad og er ekki gert rad
fyrir pvi { forsendum hvar sa stadur sé. Midad vid nuverandi skipulag ma buast vid pvi ad pad
yroi a Reykjavikurflugvelli.

Onnur grunnforsenda fyrir pyrlupallinn er 2d hann sé eingéngu notadur fyrir neydarflug par
sem lif sjuklinga ligour vid ad komast sem allra fyrst inn 4 medferdakjarnann. Sams konar
tilhogun neydarflugs hefur verid vidhaft vid Landspitalann { Fossvogi og hafa lendingatdlur
pyrlu { Fossvogi verid notadar sem viomid pegar aztladar lendingar hafa verid settar fram fyrir
hinn nyja pyrlupall. Flutningur a sjuklingum sem ekki teljast til neydartilvika mun afram fara
um Reykjavikurflugvoll.

£h. NLSH ohf.

Gunnar Svavarsson, framkvamdastjori

Nyr Landsspitali ohf - Skulgata 21 - 101 Reykjavik - Iceland - www.nish.is
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MINNISBLAD

Landhelgisgeaeslan, 23.september 2019

Vidtakandi: Eyjolfur Arni Rafnsson
Sendandi: Landhelgisgeslan, Audunn F. Kristinsson

Efni: Framtidardstada LHG & Reykjavikurflugvelli.

Ad beidni nefndar um framtid Reykjavikurflugvallar hefur Landhelgisgeeslan (LHG) skodad tveer
svidsmyndir vardandi framtid flugdeildar LHG & Reykjavikurflugvelli (BIRK), p.e. annarsvegar ad
flugvellinum verdi lokad en LHG Gthlutud adstada til ad vera afram med pyrlurekstur i Vatnsmyrinni
og hinsvegar ad flugvellinum verdi lokad og LHG gert ad flytja allan flugreksturinn Ur Reykjavik.

Fyrir liggur ad naverandi adstada LHG & Reykjavikurflugvelli er 6fullnaegjandi og hiisnadi stenst ekki
lagmarkskréfur um brunavarnir og starfsmannaadstodu auk pess sem adstadan rumar ekki starfsemina.
Fyrir liggur ad LHG mun f& prjar nyjar bjorgunarpyrlur a arunum 2022-2023 og parf b4 ad vera buid
ad endurnyja flugskyli LHG & Reykjavikurflugvelli.

Byggt a aratuga reynslu dhafna loftfara LHG er ljést ad betra flugvallarstaedi en nlverandi stadur i
Vatnsmyrinni (BIRK) er ekki ad finna a hofudborgarsveedinu og jafnvel ekki & Reykjanesinu, pegar
horft er til vedurfars, p.e. vinda, 6kyrrdar, skyjafars og skyggnis. Neer undantekningalaust hafa pyrlur
LHG geta komid til og farid fra BIRK i nar 6llum vedrum, pegar énnur umreaedd flugvallarstadi, hafa
oft & tidum verid 6fer.

begar horft er 4 ofangreindar tveer svidsmyndir, er afstada LHG eftirfarandi:

1. Sviosmynd 1, Reykjavikurflugvelli lokad en pyrlurekstur LHG verdi afram stadsettar i
Vatnsmyri.

a. Yroi rekstri pyrlna LHG haldio afram i Reykjavik ut fra pyrlupalli 4 joréu; t.d.
varapyrlupalli fyrir NLSH, pyrfti ad leekka hdmarks flugtaksmassa pyrlnanna (H225)
um 1000 kg. sem jafngildir um 1,5 klst. flugpoli, til ad tryggja fullt starfséryggi
(afkastageta PC1). betta pydir ad fyrir lengri flug pyrfti ad taka eldsneyti a naleegum
flugvelli sem mun lengja vidbragdstima pyrlanna.

b. Til ad tryggja aframhaldandi fulla pjonustugetu med fullu starfséryggi, purfa
naverandi pyrlur LHG, 650 til 800 metra langa flugbraut fyrir flugtok og lendingar,
Petta midast vid flugtok og lendingar & hAmarkspyngd, fyrir verkefni i m.a.
hamarksdreaegni pyrlanna og afkastagetu eins og midad er vid i ntverandi rekstri og &
tilvonandi pyrlupalli NLSH. (Afkastageta midud vid islenskt medal vedurfar).

c. Ideiluskipulagi Reykjavikurborgar er byggingareitur vid hlid niverandi flugskylis
LHG (milli skylisins og Nauthélsvegar) par sem gert er rao fyrir byggingu nys
flugskylis fyrir LHG. Utfeersla & pessari hugmynd var & pann veg ad gamla skylid veeri
nytt afram, allar vidbyggingar rifnar og skylin tvé samtengd med gangi og
skrifstofuadstada veeri i nyja skylinu. Med pessu veeri komid naegt rymi fyrir vélarnar
og aukid 6ryggi med pvi ad hafa ekki allar vélarnar undir sama paki.

d. Annar moguleiki, veeri ad rifa allar niverandi byggingar, skyli og vidbyggingar og
byggja nytt stort skyli fr grunni med skrifstofuadstédu sem snidid veeri ad porfum
LHG. Mdégulega veeri haegt ad hafa bygginguna a pann veg ad unnt veeri ad fjarleegja
hana sidar eda nyta undir adra starfsemi ef til kemi ad Flugdeildin veeri flutt fra



Reykjavikurflugvelli og vellinum lokad. Ein svidsmynd i pessari hugmynd er st ad
hisnadid geeti rimad skrifstofuadstodu fyrir starsemina sem er i Skdgarhlid, pannig
ad oll starfsemi LHG i Reykjavik veeri & sama stad. bessi kostur p.e. ad byggja nytt
skyli og rifa gamla hefur marga kosti par sem rymi og 61l adstada veeri snidin ad
pérfum Flugdeildarinnar og byggingin uppfyliti ad 6llu leiti krofur sem gerdar eru til
oryggismala og brunavarna.

e. LHG telur einnig ad i tengslum vid framtidar stadsetningu Loggarda, atti ad skoda
hvort Reykjavikurflugvollur geeti verid kostur, en pa geati 6ll starfsemi LHG i
Reykjavik ad medtalinni flugstarfsemi verid i pvi hasi.

2. Sviosmynd 2, flugvellinum verdi lokad og LHG gert ad flytja allan flugreksturinn ar
Reykjavik.

a. Ef LHG verdur gert ad flytja starfsemi flugdeildar frd Reykjavikurflugvelli parf ad
byggja fra grunni adstdédu/skyli sem hentar starseminni. Hafa parf i huga fjarleegd fra
sjukrahisum, vedurfar, stadsetningu med tilliti til fjarleegda i Utkdll og stadsetningu
med tilliti til pess ad ahafnir eru heima & bakvakt samkvaemt niverandi fyrirkomulagi
en ekki & stadarvakt. pessi hugmynd hefur verid reedd og skodud nokkud itarlega og
pbéa sérstaklega med flutning til Keflavikurflugvallar i huga. Ef pessi leid verdur valin
ma gera rad fyrir ad 6ll jardtengd adflug (Flugvitar / ILS) verdin lagdir nidur og
adflug inn & spitalann verdi GPS adflug. | dag er taekni til ad gera GPS adflugi nidur i
400 feta haed en til ad halda naverandi getu parf ad setja upp GPS adflug sem geta
tekid loftfar nidur i 200 feta haed, en st taekni er ekki til stadar & Islandi i dag og er
téluverd fjarfesting ad koma upp slikri taeekni. I pessu sambandi er mikilveegt ad LHG
hafi adgengi ad pyrlupalli vid sj6inn & Reykjavikursveedinu sem haegt er ad nota ef
ekki er heegt ad lenda & spitalanum vegna lélegs skyggnis. Ad 6drum kosti pyrfti ad
lenda & naesta nalaega flugvelli med adflugsbunad sem er Keflavik i dag og keyra
sjuklingum til Reykjavikur.

b. Vardandi Keflavikurflugvoll pa er afstada LHG i stuttu mali st ad pessi leid veeri
mjog kostnadarsdm og stadsetning lakari pegar horft er til peirra patta sem upp eru
taldir hér ad framan. Midad vid reynslu LHG méa gera ma réad fyrir toluverdri
pjonustuskerdingu vegna vedurs sem og auknu 6hagreaedi vegna m.a. aukins flugtima
milli stada (NLSH og heimavallar). Aukid 6hagreedi yroi vegna aukningar &
flugtimum (um 100 Klst. midad vid BIKF og naverandi rekstur), aukningu & vakt- og
flugvaktatima &hafna, sem kalla & fjolgun starfsfolks og lengri vidbragdstima pyrina
LHG vegna aukinnar fjarleegdar fra vidskiptavinum sem og aukinn kostnadur vegna
vidhalds vegna fjélgunar flugtima.

c. Efloftfor LHG, p.e. pyrlur og flugvél, yréu gerd ut fra 6dru (nyju) flugvallarstedi i
naleegd Reykjavikur, ma draga pa alyktun, midad vid aratuga langa reynslu LHG, af
flugi og afingum i nagrenni Reykjavikur, ad einhver pjonustuskerding yréi vegna
veours. Nakveem tolfraedi liggur ekki fyrir, edli malsins samkvaemt.

d. Rekstur flugvélar LHG kallar a um 1200 m langa flugbraut sem og skylisadstdou.

Bjorgunar og sjukraflugum Landhelgisgaeslunnar hefur fjlgad jafnt og pétt undanfarin ar og arid 2018
sinntu loftfor LHG 277 utkéllum i forgangi A og B. Par af voru 117 flug i forgangi A par sem talid er
ad um lifsbjargandi adgerdir sé ad reeda.

Minnisblad petta er tekid saman af Landhelgisgaeslu ad beidni Eyjolfs Arna Rafnssonar.
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STARFSLEYFI VID REKSTUR FLUGVALLA

ALPJODAFLUGVELLIR:

e Starfsleyfi vegna flugvallar samkvaemt reglugerd 75/2016 Gtgefid af Samgongustofu
e Sampykki vegna flugverndar samkvaemt reglugerd 750 / 2016 utgefid af Samgongustofu
e Starfsleyfi vegna flugleidsogupjonustu samkvaemt reglugerd 1129/2014 utgefid af Samgongustofu

AZTLANAFLUGVELLIR/LENDINGARSTADIR:

e  Starfsleyfi- stadfest skraning samkvaemt reglugerd 464/2007 Gtgefid af Samgongustofu
e Starfsleyfi vegna flugleidsogupjonustu samkveemt reglugerd 1129/ 2014 (parna er po eingdngu att vid pa
velli sem veita AFIS pjonustu ) atgefid af Samgongustofu

ONNUR LEYFI A FLUGVOLLUM

Eftirfarandi starfsleyfi fer eftir pjonustustigi 8 flugvollum og 3 alltaf vid Alpjodaflugvelli en ekki alltaf vid
aztlunarflugvelli eda lendingarstadi:

o  Flugafgreidsluadilar a flugvelli sem opnir eru fyrir flugumferd i atvinnuskyni ( fer pd eftir fjdlda farpega).
burfa leyfi/sampykki fra rekstraradila flugvallar samkveemt reglugerd um adgang ad flugafgreidslu &
flugvollum 370/2018

e  bjalfun flugumferdarstjéra sem veita flugstjérnarpjonustu (adflug-turn-flugstjérn) Starfsleyfi/vottord
vegna pjalfunarfyrirtaekis til pjalfunar flugumferdarstjéra samkvamt reglugerd 854/2016. utgefid af
Samgongustofu

o Starfsleyfi vegna reksturs flugstédva samkvaemt 57. gr. laga um loftferdir, utgefid af Samgdngustofu

o Rekstraradilar a flugvollum purfa sidan sérstok starfsleyfi fer eftir starfseminni s.s. vegna veitingarekstur
og fleira

HEILBRIGDISEFTIRLIT SVEITARFELAGA EDA UMHVERFISSTOFNUN

o Starfsleyfi heilbrigdisefyfirvalda vegna atvinnurekstrar sem hefur i for med sér mengandi starfsemi
samkvaemt reglugerd 550/2018.

Mjog skyrt er tekid fram i pessum starfsleyfum hvad parf ad vera til stadar og er pad mat adila ad setja upp
rekstrar og flugvallahandbaekur fyrir nyjan flugvoll tekur um 2 til 3 ar, fer eftir steerd um umfangi. Formlegt ferli
pbegar geedastjornunarkerfid (um er pa ad raeda sampaett stjornunarkefi flugvallarins) hefur verid upp sett pa tekur
bad 6 til 12 manudi ad fa pad sampykkt fra Samgoéngustofu



Aherslur Icelandair Group vegna
flugvallakosta a SV-landi

[ tilefni af athugun starfshops & vegum radherra samgongu- og sveitastjornarmala
a flugvallakostum a sudvesturhorni landsins vill Icelandair Group leggja aherslu a
og koma eftirfarandi a framfaeri.

Alltof langur timi of margra hopa og nefnda hefur farid i ad kanna valkosti til
framtidar fyrir alpjodaflugvoll og innanlandsflugvoll a Islandi. Tveer sidustu
skyrslur um malid drogu badar fram valkostinn i Hvassahrauni fyrir
innanlandsflug, auk pess sem nefnt var ad einnig skyldi skoda fysileika
alpjodaflugs a sama stad. Fra pvi su fyrri af peim kom t, [a fyrir ad gera pyrfti
frekari rannsoknir a veduradstaedum vid Hvassahraun til ad haegt vaeri ad
fullkanna valkostinn. bad hefur enn ekki verid gert og fer Icelandair Group fram
a ad ekki verdi bedid lengur med paer rannsoknir sem naudsynlegar eru a
svaedinu.

begar reett er um framtid innanlandsflugs a islandi, er mikilvaegt ad hafa i huga,
ad best faeri a pvi ad rekstur innanlandsflugs og alpjodaflugs vaeri a sama flugvelli
a sudvesturhorninu til langs tima litid. Pad er kostnadarsamt ad ad reka innvioi
fyrir flug a tveimur stodum pegar ekki eru fleiri notendur en raun ber vitni, auk
bess ad mikil taekifaeri geta skapast med pvi ad hafa innanlands- og alpjodaflug a
sama flugvelli. bar ma nefna betri dreifingu ferdamanna um landid og um leid
fjolgun ferdamanna 1 innanlandsflugi og taekifeeri til ad gera flugvoll a Islandi ad
midstod vestnorraenna flugtenginga.

Pa leggur Icelandair Group aherslu a ad tryggt verdi ad haldid verdi afram med
verkefni pau sem [0gd eru til i skyrslunni um leid og hin er komin Gt. Best fzeri
a pvi ad strax veeru skilgreindir abyrgdaradilar fyrir naestu skrefum og peim fylgt
eftir a gagnsaejan hatt. betta ma ekki verda enn ein skyrslan sem engu skilar um
bennan mikilvaega malaflokk.
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