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Formali

Skyrsluhéfundar vilja koma sérstokum pokkum & framfaeri til eftirfarandi adila: Gudnyjar
Unnar Jokulsdottur hja Isavia fyrir einstaka hjalpsemi og polinmadi vid gagnadflun, Ingunnar
Olafsdottur og Hauks Haukssonar hja lIsavia fyrir géda samvinnu, Péturs Haflidasonar hja
Flugfélaginu Erni, Arna Gunnarssonar og Sigfisar Karasonar hja Flugfélagi islands fyrir
studning og hjalpsemi vid ad UuUtvega gdgn um kostnad i flugi, starfsmanna
Felagsvisindastofnunar sem gerdu koénnun a mikilvegi flugs fyrir folk og fyrirteki &
ahrifasvaeedum flugsins og a landsvisu og loks Brynhildar Davidsdottur lektors vid Haskola

Islands fyrir radgjof vid mat og greiningu & félagslegum pattum.

Loks ber ad nefna samradshop um framtid aeetlunarflugs og pakka &huga peirra og gott
samstarf: Hermann Gudjonsson forstjora Samgongustofu, Bjorn Ola Hauksson forstjora
Isavia, Hrein Haraldsson vegamalastjora, Arna Gunnarsson formann Samtaka
ferdapjonustunnar (SAF), Sigurd Inga Jonsson formann Flugmalafélags islands, Kristinu
Soffiu Jonsdottur varaborgarfulltria, Hord Gudmundsson flugmélahépi SAF, Eirik Bjorn
Bjérgvinsson baejarstjora & Akureyri og Sigurd Arnason sérfraeding hja Byggdastofnun. Sidast
en ekki sist ber ad nefna allt pad goda folk sem sotti iblafundi a ahrifasveedum

aaetlunarflugsins og veitti okkur 6metanlega innsyn i mikilvaegi og notagildi flugsins.

Asta borleifsdottir og Vilhjalmur Hilmarsson starfsmenn innanrikisraduneytisins unnu
skyrsluna og félagshagfraedilega Uttekt i samradi vid Félagsvisindastofnun Haskola islands og
Mannvit verkfraedistofu. Skyrslan er adgengileg & vef innanrikisrdduneytisins asamt
samantektarskyrslu auk fylgiskjals med kénnun Félagsvisindastofnunar Haskéla islands &
mikilveegi aztlunarflugsins.

Innanrikisraduneytid, febrtar 2014
Kj jﬂ*v\; V.:'fg/é&a e é{'(;mﬁjnf

Asta borleifsdottir og Vilhjalmur Hilmarsson
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Samantekt

Markmid pessarar Uttektar er skoda astlunarflug innanlands Ut fr4 hagreenum og samfélagslegum
sjonarhornum. Tilgangurinn er annars vegar ad kanna hagkvemni innanlandsflugvalla og
aaetlunarflugsins og hins vegar ad svara pvi hvada ahrif aatlunarflugio hefur & busetugaedi a peim
sveedum sem i dag njota aaetlunarflugs. 1 pessu felst, med 68rum ordum, ad reyna ad varpa ljosi &
pad hverjar samfélagslegar afleidingar yrdu fyrir ibla & neersveedi flugvallar ef &setlunarflugi
pangad yrdi heett. Samfélagslegar afleidingar eru skodadar med hlidsjon af eftirfarandi pattum:
Heilsu og 6ryggi, moguleikum til menntunar, atvinnu og atvinnutakifeera, adgengi ad pjonustu,
adgengi ad menningu og afpreyingu, og fjélskyldutengsium.

Uttektin tekur til eftirfarandi innanlandsflugvalla og flugsamgangna i grunnneti gildandi
samgonguéatlunar:  Bildudalsflugvallar og flugleidarinnar ,, Bildudalur — Reykjavik“,
Gjogurflugvallar og flugleidarinnar ,,Gjogur — Reykjavik*”, Grimseyjarflugvallar og
flugleidarinnar ,,Grimsey — Akureyri®, bdrshafnarflugvallar og flugleidarinnar ,,POrshofn —
Akureyri“, Vopnafjardarflugvallar og flugleidarinnar , Vopnafjorour — Akureyri“ og
Hornafjardarflugvallar og flugleidarinnar ,,Hornafjordur — Reykjavik*. Peir vellir njota
detlunarflugs sem er rikisstyrkt. b& tekur Uttektin einnig til Isafjardarflugvallar og
flugleidarinnar , isafjérdur — Reykjavik*, Akureyrarflugvallar og flugleidarinnar , Akureyri —
Reykjavik“, Egilsstadaflugvallar og flugleidarinnar , Egilsstadir —  Reykjavik“ og
Vestmannaeyjaflugvallar og flugleidarinnar ,, Vestmannaeyjar — Reykjavik“. Pangad er flogid an
rikisstyrkja. Ad lokum er horft til Hasavikurflugvallar og flugleidarinnar ,, Hisavik — Reykjavik
sem er utan grunnnets.

I forsendum greiningarinnar er gert rad fyrir Obreyttu samgoéngukerfi m.t.t. stadsetningar
Reykjavikurflugvallar. Hér er pvi ekki um ad reda greiningu & innanlandsflugvallakerfinu ef
Reykjavikurflugvollur yrai fluttur til en pad er vidfangsefni annarra skyrsina sem byggja & sému
adferdafraedi. Greining & mikilveegi Reykjavikurflugvallar tekur fyrst og fremst til stadsetningar
og landnotkunar sem er ekki vidfangsefnid hér. Meginmarkmidid er hlutajafnvaegisgreining
(partial equilibrium analysis) sem dregur upp mynd af niverandi samgoéngukerfi med tilheyrandi
innvidum an verulegra breytingar & forsendum. [ Uttektinni er beitt adferdafreedi
félagshagfraedilegrar greiningar og tekur uppbygging meginskyrslunnar mid af tvipaettri skiptingu
felagshagfraedilegrar greiningar: Annars vegar i kostnadar-/abatagreiningu & hagkvemni flugsins
og flugvallanna fyrir hid opinbera, notendur og pjédina i heild og hins vegar greiningu a
félagslegum péattum m.t.t. sveedisbundinna hagsmuna ibtua & ahrifasvedum flugvalla, p.e.
mikilveegi flugsins fyrir busetugaedi svaedisins i nagrenni flugvallar. Kostnadar-/abatagreiningin
var framkveemd fyrst & verktimanum og félagslega greiningin i kjolfarid.



Hvada spurningum er Gttektinni &tlad ad svara?

Kostnadar-/4batagreining
Hvada flugvellir og flugleidir eru pjéohagslega hagkvaemir/ar?
Hvada flugvellir og flugleidir eru pjéohagslega 6hagkvaemir/ar?
Hver er samfélagsleg ardsemi Utgjalda hins opinbera vegna hvers flugvallar og flugsins?

Benda nidurstdédur greiningarinnar til ad aeskilegt sé ad endurskoda rekstrargrundvoll
einstakra flugvalla?

Hver er hagkveemi flugsins i samanburdi vid samgdngur & landi og sj6?

Félagsgreining
Hver er notkun & flugi fra einstokum flugvollum m.t.t. kyns, aldurs, tekna 0.s.frv.?
Hvert er vidhorf einstaklinga i nagrenni flugvallar til flugsins?
I hvada tilgangi nota einstaklingar flugid?

Hvert er mikilveegi flugvallar m.t.t. heilsu, menntunar, atvinnu, pjénustu, menningar og
fjdlskyldutengsla?

Hverjar veeru samfélagslegar afleidingar pess ad hatta flugi?



Um verkefnio

Félagshagfraedileg greining & framtio astlunarflugs innanlands er eitt peirra stefnumdtandi

verkefna sem akvedin voru tilgreind i samgonguéatlun 2011 -2022. Félagshagfraedileg greining

byggir & tveimur stélpum, annars vegar a kostnadar-/abatagreiningu & pjédhagslegri hagkvemni

einstakra flugleida og innanlandsflugvalla um landid og hins vegar félagslegri greiningu a

mikilveegi aatlunarflugs fyrir busetugaedi byggdarlaga i grennd vid flugvelli. bannig vegur

félagshagfraedileg greining hagkvemni kerfisins & moti hagsmunum ibla & ahrifasvedum

innanlandsflugvalla.

Afleidingar sem eru
metnar til fjar

Afleidingar sem eru

ekki metnar til fjar

¥

Kostnadar-/abatagreining

Félagsgreining

\

Félagshagfraedileg
greining

Upplysingadflun til grundvallar nidurstooum byggdi & yfirfero a fyrirliggjandi gégnum um

innanlandsflug en p6 mest & eigindlegum og megindlegum adferdum. Eftirfarandi var haft ad

leidarljosi vid gerd verkefnis:

1)  Samvinna med flugrekendum og samgdéngustofnunum.

2)  Virk patttaka almennings med ibGafundum & ahrifasveedum innanlandsflugvalla og

konnun medal flugfarpega a rikisstyrktum flugleidum.

3) Innsyn i notkun almennings a innanlandsflugi, sem og vidhorf almennings til

mikilveegis flugsins med itarlegri kénnun framkveemdri af Félagsvisindastofnun

Haskola Islands. Konnunin var gerd & ahrifasveedum innanlandsflugvalla og &

landsvisu.



Helstu nidurstdédour félagshagfreedilegrar greiningar

Samkvaemt nidurstédum kostnadar-/abatagreiningar er navirtur abati af
innanlandsflugvallakerfinu & landsbyggdinni i heild um 70,8 milljardar krona & verdlagi arsins
2013 midad vid ardsemistimann 2013-2053 (uppsafnadur abati til 40 ara) en par hefur verid
leidrétt fyrir 6vissu i bakgrunnsbreytum, m.a. farpegaspa. Munar par mestu um &bata notenda af
notkun flugsins og &bata vegna aukins 6ryggis i samgodngum. Pjodhagslegur avinningur
samfélagsins af Utgjaldakronu hins opinbera til flugvallanna og flugsins i heild er 1,48 kr, p.e.
bjodhagsleg ardsemi fjarfestingarinnar i flugvallakerfinu og fluginu a landsbyggdinni umfram
utgjold er 48%. bar af er 251% samfélagsleg ardsemi af Egilsstadaflugvelli og flugleidinni
.Egilsstadir — Reykjavik®, 45% samfélagsleg ardsemi af isafjardarflugvelli og flugleidinni
JIsafjordur — Reykjavik™ og 41% samfélagsleg ardsemi af Akureyrarflugvelli og flugleidinni
,Akureyri — Reykjavik®. Af 6drum flugvoéllum er neikvaed samfélagsleg ardsemi. petta ma sja i

toflu & naestu sidu.

Nidurstodur félagsgreiningar byggja a ahrifum og samfélagslegum afleidingum pess ad
hetta aztlunarflugi & hvern é&fangastad. Par er att vid afleidingar pess fyrir busetugeadi
byggdarlaga & &hrifasvaedi flugvallar ef flugi er hett. Bolsetugedi felast i sex
virdispattum/grundvallarpattum: heilsu og 0Oryggi, menntun, atvinnu, adgengi ad pjoénustu,
menningu og afpreyingu og fj6lskyldutengslum. I fyrstu er hverjum virdispetti gefin virdiseinkunn
eftir mikilveegi pattarins fyrir busetugeedi. Heilsa og 6ryggi eru talin mikilveegust fyrir busetugaedi
en par & eftir koma menntun og menntunarmdguleikar, stadbundin atvinna og
atvinnumoguleikar, adgengi ad pjonustu, moguleikinn til ad rekta fjolskyldutengsl og loks
adgengi ad menningu og afpreyingu fyrir ibda ahrifasveaedisins. bvi nast eru ahrif pess ad hetta
flugi & blsetugadi & ahrifasvaedi flugvallar metin. | ahrifamatinu er studst vid upplysingar ar
kénnunum Félagsvisindastofnunar Haskdla Islands sem gerdar voru og upplysingar um stadhetti
ahrifasveedis. Samfélagslegar afleidingar pess ad hatta flugi eru svo metnar Gt fra &hrifum pess ad
heetta flugi & busetugeedi stadarins m.t.t hvers virdispattar og virdis pattarins (mikilveegi hans i
busetugaedum) sem til skodunar er. Pannig geta ahrif pess ad hatta flugi & tiltekinn virdispatt verid
mikil en samfélagslegar afleidingar litlar sé patturinn ekki mikilveegur fyrir blsetugaedi. P4 eru
afleidingar ekki eins fyrir alla hdpa og skiptir par mestu kyn, aldur og stada eins og itarlega er

greint fra i skyrslunni.



Flugvollur Kostnadar-/abatagreining Félagsleg greining
Nidurstada . A_résemi ‘?f ngilsa 09 Atvinna Menntun Aé_qengi g ey R Menning
Utgjaldakronu oryggi pjénustu I

Egilsstadir 51.373 3,51 () --) (----) (€=9) (QUCD) () ()
Akureyri 24.246 1,41 ()(-) (----) ) ) ) (0)
Isafjorour 4.643 1,45 (--)(---) (---) (-9 ON--) 8) 0)/(-)
Husavik 735 0,53 (&) E=3 (QUCD) (QUCD) Q) ()
Bildudalur 149 0,19 (---) EWE=3) () () () 0)/()
Grimsey 41 0,45 (--9) (-5 =M= E=2) ) ©)
Gjogur -1.337 -1,19 (-E--9) () EHe=9) () () ()
Pdrshofn -1.985 -1,28 (--9) (--) (--) (--) () ()
Vopnafjérour -2.053 -1,26 -9 (&) (--) (--) () ©)
Hofn -2.162 -0,74 =9 =9 (-9 (-9 () (0)/()
Vestmannaeyjar -2.844 -2,07 (- )(---) (-----) (-)(--) (--) () ()

Taflan ad ofan synir nidurstodur félagshagfraedilegrar greiningar. Kostnadar-/dbatagreiningin synir hreinan pjédhagslegan abata/kostnad i
milljonum kréna & verdlagi arsins 2013 og ardsemi af utgjaldakrénu hins opinbera. Nidurstadan er m.a. had vegalengd, timasparnadi farpega,
kostnadi vid rekstur flugvallar og samanburdi vid adra samgongukosti. Nidurstada félagsgreiningar felst i samfélagslegum afleidingum pess ad
heetta flugi & virdispeetti blsetugeeda. Nidurstédurnar gefa gddar visbendingar um mikilvaegi aaetlunarflugsins fyrir blsetugeedi byggdarlaga og par
med hvada afleidingar pad myndi hafa i for med sér ad heetta flugi & tiltekinn voll. Téknin i toéflunni pyda eftirfarandi:

(0) = hverfandi samfélagslegar afleidingar fyrir virdispattinn & ahrifasvadi ef flugi er haett.

(-) = litid neikvaedar samfélagslegar afleidingar fyrir virdispattinn & ahrifasvaedi ef flugi er hatt.

(--) = frekar neikvaedar samfélagslegar afleidingar fyrir virdispattinn & ahrifasvadi ef flugi er haett.
(---) =p6 nokkud neikveedar samfélagslegar afleidingar fyrir virdispattinn & ahrifasveedi ef flugi er hett.

mjog neikvaedar samfélagslegar afleidingar fyrir virdispattinn & hrifasveedi ef flugi er heett.

~
1
1
1
1
N—r
I

| = samfélagslegar afleidingar eru hverfandi/ mitt a milli.



Alyktanir

Fjorir flugvellir og flugleidir eru pjéohagslega hagkvemir/ar:

e Egilsstadaflugvollur og flugleidin Egilsstadir — Reykjavik.
e Akureyrarflugvollur og flugleidin Akureyri — Reykjavik.

e Isafjardarflugvéllur og flugleidin isafjérour — Reykjavik.

e Bildudalsflugvéllur og flugleidin Bildudalur — Reykjavik.

e Grimseyjarflugvéllur og flugleidin Grimsey — Akureyri.

e Husavikurflugvollur og flugleidin Husavik — Reykjavik.
Tveir flugvellir eru hagkveemir en eru po rétt vid nallio:

e Bildudalsflugvéllur og flugleidin Bildudalur — Reykjavik.

e Grimseyjarflugvollur og flugleidin Grimsey — Akureyri.
Adrir flugvellir og flugleidir eru pjodhagslega 6hagkvaemir/ar:

e Hornafjardarflugvéllur og flugleidin Hornafjorour - Reykjavik.

e Vestmannaeyjaflugvollur og flugleidin Vestmannaeyjar — Reykjavik.
e Pborshafnarflugvollur og flugleidin borshofn — Akureyri.

e Vopnafjardarflugvollur og flugleidin Vopnafjordur — Akureyri.

e Gjogurflugvollur og flugleidin Gjogur — Reykjavik.

Ardbeerasti flugvollurinn og flugleidin er Egilsstadaflugvollur. pjédhagslegur abati af flugi a
pann voll nemur teepum 52 milljéroum kréna a timabilinu 2013-2053 (uppsafnadur abati til 40
ara). Til samanburdar er t.d. flugid & Vestmannaeyjaflugvoll pjédhagslega dhagkvemt um
ramlega 2,8 milljarda kréna a verdlagi arsins 2013 eins og sja ma i téflu ad framan.



e Ahrifin af pvi ad heetta aaetlunarflugi eru mest 4 eftirtsldum stédum:

Grimsey fyrir heilsu

Grimsey fyrir menntun

Akureyri fyrir atvinnu

Grimsey fyrir adgengi ad pjonustu

Gjogur fyrir adgengi ad menningu og afpreyingu

Grimsey fyrir fjolskyldutengsl.

e Samfélagslegar afleidingar pess ad heetta asetlunarflugi eru mestar & eftirtéldum

stooum:

Bildudal, Grimsey og Gjogri fyrir heilsu

Grimsey og Gjogri fyrir menntun

Akureyri fyrir atvinnu

Grimsey fyrir adgengi ad pjonustu

Flugvellirnir eru nokkurn veginn jafnir fyrir virdispeettina menningu og

afpreyingu annars vegar og fjolskyldutengsl hins vegar.

e Vestmannaeyjaflugvollur og flugid a vollinn er ekki pjoohagslega

hagkveemur/hagkvaemt sékum pess ad:

Nullkostirnir ,,akstur og ferja“ eda ,,aztlunarbill og ferja“ eru hagstaedir. Flugio a
erfitt med ad keppa vid pann kostnad m.t.t huglegs timakostnadar og beinna
utgjalda.

Notkun & flugi hefur minnkad toluvert med hagkvemum samgdongum &
nallkostsleidum.

Rekstur flugvallar er afar dyr.

Hugsanlegar lausnir

Leita aukinnar hagkvaemni i rekstri flugvallar ad einhverju leyti.
Lita verdur til vidhorfa einstaklinga til flugsins og notkunar a pvi medal ibla i
Vestmannaeyjum, sem og félagslegs mikilvagis flugsins vid akvardanatoku. Pad ma

sja itarlega i meginmali og samfélagslegar afleidingar i téflunni ad framan.



e Gjogurflugvollur og flugio & vollinn er ekki pjodhagslega hagkvemur/hagkvemt

sokum litillar notkunar.

Hugsanlegar lausnir

Skoda hvort rétt sé ad leggja af flug yfir sumartimann par sem notkun er néanast engin
og vegir opnir en flogid vikulega.

Geeta ad samhafingu snjomoksturs og flugs til ad studla ad aukinni notkun.

Taka verdur mid af vidhorfum einstaklinga til flugsins og notkunar medal ibla a
Gjogri, sem og félagslegs mikilveegis pess vid alla akvardanatoku. Slikt ma sja
itarlega i meginmali og samfélagslegar afleidingar i toflu ad framan.

e Vopnafjardarflugvollur og Porshafnarflugvollur og flugid & vellina eru ekki

bjodhagslega hagkvemir/hagkvemt sokum pess ad:

Flogid er til Akureyrar en nallkostsleidir & landi eru hagstedari en flugid m.t.t.
timaeydslu og beinna dtgjalda hvort sem einstaklingur ferdast i fritima eda
vinnutima.

Adeins 17% farpega eru ad fara til Akureyrar en 83% halda afram til Reykjavikur.

Hugsanlegar lausnir

Bjdda ut flugleidina Vopnafjorour/Pérshofn — Reykjavik og/eda feekka flugddgum.
Skera nidur i rekstri flugvalla eda leita leida til aukinnar hagkveemni.

Lita verdur til vidhorfa einstaklinga til flugsins og notkunar medal ibla & VVopnafirdi
og borshofn, sem og félagslegs mikilveegis flugsins i allri akvardanatoku. bPad ma sja

itarlega i meginmali og samfélagslegar afleidingar i toflu ad framan.



Hornafjardarflugvollur og flugid & vollinn er ekki pjédhagslega hagkvemt vegna
bess ad notkun er takmorkud og rekstur dyr midad vid abata. iblar telja flug mun dyrari

valkost en adra kosti og flugid er pvi litid notad.

Hugsanlegar lausnir

- Skera nidur i rekstri flugvallar eda leita leida til aukinnar hagkveemni.

- Lita verdur til vidhorfa einstaklinga til flugsins og notkunar medal ibtua Hafnar i
Hornafirdi sem og félagslegs mikilveaegis flugsins vid akvardanattkur. Pad ma sja

itarlega i meginmali, sem og samfelagslegar afleidingar i toflu ad framan.

Aztlunarflug er hagsteedasti samgongukosturinn fyrir einstaklinga i vinnutima i 6llum
tilfellum nema a leidunum ,,Porshofn — Akureyri®, ,,Vopnafjérdur — Akureyri“ og
,Vestmannaeyjar — Reykjavik“ en par eru adrir samgongukostir hagstedari m.t.t.
timasparnadar og beinna Gtgjalda. Kemur par einnig til 6hagsted flugasetlun & borshofn
og Vopnafirdi. Er par horft til medaltimavirdis einstaklinga & pessum svaedum. Ljost er

ad einstaklingar i efri tekjuhépum nota flug i 6llum tilfellum, enda hagstaedari kostur.

Aztlunarflug er hagsteedasti samgongukosturinn fyrir einstaklinga i fritima 4
flugleidunum ,,Bildudalur — Reykjavik*, ,,Isafjordur — Reykjavik®, ,,Gjogur — Reykjavik*,
,Husavik — Reykjavik®, og ,,Egilsstadir — Reykjavik®.

Ferd med aetlunarbil er hagstedasti samgodngukosturinn & leidunum ,,porshofn —
Akureyri“, ,,Akureyri — Reykjavik® og ,,Hofn — Reykjavik“. A pad sérstaklega vid um
born, ungmenni og adra hdpa sem njota sérstakra afslattarkjara. Fra Vestmannaeyjum
(,,Vestmannaeyjar - Reykjavik®) og Grimsey (,,Grimsey — Akureyri®) er ,,aetlunarbill og
ferja® hagstedasti samgongukosturinn medan hagstedasti kosturinn & Vopnafirdi

(,, Vopnafjordur — Akureyri‘) er ,,akstur alla leid*.

Af nidurstooum verkefnisins er ljost ad flug er avallt 6ruggasti ferdakosturinn og

sérstaklega & leidum fra Bildudal, Isafirdi, Gjogri og Egilsstédum.

Flug og ferdapjonusta; Samkeppni med samvinnu?

- Pparf ad koma til samstillts ataks flugrekenda og ferdapjonustuadila um flug,
sérstaklega til Hafnar i Hornafirdi, Bildudals og p4 m.a. med dagsferdir um firdi og
Latrabjarg i huga. Notkun & flugi medal ferdamanna er litil og velja peir langar
rutuferdir i stad flugs. Miklir vannyttir moguleikar eru & ad efla flug adra eda badar
leidir. Aukin notkun ferdamanna geeti leitt til hagraedingar, leitt til pess ad porf &

rikisstyrkjum til einstakra flugleida fari minnkandi og feert kerfid i att ad sjalfbarni.



Aukin notkun ferdamanna getur einnig leekkad farmidaverd og aukio dbata af einstokum
flugleidum pannig ad leidirnar feerist i att ad pjodhagslegri hagkveemni.

AEskilegt veeri ad treysta grundvoll flugs til isafjardar en st flugleid er einkar batasém.
Jafnvel er hagt ad skoda leidir til ad samnyta flugid milli Bildudals/isafjardar og
Reykjavikur. Ljost er ad halda parf uppi pjonustu & Vestfjoroum en styrkir til
almenningssamgangna & pvi svaedi eru hlutfallslega mjog lagir i samanburdi vid adra

landshluta.

pratt fyrir abata af flugi samkveemt Utreikningum pegar heildarkostnadur flugs og
nullkostsleida er borinn saman, er samdrattur i flugi. Slikt getur verid visbending um ad
bekking folks & kostum flugsins sé ekki naegjanleg; ad upplysingaskortur sé til stadar og
ad afslattarkjor og netfargjold seéu ekki nagilega vel kynnt. borf er & fraedslu um kosti
flugsins m.t.t. sparnadar i beinum Gtgjoéldum, timasparnadi, minni umhverfisdhrifum og

hversu 6ruggt flug er i samanburdi vid nallkostsleidir.

Rikisstyrkir til einstakra flugleida studla ad jafnrétti i samgéngum:

- Fleiri konur nota flug en karlar skv. kénnun.

- Minna kostnadarpol er & medal kvenna en per greida oftast flugid sjalfar
- Fleiri konur & ahrifasveedum flugvalla eru adfluttar

- Aodfluttir nota flugid mun meira en innfeeddir

- Konur eru feerri en karlar & flestum ahrifasveedum

- Skiptir zetlunarflug mali til ad vidhalda lagmarkskynjamun i dreifbyli?

- Born ferdast toluvert milli foreldra med flugi

- Fleiri karlar kaupa afslattarkort fyrir born en konur.

Toluverdur munur er & notkun karla og kvenna & innanlandsflugi, Fleiri konur fljuga og
greida oftast sjalfar fyrir flugid en karlar nota flug mun oftar og peir greida sidur flugid
sjalfir. Af peim sem ferdast & vegum fyrirteekja eru 82% Karlar. pa nota adfluttir flug mun
meira en innfaeddir og téluverdur meirihluti adfluttra a landsbyggdinni eru konur. Pad er
pvi ljost ad med rikisstyrkjum til flugsins er haegt ad bjdéda pjonustu til stada sem annars
veeri vart i bodi og ad pjonustan nytist dkvednum hopum vel. Mikill munur er &
vidhorfum einstaklinga til mikilvaegis flugvallar og flugsins m.t.t. heilsu og 6ryggis,
menntunarmoguleika, atvinnu og fleiri patta. P4 er hlutfallsleg notkun a flugi mjog

mismunandi eftir ahrifasveedum.
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Inngangur

Miklar breytingar hafa ordid & atvinnupréun og busetumynstri & islandi & sidustu aratugum med
brottflutningi folks ar dreifbyli i péttbyli. Samtimis hafa vegasamgdngur batnad til muna og um
leid ordid til nyjar parfir og krofur um stédugar umbeetur & svidi samgangna. Godar samgongur
skipta skdpum fyrir atvinnu, efnahag, lifsgedi og o6ryggi félks. Pannig tryggir skilvirkt
samgongukerfi adgengi ad naudsynlegri pjonustu og flutningum milli sveaeda til ad sinna porfum
samfélagsins og atvinnulifsins & hverjum tima. Almennt syna rannséknir ad hreyfanleiki og
adgengi skipta skdpum vid val & buasetu, atvinnu, menntun og afpreyingu, ekki hvad sist i
byggdum sem eru fjerst héfudborgarsvadinu®. bar gegnir innanlandsflug idulega mikilvagu
hlutverki og er oft einn grundvéllur busetugaeda,? p.e. peirra grunnpatta sem verda ad vera til

stadar til ad sveedi teljist haeft til busetu og jafnvel eftirséknarvert.

| framtidarsyn og stefnu samgénguaaetiunar 2011- 2022 er leitast vid ad horfa heildreent til allra
patta samgangna. Par segir: ,,Aformad er ad grunnnet samgangna verdi endurskilgreint og ad
horft verdi & samgongukerfid sem eina heild med aukinni hagkvaeemni i uppbyggingu og rekstri. |
samgonguaaetlun  2011-2022 eru jafnframt skilgreind 29 rannsoknar-, d{ttektar- og
stefnumdtunarverkefni med pad ad markmidi ad nidurstddur peirra komi ad notum vid nastu
endurskodun dztlunarinnar. Medal pessara verkefna er ,, félagshagfradileg Gttekt & &aetlunarflugi
innanlands“ sem er vidfangsefni pessarar skyrslu. Vinnan tekur i raun til tveggja af 29
verkefnum skilgreindum i stefnumotandi samgonguéatlun, ,, félagshagfraedilegrar greiningar a
aetlunarflugi innanlands “ og ,, félagshagfraedilegs mats vid forgangsrédun samgonguverkefna .

Tilgangur dttektarinnar er eftirfarandi:

. AdJ 6dlast yfirsyn yfir liklega préun /spa um farpegafjolda i innanlandsflugi.

. Ad meta heildarkostnad hins opinbera og einstaklinga af innanlandsflugi.

e  Ad meta ahrif flugvalla og flugsamgangna & lifsgeedi ibla og félagsaud.

. Ad meta ahrif & rekstrarumhverfi fyrirteekja, stofnana og atvinnumdoguleika.

. AJd nidurstédur myndi grunn ad adferdafredi vid forgangsrodun framkvemda i

samgdngum og radstdfun fjarmagns a pvi svidi.

1 T.d. (Axel Hall, Asgeir Jonsson og Sveinn Agnarsson, 2002)

Um skilgreiningu bdsetugaeda ma m.a. visa til
www.development.tas.gov.au/economic/economic_development_plan/achieving_our_vision/regional_development/liveability
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Samkveemt skilgreiningu tekur Uttektin til eftirfarandi innanlandsflugvalla i grunnneti gildandi
samgodnguéztlunar: Bildudalsflugvallar, Gjogurflugvallar, Grimseyjarflugvallar,
porshafnarflugvallar, Vopnafjardarflugvallar og Hafnarflugvallar sem allir njéta rikisstyrkts
aztlunarflugs og Isafjardarflugvallar, Akureyrarflugvallar, Egilsstadaflugvallar og
Vestmannaeyjaflugvallar en & pessa velli er flogid &n rikisstyrkja til flugfélaga. Ad auki naer

uttektin til Husavikurflugvallar sem er utan grunnnets.

Afangastadina ma sja & mynd ad nedan.
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Flugleidir i aztlunarflugi, Pingeyri er varaflugvollur fyrir isafjord (Isavia, 2012)

Félagshagfraedilega greiningin byggir ad miklu leyti & kostnadar- og abatagreiningu. Adeins er
greindur kostnadur og abati sem hlyst af rekstri innanlandsflugs i naverandi mynd par sem
sjonum er beint ad hinu opinbera, notendum flugsins og pjodfélaginu i heild. Pad er ekki
vidfangsefni pessarar skyrslu ad greina ahrif af mogulegum flutningi Reykjavikurflugvallar. Um
pad hefur verid fjallad i 6drum skyrslum sem byggja & svipadri adferdafreedi med tilliti til
landnotkunar og svedisskipulags i Reykjavik. Meginmarkmid pessa verkefnis er
hlutajafnvaegisgreining (e. partial equilibrium analysis) byggd & innvidum flugsins i naverandi

samgongukerfi an verulegra breyttra forsendna.

Uppbygging skyrslunnar helgast af tvipaettri skiptingu félagshagfraedilegrar greiningar i

kostnadar-/abatagreiningu og félagslega greiningu. [ fyrsta kafla er adferdafradin kynnt
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stuttlega og verkferli dttektarinnar.  Annar  kafli  tekur til k-/& greiningar &
innanlandsflugvallakerfinu og er umfangsmesti kafli skyrslunnar enda fraedilegar forsendur
greiningarinnar fjolmargar og utreikningur fjolpeettur. 1 pridja kafla er fjallad um hina
samfélagslegu peetti greiningarinnar og val og mat a virdispattum/grundvallarpattum fyrir
busetugaedi. P4 er gerd grein fyrir &hrifum flugsins & stadbundin busetugaedi ahrifasvaeda, byggt
m.a. & nidurstédum kannana sem framkveemdar voru. Fjordi kafli sampeettir svo nidurstédur k-/a

greiningar og félagslegrar greiningar asamt pvi ad innihalda alyktanir skyrsluhéfunda.

Tilgangur verkefnis sem pessa er ad audvelda akvardanatoku og stefnumotun med pvi ad afla
bestu mogulegu upplysinga, byggdum & gagnmerkum gdégnum. Hér er um ad raeda mjog
yfirgripsmikid verkefni en porfin fyrir faglega forgangsrodun fjarveitinga til framkveemda og
upplysta umraedu hefur ekki sist ordid minni na pegar fé er af skornum skammti og vanda parf
vel til verka. pPad er von skyrsluhdfunda ad pessi adferdafraedi, adlégud ad islenskum adsteedum,
nytist vid frekari stefnumotun og forgangsrodun framkvemda i innvidum, jafnt i samgéngum og

jafnvel & fleiri svidum.

A pad skal bent ad hafa verdur i huga ad nidurstodur skyrslu sem pessarar byggja & fjolmoérgum
forsendum og mati sem hafa ahrif & nidurstéduna. I mérgum tilfellum er skortur & gégnum og
porf & ad fylla i eydur eftir bestu vitund og med ymsum nalgunum. P& er um ad reda spa sem
byggir & nastoou med tilliti til &kvedinna forsendna vardandi framtidina, forsendna sem kunna ad
breytast. L6gd er ahersla & ad gera grein fyrir pessum pattum. Um leid er vidfangsefnid mjog
yfirgripsmikid og timaramminn sem verkefninu er snidinn takmarkadur. Loks parf einnig ad hafa
i huga ad erfitt er, og jafnvel 6mogulegt, ad taka & 6llum peim matskenndu pattum sem kunna ad
skipta mali fyrir viofangsefnid. Slikir peettir radast & vettvangi stjornmala par sem akvardanir eru

teknar um forgangsrédoun og framtidarsyn.
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1 Almennt um verkefnid

Felagshagfraedileg greining byggir annars vegar a kostnadar-/abatagreiningu a pjodhagslegri
hagkvaemni aztlunarflugsins og innanlandsflugvalla & landsbyggdinni og hins vegar greiningu &
mikilveegi flugsins m.t.t. félagslegra patta sem mynda grunninn ad busetugedum byggdarlaga.

pannig vegur adferdin hagkvaemni kerfisins & moti samfélagslegu mikilvaegi flugsins fyrir ibua.

Afleidingar sem eru )

g s ~ |4 ..
metnar til fjar Kostnadar-/abatagreining

) \

> Félagshagfraedileg
Afleidingar sem eru greining
~ Félagsgreining

_/ -

ekki metnar til fjar

Mynd 1.1. Félagshagfraedileg greining

Kostnadar-/abatagreining & innanlandsflugi var framkvemd fyrst og fylgt eftir med félagslegri
greiningu a virdi flugsins fyrir ibda i grennd vid flugvelli. Nidurstada greiningarinnar er sampeett

nidurstada k-/a greiningar og félagslegrar greiningar.

Fyrirkomulag

Prjar meginstodir voru lagdar til grundvallar upplysingadflun vid framkveemd
felagshagfreedilegrar uttektar par sem vegin eru saman hagfraedileg og samfélagsleg rok, auk

yfirferdar a fyrirliggjandi gégnum.

1)  Samvinna med flugrekendum og samgongustofnunum.

2) Virk patttaka almennings med ibdafundum & ahrifasveedum flugvalla og kénnun

medal flugfarpega a rikisstyrktum flugleioum.

3) Innsyn i vidhorf almennings gagnvart innanlandsflugi med koénnun a mikilvaegi

flugsins & ahrifasveedum flugvalla og & landsvisu.

I upphafi var skipadur verkefnishépur um undirblning og skipulag verkefnisins. Hopurinn var
skipadur fulltrdum innanrikisrdduneytis og Isavia ohf. P& var Oskad eftir tilnefningum i
samradshop verkefnisins® en hann mynda auk fulltriia innanrikisraduneytis, og Isavia, fulltriar
Vegagerdarinnar, Samgongustofu, Sambands islenskra sveitarfélaga, Byggdastofnunar, Samtaka

atvinnulifsins, Flugfélags islands, Flugfélagsins Ernis og Norlandair. Haldnir voru stédufundir

®  Nénari Gtlistun & samradshépi ma sja i vidauka A.
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brisvar sinnum & verktimanum med samradshépnum til ad reda adferdir og inntak

rannsoknarinnar og skyra fra framgangi verkefnis d&samt pvi ad heyra sjonarmid hlutadeigandi.

Fyrsta skrefid i uttektinni var ad skoda 61l fyrirliggjandi gogn um innanlandsflug en all nokkrar
rannsoknir hafa verid gerdar & pvi. A vorddégum var svo gerd konnun & ferdatilhégun farpega i
innanlandsflugi i samradi vid flugrekendur. Tilgangur koénnunarinnar var ad kanna notkun
einstaklinga & flugi innanlands og &kvarda ahrifasveedi hvers flugvallar. Ad pvi loknu héfst
gagnaodflun  fyrir  kostnadar-/abatagreiningu  hja  flugrekendum,  fjarmalaraduneyti,
Rikisskattstjora, Hagstofu islands, Samgongustofu, Umhverfisstofnun, Vegagerdinni, Stretd bs.,
Seeferdum, Eimskipum og Sjlkratryggingum islands. bvi nast voru haldnir ibuafundir &
ahrifasveedum peirra flugvalla sem njota rikisstyrkts &setlunarflugs med pad fyrir augum ad
skilgreina virdispeetti/grundvallarpeetti busetugaeda, m.a. mikilveegi flugsins fyrir lifsgeedi ibla a
ahrifasveedum flugvallanna. Fundirnir foru fram i Grimsey, Pérshofn, Vopnafirdi, Hofn i
Hornafirdi og Bildudal og voru patttakendur um 120. Markmidid var ad kynna verkefnid og
heyra sjonarmio iblta & &hrifasvedum flugvalla. Slikt var undanfari  kdnnunar
Félagsvisindastofnunar Haskéla islands & vidhorfum til &atlunarflugsins og notkun flugsins
medal ibua & ahrifasvedum. Tilgangur slikra kannana var ad skoda ahrif flugsins & blsetugeedi
einstakra byggda. Samhlida var gerd konnun til samanburdar & landsvisu par sem 2/3 hlutar
patttakenda voru af Sudvesturlandi, mest af hofudborgarsveedinu. Ad lokinni peirri vinnu hofst
lokadrvinnsla gagna, préun, endurbaetur og adlégun ad islenskum adsteedum & adferdafraedinni

og loks samantekt nidurstadna.

A mynd 1.2. er verkferli Gttektarinnar lyst, i gréfum drattum.
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Mynd 1.2. Verkferlid, fleediritid synir verkpeetti vid gerd féelagshagfraedilegs mats og innbyrdis afstodu
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2 Kostnadar-/dbatagreining a hagkvaemni innanlandsflugs

Markmid k-/a greiningar er ad meta abata og/eda kostnad sem samfélagid ber af hverjum
innanlandsflugvelli og aeetlunarflugi & hann. bannig dregur adferdin fram efnahagsleg ahrif
flugsins til ad unnt sé ad meta hugsanlegan hagnad/tap samfélagsins af naverandi fyrirkomulagi.
Adferdin er oft notud sem hjalpartaeki vid akvardanatoku pegar meta parf ahrif akvérdunar um
fjarfestingu eda radstofun fjarmuna af halfu hins opinbera. Nidurstada greiningarinnar gefur til
kynna hvort flugvollurinn og flugid & vollinn sé pjodhagslega hagkvemur/hagkvemt edur ei.
Flugsamgdngurnar teljast pjodhagslega hagkvemar ef samfélagslegur kostnadur er minni en
avinningurinn en pjoédhagslega 6hagkveemar ef samfélagslegur kostnadur er meiri. Adferdina er
bvi haegt ad nota til ad lysa hagrenu vali vid 6likar adsteedur. | k-/a greiningu & hagkvaemni
aaetlunarflugs innanlands er studst vid adferdafraedi sem hefur verid i préfun hja Vegagerdinni a
undanférnum misserum og byggir & reiknilikaninu TERESA (d. Transport- og Energiministeriets
Regnearksmodel for Samfundsgkonomisk Analyse) vid mat & valkostum i samgdéngumalum.
TERESA er likan hannad af COWI* i samvinnu vid donsku samgongustofnunina, Danmarks

Transportforskning, fyrir danska samgdnguraduneytio.

¢ Kynning | Yirlit

Mynd 2.1. Upphafsmynd islensku atgafunnar af félagshagfraedilega hugbinadinum TERESA

Med TERESA ma reikna ardsemi einstakra flugvalla og flugleida i samanburdi vid adrar til
studnings vid akvardanatoku & hinum pdlitiska vettvangi. Opinberar stofnanir & Nordurléndum
beita kerfisbundid kostnadar-/abatagreiningu til ad meta ardsemi og forgangsrada
samgonguverkefnum baedi milli valkosta um mismunandi ferdamata sem og mismunandi leida
innan sama malaflokks eda ferdamata.

*  Consultancy within Engineering, Environmental Science and Economics www.cowi.dk
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peettir greiningarinnar

peettir peir sem koma vid sogu i k-/a greiningu a innanlandsflugi a tiltekinn flugvoll eru:

1) Utgjaldaahrif & hid opinbera vegna hvers flugvallar, p.e. ahrif & rikissjod,
heildarkostnadur hins opinbera af hverjum flugvelli og fluginu & véllinn ad

fradregnum tekjum af aaetlunarflugi innanlands og tekjum af flugvellinum.
2) Abati notenda/flugfarpega sem velja flug umfram samgongur & landi og/eda sjo.

3) Abati samfélagsins vegna feerri slysa & vegum, minni loftmengunar og loftslagséahrifa

begar einstaklingur velur flug umfram nullkosti & landi og/eda sjo.

Vert er ad athuga ad ekki er tekid tillit til dbata rekstraradila i pessari greiningu likt og i
hefdbundinni k-/4 greiningu. bad sem greinir petta verkefni fra venjulegum k-/a verkefnum er ad
hér er verid ad gera Uttekt & ndverandi rekstri. Nefndir flugrekstraradilar, p.e. Flugfélagid Ernir,
Norlandair og Flugfélag slands standa utan vid greininguna i sliku verkefni. Grundvéllur slikrar
einfoldunar er ad hingad til hafa flugrekstraradilar haft vilja og getu til ad standa ad rekstrinum.
Slikt getur einungis gerst til langs tima ef hagnadur rekstraradilans uppfyllir kréfu um
aseettanlega ardsemi, p.e. ad tekjur séu i samraemi vid kostnad adila ad teknu tilliti til ardsemi.
Pvi er gert rad fyrir peirri einfoldun ad hagrenn hagnadur af pessum leidum sé svo til
enginn/6verulegur par sem ad tekjur standa undir medalkostnadi i flestum tilfellum. bvi er unnt

er ad halda rekstri peirra utan pessarar greiningar.

Utgjaldaahrif & hid opinbera

Reikna mé ahrif & fjarstreymi til hins opinbera® sem synir hvernig rekstur flugvallar og flugs &
tiltekinn voll hefur ahrif & Gtgjaldahlid rikisins. Hid opinbera sér um ad greida rekstrarkostnad,
vidhalds- og framkvaemdakostnad asamt pvi ad styrkja flugrekstraradila vegna flugs a
rikisstyrkta flugvelli. Tekjur af gjéldum i innanlandsflugvallakerfi dragast fra kostnadi.
Utgjaldaahrif & rikid ma setja fram & eftirfarandi hatt:

Utgjaldaahrif & hid opinbera=Y —-T —F +V (1)

par sem: Y = Tekjur af notendagjéldum i innanlandsflugvallakerfi og af flugvéllum.
T = Styrkir til flugrekstraradila (ef & vid)
F = Rekstrar- og vidhalds/framkvaemdakostnadur.

V = Breytingar & skatttekjum vegna vals einstaklinga & flugi.

5 Med ,hinu opinbera“ er 4tt vid rikid og par med opinber hlutaféldg.
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I Gtgjaldagreiningunni felst greining & rekstrarkostnadi, vidhalds- og framkvemdakostnadi
flugvalla d&samt tekjum hins opinbera vegna flugsins & flugvellina. Einnig er litid til breytingar &
skatttekjum hins opinbera vegna aksturssparnadar einstaklinga sem hlyst af notkun peirra & flugi.

Utgjaldaahrifin eru vidfangsefni kafla 2.3.
Abati notenda og samfélagsins

Abatagreiningin tekur til abata notenda eda voruflutninga m.t.t. tima- og aksturssparnadar vegna
pbeirrar skilvirkni sem felst i flugsamgongum. Einnig tekur &batagreiningin til abata vegna
breytinga a ytri ahrifum, m.a. vegna 6ryggis sem einkennir flugsamgdngur og ferri slysa &
vegum sem afleidingu pess ad einstaklingur velur flug fremur en akstur. Abati notenda er
vidfangsefni kafla 2.2 en um &bata alls samfélagsins vegna breytingar a ytri ahrifum er fjallad i
kafla 2.4.

Verdlag k-/a greiningarinnar og umframbyrdi skattlagningar

A undanfornum arum hefur att sér stad endurskodun & medferd skatta i k-/a greiningu (Sugden,
1999). Endurskodunin felst i breytingu fra uppgjori kostnadar i pattaverdi, p.e. veromeeti
framleidslupéatta an skatta, yfir i markadsverd eda verd med skattlagningu. Til ad geta pess ad
samraemi sé i ardsemisutreikningum er naudsynlegt ad medhondla allan kostnad og tekjur hins
opinbera (Utgjaldaahrif & hid opinbera) og fyrirteekja (sem njota endurgreidslu virdisaukaskatts)
m.t.t. skattlagningar og feera til markadsverds, par sem verdid sem hid opinbera og fyrirteki
greida annars vegar og neytendur hins vegar byggir ekki & sama grunni.® Kostnadur og tekjur
rikis og fyrirteekja eru reiknud Gt fra greidsluvilja neytenda og gerd upp fra sjonarholi peirra
midad vid markadsverd. Samkvaemni milli verdlags, avinnings og Utgjalda i k-/& greiningu vid
ardsemismat samgonguverkefna er adferd sem hefur rutt sér til rims erlendis en ekki verid beitt i
rikum mali hér & landi. battaverd, p.e. verd an skattlagningar, er fert til markadsverds med
medaltalshlutfalli Obeinna skatta & vorur og pjonustu, mVSK, & arunum 2000-2012.
Medalvirdisaukaskattur er reiknadur sem hlutfall vergrar landsframleidslu og vergra péattatekna
hvers ars. Medaltal mVSK aranna 2000-2012 er 17,3% og er pad gildi notad i greiningunni vid

umbreytingu fra pattaverdi yfir i markadsverd.

®  Rétt er ad skyra med einfoldu deemi. Gerum rad fyrir ad hid opinbera eydi 100 mkr. { verkefni. Ut fra uppgjori i markadsverdi

parf navirtur abati neytenda af samgdénguboétinni ad vera jafngildur pessum 100 milljonum ad vidbaettum skatti par sem 100
mkr. i pattaverdi er (100 mkr. + skattar) i markadsveradi, til ad fjarfestingin sé réttleetanleg fyrir samfélagid. petta skyrist af
pvi ad neytendur purfa ad afla sér tekna (100 mkr. + skattar) til ad geta eytt 100 milljonum i sama verkefni. bvi er
naudsynlegt ad bata vid ahrifum skattlagningar & verkefni fjormdgnud af hinu opinbera par sem é&batalidir er fara i vasa
neytenda er & markadsverdi en kostnadur hins opinbera er & pattaverdi.
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Utgjold sem hafa ahrif & fjarstodu rikisins eru jafnframt medhondlud med tilliti til
umframbyrdi/jadarbyrdi skattlagningar sem batist ofan & Utgjaldaahrif & hid opinbera vegna
flugvalla og innanlandsflugs. Umframbyrdin endurspeglar dulinn kostnad sem samfélagid ber
vegna opinberrar fjarmognunar & fjarfestingum i innvidum og peirrar stadreyndar ad skattleggja
parf fyrir Gtgjoldum. Abati og Gtgjold fjarfestingar eru pannig medhondlud med tilliti til
skattlagningar mVSK annars vegar og umframbyrdi skattlagningar hins vegar. betta er i samraeemi
vid nalgun danska samgongurdduneytisins. Umframbyrdi skattlagningar er talin 20% af

utgjaldaahrifum & hid opinbera og verdur s hlutfallstala notud i pessari greiningu.

Timi ardsemismats, afvoxtun og nidurstéour

Timi ardsemismatsins er 40 ar eda fra arinu 2013 til 2053. " N(virda parf kostnad og abata hvers
ars a verdlag arsins 2013 sem er grunnar greiningarinnar. Vid navirdingu fjarhaeda ber ad lita til
bess ad kostnadur og dabati vegna framkvemdar fellur til & mismunandi tima & liftima
verkefnisins. Til ad taka & pessum vanda er adferdum &voxtunar og afvOxtunar beitt vid
navirdingu & 6llum kostnadar- og abatalidum. Notast er vid 5% avoxtunarkrdfu i greiningunni.
Jafna (2) synir navirdisjofnuna (NV) par sem A, og K; eru abata- og kostnadarlidir sem falla til &

tima t. Hér er v avoxtunarkrafan sem gerd er til verkefnisins.

2053 A
At — Kt
NV = > Xt
t;olg (1+ V)t72013 (2)

Hér eftir verdur notast vid hugtakid ,, Nettonuvirdi “ um nidurstéou greiningarinnar. Netténavirdi
er samandregin nidurstada og samtala ahrifa sem notendur, rikisvaldid og samfélagid verda fyrir
vegna reksturs/viohalds flugvallar og flugsins & pann voll.

Nettonavirdi i TERESA er samtala eftirfarandi patta:

Nettonavirdi = A —1.20 + E 8 3)
bar sem A = Navirdi dbata notenda
U = Navirdi Gtgjaldaahrifa & hid opinbera
E = Nuvirdi abatapatta sem leggjast & samfélagio
Allir pessir lidir eru i markadsverdum asamt pvi ad Gtgjaldadhrif & hid opinbera eru medhdndlud

m.t.t. umframbyrdi skattlagningar eins og adur var utskyrt.

PG verdur ginnig gerd grein fyrir ahrifum pess ad hafa styttri ardsemistima.
A lidinn ,,U* beetist vid 20% alag vegna umframbyrdi skattlagningar en 20% er beett 4 Utgjaldadhrif & hins opinbera vegna
umframbyrdi skattlagningar eins og adur kom fram.

8
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2.1 Helstu forsendur greiningarinnar og stodgogn
Segja méa ad kostnadar-/abatagreiningin byggi & premur meginstodum:

1) Konnun medal farpega i innanlandsflugi
2) Ahnrifasvaedi innanlandsflugvalla
3) Farpegaspa og préun flughreyfinga.

Fyrsti lidurinn er naudsynlegur vid Utreikning & abata notenda pegar bornir eru saman nullkostir
a4 landi og sjo og innanlandsflug. Nidurstodur koénnunar skilgreina pannig &ahrifasveaedi
flugvallanna. Farpegaspd og préun flughreyfinga er naudsynleg forsenda fyrir Gtreikninga &
dbata flugfarpega, sem og fyrir detlun & tekjum hins opinbera af fluginu & mismunandi velli &

landsbyggadinni.

2.1.1 Konnun medal farpega i innanlandsflugi

I mars 2013 var framkvaemd koénnun medal farpega i innanlandsflugi i samréadi vid Flugfélag
Islands, Flugfélagid Erni og Norlandair. Kénnunin tok til flugs milli Reykjavikur/Akureyrar og
rikisstyrktra flugvalla og voru farpegar & flugleidunum nalaegt 3.000, patttaka var valkved og
svarendur 768. Helstu nidurstodur kénnunar ma sja & mynd 2.2. og toflu 2.1. en itarlegri

sundurlidun mé sjé i vidauka B.

Forkonnun teygdi sig ad hluta til fram i Dymbilviku (sidasta vikan fyrir paska). Athygli vekur
hatt hlutfall sem er i heimsokn hja fjélskyldu/vinum eda ad s&kja leeknispjonustu, sem kann ad
skyrast ad hluta til af pvi ad leeknispjonusta vid pa flugvelli er takmérkud og einnig af pvi ad
timasetning konnunar kann ad valda skekkju i nidurstédum. Adrar ahugaverdar nidurstédur voru
ad meirihluti farpega ferdast & eigin vegum, ad bdrn, namsfolk og eldri borgarar eru minnst
pbridjungur farpega og loks ad kynjahlutfoll i farpegahdp voru frekar j6fn nema a Bildudal par
sem var dvenju hatt hlutfall sérfredinga ad ferdast eda um 30% farpega. Pad tengist vafalitid

fyrirhugadri uppbyggingu i sjavaridnadi og laxeldi.

Eftirfarandi tafla synir svor patttakenda vid spurningunni: Hver er tilgangur ferdar? I toflunni ma
sja nidurstodur farpegakdnnunar & rikisstyrkta flugvelli, auk isafjardar. Til samanburdar eru
syndar nidurstddur farpegakannana Flugfélags islands. Farpegakénnun Flugfélagsins tekur hins
vegar til flugs & Akureyri, Egilsstadi og Isafjord sem eru allt skilgreindir storir pjonustukjarnar.
Pad kann ad skyra muninn & pvi hversu margir eru ad s&kja sér heilbrigdispjonustu milli

kannana.
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Nidurstddur konnunar eru nyttar i Gtreikningi i kostnadar-/abatagreiningu og vid ad akvarda

ahrifasveedi flugvallanna sem er forsenda ymissa lida i utreikningi.

Tafla 2.1. Samanburdur & konnunum medal flugfarpega

Forkdénnun medal flugfarpega 2013 Kannanir Flugfélags Islands
Fjoldi svarenda 768 | Fjoldi svarenda 1328
Einkaerindi 63,8% | Einkaerindi 60,0%
Heimsakja foreldri (yngri en 18) 9,2% | Heimseakja foreldri (yngri en 18) -
Heimsokn til vina eda attingja 29,8% | Heimsokn til vina eda &ttingja 18,9%
Skemmti eda menningarferd 8,5% | Skemmti eda menningarferd 3,0%
Namsferd 2,2% | Namsferd 3.2%
iprottakeppni 6,0% | Iprottakeppni 8,1%
Seekja leeknispjonustu 11,9% | Seakja leknispjonustu 5,2%
Sakja opinbera pjénustu 2,7% | Sakja opinbera pjénustu -
Vinnutengt 33,3% | Vinnutengt 28,4%
Fundur eda radstefna 18,4% | Fundur eda radstefna 4,0%
Sérfreedistorf 15,3% | Sérfraedistorf -
Annad 7,0% | Annad 7,0%
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Flugfarpegar - kynjaskipting Aldursdreifing Astzedur fyrir ad velja flug
% 3% .
5/_’ ’ M<l12ara H Timasparnadur
H12-17 ara
i 18-25 ara H baxgindi
H KK
H26-35 ara .
H KVK i Oryggi
M 36-45 ara
i 46-69 ara ® Odyr ferdamati
M >69 ara
Tilgangur ferdar Ferdatimi a flugvoll
M Heimsaekja foreldri (ef 1% 1% _0% 1%
yngri en 18) 2%
H Heimsokn til vina eda
2ttingja
i Skemmti eda )
menningarferd <10 min
H Namsferd & 10-30 min
H ipréttakeppni i 30-45 min
H Seekja laeknispjonustu M 45-60 min
i 60-75 min
i Saekja opinbera pjénustu !
i 75-90 min
E Fundur eda radstefna )
i 90-120 min
14 Sérfraedistorf E>120 min
i Annad
2%

Mynd 2.2. Kénnun medal farpega i innanlandsflugi, helstu nidurstéour




2.1.2 Ahrifasvaedi innanlandsflugvalla

I samgonguaztlun 2011-2022 er sett pad markmid ad sem flestir eigi ad komast til nasta stora
pbjonustukjarna & innan vid klukkustund. | samgénguéaaetlun 2007- 2018 var markmid um
ferdatima akvedid 3,5 Kist. til hofudborgarsvadisins. | forkdnnun medal flugfarpega voru peir
spurdir um ferdatima til og fra flugvelli. Mikill meirihluti eda um 90% farpega eru minna en 30
minatur ad aka til og fra flugvelli. Fair 6ku lengur en i 45 minatur og Orfair i meira en
klukkustund. A grundvelli pessara upplysinga voru ahrifasvadi flugvalla fastsett med pvi ad
breyta ferdatima i vegalengd, p.e. hversu langt méa aka & 30 minatum annars vegar og einni Klst.

hins vegar, midad vid 80 km/klst medalhrada.

Mynd 2.3. synir &hrifasveedi flugvallanna. Um hvern flugvoll eru dregin svedi byggd annars
vegar & 30 mindtna akstursfjarleegd (innri hringur i dékkum lit) og hins vegar klukkustundar
akstursfjarleegd (ytri hringur i ljosari lit). Rétt er ad geta pess ad i pessari skyrslu er gert rad fyrir
ad aseettanlegur ferdatimi til ad sekja sérteka pjonustu, svo sem sérfraedileeknispjonustu, sé um
prjér klukkustundir.

Grimsey.
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My Egilsstasir,

Rieykjavik:
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Mynd 2.3. Ahrifasvaedi flugvalla
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2.1.3 Farpegaspa

bad er erfitt ad spa fyrir um proun i eftirspurn eftir aztlunarflugi til lengri tima. I slikri spa mun
alltaf felast Ovissa sem m.a. ma rekja til ahrifa af 6drum samgdngubotum, byggingu
samgongumannvirkja, atvinnu- og efnahagspréun, tilkomu eda brotthvarfi storra vinnustada,
ferdapjonustu og proun ibdafjolda. Verdteygni eftirspurnar eda naemi hennar fyrir
verdbreytingum i farmidaverdi er jafnframt olik milli stada. Ekki hafa verid framkvemdar
itarlegar rannsoknir & tengslum verds og eftirspurnar i flugi hérlendis. Omégulegt er pvi ad
fastsetja orsakatengsl milli Olikra patta og er pvi brugdid & pad rad ad setja fram einfaldandi
forsendur til ad unnt sé ad framkveema greininguna. Réttara veeri i raun ad tala um sviosmyndir
sem dregnar eru upp fremur en farpegaspa. P& ber ad hafa i huga ad svidsmyndirnar byggja &
Obreyttu samgongukerfi, p.e. stadsetningu Reykjavikurflugvallar er haldid Obreyttri Gt
greiningartimann.  Uttekt & framtidarstadsetningu  Reykjavikurflugvallar ma sja i
,Reykjavikurflugvollur — Uttekt 4 framtidarstadsetningu® og ,,Hagran uttekt & sex valkostum

fyrir framtidarstadsetningu Reykjavikurflugvallar®. °

I toflu 2.2. og & mynd 2.4. ma sja farpegaspa fyrir atlunarflug 4 alla flugvelli utan Reykjavikur
fram til arsins 2023 en eftir pann tima er spanni haldi Obreyttri. Farpegasparnar byggja a
fyrirliggjandi upplysingum um samgongubetur & landi, horfum i ferdapjonustu og annarri
atvinnuuppbyggingu, veentingum til basetugaeda og spa um iblafjélda. Farpegaspain er vaxtarspa
fyrir flugid & sérhvern afangastad: Lagspa, midspa og haspa. Vissulega er um nokkra agiskun ad
reeda en par sem nidurstada ardsemismatsins & flugvollum er einkar nsem fyrir farpegaspanni er
gerd grein fyrir peim ahrifum i nidurstodukafla, i svokalladri Monte Carlo
hermun/dvissugreiningu. Farpegasparnar na yfir fjorutiu ara timabil, 2013-2053 eda pann tima
sem er lagdur til grundvallar i kostnadar -/abatagreiningunni. itarlegar forsendur til grundvallar

farpegaspam, sem og stadhattalysingar ma sja i vidauka B.

°®  (Samradsnefnd samgdnguraduneytisins og Reykjavikurborgar, 2007)

0 (parX, 2007)
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Tafla 2.2. Farpegaspar, lagspa, midspa og haspa

Lagspa 3%| 3%)| 39%| 39%| 3%| 2%]| 29%| 2%]| 2%| 2%
Midspa 5%| 59%)| 5%)| 5%)| 5%)| 4%)| 4%)| 4%)| 4%| 4%
Haspa 7%| 7%| 7%)| 7%| 7%| 6%]| 6%| 6%| 6%]| 6%
Lagspa -5%| -5%]| -5%| -5%| -5%]| -3%| -3%| -3%]| -3%| -3%
Midspa -3%)| -3%| -3%| -3%| -3%| -1%| -1%| -1%| -1%| -1%
Haspa -1%| -1%| -1%| -1%| -1%| 1% 1%| 1%/ 1%| 1%
Lagspa -8%| -8%)| -8%| -8%| -8%| -8%| -8%| -8%| -8%)| -8%
Midspa -6%| -6%| -69%| -6%| -6%| -6%| -6%| -6%| -6%| -6%
Haspa -4%)| -4%| -4%| -4%| -4%| -4%| -4%| -4%| -4%| -4%
Lagspa -2%| -2%| -2%| -2%| -2%| 1%| 1%| 1%| 1%| 1%
Midspa 0%| 0%)| 0%| 09%| 0%]| 3%| 3%| 3%| 3%| 3%
Haspa 2%| 2%| 2%| 2%| 2%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%
Lagspa 5%| 59%)| 5%)| 5%)| 5%)| 4%)| 3%)| 2%)| 1%| 1%
Midspa 7%| 7%| 7%)| 7%| 7%| 6%]| 5%| 4%| 3%| 3%
Haspa 99| 9%)| 9%| 99%| 9%)| 8%| 7%| 6%| 5%| 5%
Lagspa 1%| 1%/ 1%/ 1%| 1%)| 1%| 1%| 1%| 1%| 1%
Midspa 3%| 3% 3%| 3%| 3%| 3%| 3%| 3%| 3%| 3%
Hiaspa 5%| 5%)| 5%]| 5%| 5%)]| 5%]| 5%| 5%]| 5%| 5%
Lagspa -5%| -5%| -5%| -5%| -59%| -3%]| -3%| -3%]| -3%]| -3%
Midspa -3%)| -3%| -3%| -3%| -3%| -1%| -1%| -1%| -1%| -1%
Haspa -1%| -1%| -1%| -1%| -1%| 19%)| 1% 1% | 1%| 1%
Lagspa -5%| -5%| -5%| -5%| -5%| -3%| -3%| -3%| -3%| -3%
Midspa -3%| -3%| -3%| -3%| -3%| -1%| -1%| -1%| -1%| -1%
Haspa -1%| -1%| -1%| -1%| -1%| 1% | 19%| 1%]| 1%| 1%
Lagspa -19%| -1%| -1%| -1%| -1%]| 2%]| 29%| 2%]| 2%)| 2%
Midspa 19| 19| 19| 1%| 1%)]| 49%)]| 4%]| 49%)| 4%| 4%
Haspa 3%| 3%| 3% 3%| 3%| 6%| 6%| 6%| 6%| 6%
Lagspa -2%| -2%| -29%]| -2%| -2%| -3%| -3%| -3%]| -3%| -3%
Midspa 0%| 0%)| 0%| 0%| 0%]| -1%| -1%| -1%| -1%| -1%
Haspa 2%| 2%| 2%| 29%| 2%| 1%| 1%| 1%| 1%| 1%
Lagspa -7%)| -7%| -7%| -7%)| -7%| -5%| -5%| -5%]| -5%| -5%
Midspa -5%| -5%| -5%| -5%| -5%]| -3%| -3%]| -3%]| -3%| -3%
Haspa -3%)| -3%| -3%| -3%| -3%| -1%| -1%| -1%| -1%| -1%
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Mynd 2.4. Myndran framsetning & nidurstédum
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2.1.4 Fjoldi flughreyfinga

I peirri greiningu sem hér fer eftir er naudsynlegt ad tiltaka proun i fjélda flughreyfinga (fjolda
flugvéla til/fra  velli arlega) & hverjum innanlandsflugvelli sem afleidingu af
eftirspurn/farpegafjélda par sem kostnadar-/abatagreiningin byggist a spa um framtidina og
tekjur af fluginu eru beintengdar fjolda flughreyfinga. Slikt er undirstada tekjuéeetlunar fyrir

annan lid greiningarinnar, ,,utgjaldaahrif & hid opinbera“.

Almennar forsendur um préun i fjolda flughreyfinga

Pegar spad er fyrir um proun i fjolda hreyfinga a tiltekinn flugvoll eru settar fram tveer
svidsmyndir, annars vegar préun i fjdlda hreyfinga a vellinum i tilfelli samdrattar i eftirspurn og
hins vegar proun i fjolda hreyfinga i tilfelli aukningar i eftirspurn. Einnig verdur ad greina &

milli rikisstyrktra flugvalla og flugvalla sem ekki njota rikisstyrkja.

I flugrekstri er ekki unnt ad lata frambod flugferda fylgja eftirspurn nakveemlega par sem
eftirspurnin er ad miklu leyti had frambodinu. Pannig parf ad vidhalda dkvedinni ferdationi til ad
eftirspurnin hrynji ekki. pvi er, fyrir samdratt i eftirspurn, gert rad fyrir ad frambodid adlagist
eftirspurninni med tof, p.e. ad frambodid minnki pegar samdrattur i farpegafjélda hefur att ser
stad nokkur ar i r6d. Medan a pessu stendur breytist seetanyting. Einnig er gert rad fyrir ad pegar
akvedinn samdrattur hefur att sér stad adlagist seetaframbodid eingdngu med fekkun ferda, p.e.
ad sama Vél er notud Gt greiningartimann. [ toflu 2.3. ma sja vélar sem ni eru notadar &

flugleidunum, hlutfallslega nytingu peirra,** hamarksflugtakspyngd®? og hamarkssetafjolda.

Tafla 2.3. Vélar i notkun, hdmarksflugtakspyngd (MTOW) og setafjoldi™®

Flugwillur Flugwel Hiutfall feréa MTOW Seetafjoldi
Bildudalur Jet Stream 32 100% 8tonn 19
Gjogur Cessna 207\Piper Chieftain 40%/60% 2 tonn/4 tonn 5/8
Grimsey The de Havilland Twin Otter/Super King Air B200 95%/5% 6 tonn/6 tonn 19/7
porshofn The de Havilland Twin Otter/Super King Air B200 95%/5% 6 tonn/6 tonn 19/7
Hofn Jet Stream 32 100% 8tonn 19
Vopnafjoréur The de Havilland Twin Otter/Super King Air B200 95%/5% 6 tonn/6 tonn 19/7
isafiprour Fokker 50/Dash 8 60%/40% 21 tonn /17 tonn 50/37
Vestmannaeyjar Jet Stream 32 100% 8tonn 19

1 Skv. upplysingum r loftfaraskré og fra flugrekendum.
2 MTOW = Maximum Takeoff Weight eda hamarksflugtakshyngd
13 A Bildudal getur flugvélin ekki tekid & loft fullhladin og pvi er hamarkssetafjoldi 12 farpegar.
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Eftir ad almennar forsendur um préun i fjélda flughreyfinga hafa verid skilgreindar er unnt ad
gera spa um préun i fjolda flughreyfinga i samremi vid farpegaspa. Spéain er sett fram fyrir
samdratt i farpegafjolda annars vegar og aukningu i farpegafjolda hins vegar. Pa er sérstaklega

tekid fram ef um rikisstyrkta velli er ad reeda.

Samdréttur i farpegafjolda

Rikisstyrktir vellir. Gert er rad fyrir ad fjoldi hreyfinga haldist dbreyttur pangad til farpegafjoldi
hefur dregist saman um 25%.** b4 er tidni flugferda og sterd vélar endurskodud i samraemi vid
breyttan rekstrargrundvoll og eftirspurn (i samrédi vid hid opinbera sem styrkir flugid i gegnum
Utbod) pannig ad setanyting flugvélar eykst i 40%. betta ferli endurtekur sig.

ABrir vellir.®> Gert er rad fyrir ad fjoldi hreyfinga haldist 6breyttur pangad til 50% satanytingu
sé néd. ba er tidni flugferda og sterd velar endurskodud pannig ad setanyting flugvélar eykst i

70%. petta ferli endurtekur sig.

Aukning i farpegafjolda
Allir vellir. Gert er r&d fyrir ad flughreyfingar haldist dbreyttar pangad til ad setanyting naer 85%
og er pa feroum fjolgad pannig ad setanyting lekkar i 60%. Pbetta ferli endurtekur sig Gt

greiningartimann.

1 Skv. skilmalum Gtbods fyrir aztlunarflug & Islandi , Utbod 14010 er gert rad fyrir lagmarksfjdlda hreyfinga.
15 safjorour parf hér sérstaka medhondlun eins og lyst er { kafla 2.3.3. um styrki til flugrekstraradila.
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2.2 Abati notenda

Pegar ardsemi innanlandsflugsins er metin er mikilvaegt ad geta synt fram & hagraen tengsl a milli
baettra samgangna og abata farpega af innanlandsflugi. Lita méa & abata flugfarpega sem mismun
avinnings og Gtgjalda. Avinningur farpega af innanlandsflugi felst i battu adgengi einstaklinga
og fyrirteekja ad pjonustu og styttri ferdatima midad vid nallkosti & landi og sjo, p.e. adra
samgdngukosti sem notanda standa til boda. | avinningi felst verdlagning timasparnadar og
fjarleegdarsparnadar fyrir einstaklinga og vorur i flutningum midad vid adra samgongukosti. A
moti koma aukin atgjold/kostnadur vegna flugs midad vid Gtgjold nallkosts, svo sem mismunar &
farmidaverdi i flugi og aksturkostnadar/farmidaverds & landi eda sjo.

Naudsynlegt er ad meta heildarabata’® allra farpega af flugsamgéngum i greiningu sem pessari.
Til pess parf ad skoda kostnadarmismun farpega sem velur flug fram yfir samgongur & landi
og/eda sjo. | kostnadi vid ferdaval felast bein Utgjold, s.s. aksturskostnadur/fargjold og huglaegt
mat & Utgjéldum vegna ferdatima.

Gert er rad fyrir ad nallkostir borid saman vid innanlandsflug séu eftirfarandi:

A. Akstur & einkabil milli flugvalla alla leid.

B. Akstur & einkabil hluta af leid og flutningar med ferju hluta af leid.
C. Akstur med aatlunarbil milli flugvalla alla leid.
D

. Akstur med &ztlunarbil hluta af leid og flutningar med ferju hluta af leid."”

2.2.1 Adfangapdrf og viomidunareiningar
Ef gera & samanburd & hagkveemni einstakra flugleida og nullkostsleida & landi og sjo er porf &
ad kvarda eftirfarandi stika:

1) Ferdatima: triug, teinkabins t" Einkabitt » taztiunarbin: trerja

2) Fjarlegdarstika: f, f*.

3) Verdstika: prug, Pundirgong: Pézetiunarbills Prerja-

4) Breytilegan aksturskostnad

5) Timaviroi einstaklinga og timavirdi vara i flutningum.

par sem tyq er ferdatimi i flugi & milli flugvalla, teinkani €r ferdatimi i bil milli flugvalla ef valid
er ad keyra alla leid 0g t*cinkabin er ferdatimi i bil milli flugvalla ef hluti leidar er farinn med ferju.
Stikarnir taetunarbinn 09 trerja Visa til ferdatima med asetlunarbil milli flugvalla og ferdatima med

ferju pegar valid er ad nota ferju hluta dr leid. Fjarlegdarstikarnir f og f* visa til fjarleegoar a

6 Heildarabati allra notenda er samtala &bata hvers og eins.
17 Gert er rad fyrir ad hverfandi hlutfall ferdist med leigubilum milli flugvalla. Einnig er gert rad fyrir ad hlutfall peirra sem
ferdast med aaetlunarbil hluta Ur leid og einkabil hluta dr leid sé hverfandi.
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landi milli flugvalla ef ferdast er alla leid med bil og fjarleegdar & landi ef ferdast er hluta dr leid
a bil, p.e. ferja er notud hluta Ur leid. Ad pessu vidbettu parf ad kanna verd i undirgéng, ferju og
atlunarbil a leid milli flugvalla (Pundirgong, Prerja 00 Paztiunarbiy) @samt pvi ad meta medalfargjald i
flugi, paug. Pegar flug er borid saman vid akstur a landi parf jafnframt ad lita til breytilegs
aksturskostnadar dsamt pvi ad gera parf rad fyrir hugleegum timakostnadi, borid saman vid flug
og nuallkosti & landi og sj6. Huglegur timakostnadur er margfeldi ferdatima og timavirdis
einstaklinga. Pa er timavirdi vara i flutningum einnig metid en virdi pess ad spara flutningstima a

vorum i flugi er idulega verometid i k-/a greiningu.

Pegar abati notenda af flugi er greindur er ahugavert ad kanna hagraedi mismunandi
vidmidunareininga/hdpa af fluginu, p.e. hvad kostar fyrir mismunandi hopa ad velja flug i
stadinn fyrir samgongur & landi og/eda sjo. Til ad unnt sé ad framkvaema slika greiningu parf ad
fastsetja medalfjolda i einkabil, p.e. steerd pess hops sem einstaklingur myndi ferdast i ef hann
velur akstur umfram flugid, og sterd medalkjarnafjolskyldu & ahrifasveedum mismunandi

flugvalla. Kvordun tima- og verdstika tekur mid af pvi. Vidmidunareiningar eru eftirfarandi:

1) Meoaalfjoldi i einkabil
i) [ vinnutima
- 18 araog eldri
- Undir 18 é&ra aldri
i) [ fritima.
2) Meadalfjoldi i kjarnafjolskyldu a ahrifasvaedum flugvalla
i) Fjoldi foreldra (18 ara og eldri)
ii) Fjoldi barna
- Aaldrinum 0-6 ara
- Aaldrinum 6-11 4ra
- Aaldrinum 12-17 éra.
3) Einstaklingar
- lvinnutima

- 1 fritima.
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Medalfjoldi i einkabil

Skortur er & ndkveemum rannsoknum & medalfjolda fdlks i einkabil hér & landi. bvi verdur farin
su leid ad mida vid nidurstodur danskrar rannsoknar fra 2008 & medalfjolda i einkabil par i landi,
,» rransportvaneundersegelsen”. Samkvaemt rannsokninni er medalfjoldi farpega i einkabil i
ferdum i vinnutima 1,15 farpegar en medalfjoldi i ferdum i fritima 1,68 farpegar. bvi mé &tla ad
flugfarpegar hefdu kost a ad ferdast i einkabil med fleirum og njota hagraedisins af pvi i stad pess
ad velja flug. Pessar tolur parf ad leidrétta m.t.t. hlutfalls einstaklinga i flugi eftir aldursbilum og
erindagjérdum skv. nidurstédum kénnunar medal farpega i innanlandsflugi sem framkveemd var
i mars 2013. Samkvaemt peim upplysingum méa vega medalfjolda i bifreid i fritima og vinnutima
i medalfjolda i bifreid eda sterd pess hdps sem fdlk & kost & ad ferdast i, velji pad nallkostinn
., akstur alla leid “ eda ,, akstur og ferja* fram yfir flug.

Tafla 2.4. Medalfjoldi i einkabil

Einstaklingar i bil fvinnu T[fritima Vegid medaltal
Yfir 18 ara aldri 1,12 1,42 1,32
Undir 18 ara aldri 0,03 0,26 0,18
Fjoldi einstaklinga i bifreid 1,15 1,68 1,50

Medalfjoldi i kjarnafjolskyldu & ahrifasveedum flugvalla

Upplysingar fengust frd Hagstofunni um fjélda kjarnafjolskyldna & ahrifasveedum asamt fjélda
einstaklinga i kjarnafjélskyldum. Ut fra peim upplysingum er hagt ad reikna medalfjolda i
kjarnafjolskyldu & ahrifaveedum. Par sem skiptingin er eftir sveitarfélogum i gognum
Hagstofunnar eru sveitarfélog sem falla innan ahrifasveedis latin nagja i Gtreikningum. I t6flum
2.5. 0g 2.6. m4 sja hvada pdstnamer falla innan &hrifasvaeda og nidurstddur utreikninga & fjolda i
kjarnafjolskyldum.™ Via aatlun 4 fjolda einstaklinga eftir aldursbilum var studst vid gogn fra

Hagstofu um aldursskiptingu pjédarinnar.

Tafla 2.5. Postnimer innan ahrifasveedis

Flugvollur Péstndmer
Bildudalur 450-465
isafjpraur 400-425
Gjogur 520-524
Akureyri 600-601
Grimsey 611
Husavik 640-670
porshéfn 670-685
Vopnafjordur 690
Egilsstagir 700,701,710,720,730,740,750,755
Hofn i Hornafirdi 780-781
Vestmannaeyjar 900

18 Ekki fengust upplysingar um filda i kjarnafjélskyldu i Nordurpingi. Fjéldinn & Hisavik er settur til jafns vid fjéldann &
Akureyri.
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Tafla 2.6. Medalfjoldi i kjarnafjélskyldu
Medalfjoldi i  Medalfjoldi  Medalfjoldi par af par af par af

kjarnafjolskyldu  foreldra barna 0-54ara 6-114ara 12-17 ara
Bildudalur 3,56 1,75 1,81 0,64 0,58 0,59
Isafjorour 3,56 1,80 1,76 0,62 0,56 0,58
Gjogur 3,73 1,93 1,80 0,63 0,58 0,59
Akureyri 3,59 1,75 1,84 0,65 0,59 0,61
Pérshéfn 3,84 1,80 2,05 0,72 0,66 0,67
Vopnafjorour 3,73 1,89 1,84 0,64 0,59 0,60
Egilsstadir 3,61 1,81 1,81 0,63 0,58 0,59
Hofn i Hornafirdi 3,62 1,79 1,83 0,64 0,58 0,60
Vestmannaeyjar 3,56 1,77 1,79 0,63 0,57 0,59
Hasavik 3,59 1,75 1,84 0,65 0,59 0,61

2.2.2 Kvordun tima- og fjarleegdarstika
Pegar heildarferdatimi med mismunandi samgdngukostum er asetladur er att vid ferdatima fra

heimili/adsetri 4 4fangastad. | toflu 2.7. hér & eftir ma sja sundurlidun timastika.

Tafla 2.7. Sundurlidun timastika

tflug
1. Fra heimili ad flugvelli
2. Bid & flugvelli
3. Flugtimi i flugi
4. Bid eftir farangri
5. Ferd fré flugvelli & &fangastad
Leinkabill

1. Frd midbee brottfararstadar til midbajar &fangastadar i akstri
2. Aksturshvild

Laetiunarbill
1. Fra heimili/gististad ad bidskyli.
2. Bid eftir deetlunarbil
3. Ferdatimi med aatlunarbil fra midbe brottfararstadar til midbaejar &fangastadar
4. Ferdatimi fra Dalvikurhofn til Akureyrar (adeins Grimsey)
5. Ferdatimi med streetd til borlakshafnar (adeins Vestmannaeyjar)
6. Ferdatimi med street6 til Landeyjahafnar (adeins Vestmannaeyjar)

7. Ferdatimi & &fangastad fra samgéngumidstéo

I:ferja

1. Bidtimi i ferju fyrir brottfor
2. Ferdatimi med ferju milli hafna & leidinni

tcinkabill
1. Ferdatimi fra brottfararstad Gt & hofn i akstri
2. Ferdatimi fra komustad ferju til midbajar afangastadar i akstri
3. Aksturshvild

Midad er vid nidurstédur farpegakénnunar & ferdatima fra heimili/adsetri ad brottfararflugvelli,
sem og ferdatima & afangastad fra komuflugvelli. I Gtreikningi & aksturstima i einkabil er gert rad

35



fyrir ad ferd fra midba brottfararstadar til midbajar afangastadar sé jafngild ferd milli flugvalla.

Ferdatimi i akstri milli flugvalla er pa hadur fjarleegd & landi milli flugvalla. *°

Tafla 2.8. Fjarleegdarstikar (km)

Bildudalur - Reykjavik
Gjogur - Reykjavik
Isafjordur - Reykjavik
Akureyri - Reykjavik
Grimsey - Akureyri

Husavik - Reykjavik
p6rshofn - Akureyri
Vopnafjordur - Akureyri
Egilsstadir - Reykjavik
Hofn i Hornafirdi - Reykjavik
\Vestmannaeyjar - Reykjavik

f f*
384 255
321 -

441 204
388 -
44
469 -
246 -
228 -
652 -
458 -
111

Gert er rad fyrir 80 km/klst medalhrada i akstri og ad 6kumenn purfi aksturshvild sem nemur 20

min. & 3 klst. fresti. Adrir lidir eru byggdir & grofu mati, s.s. bidtimi eftir farangri, bid i bidskyli

og bidtimi i ferju fyrir brottfor®. Upplysingar um ferdatima i aatlunarbil fengust fra Strato bs.

en upplysingar um ferdatima i Seefara, Baldri og Herjolfi eru af vefsioum peirra.

Tafla 2.9. Timastikar (minatur)®

triug  teinkabill tastiunarbill Trerja T einkabill
Bildudalur - Reykjavik 98,8 320,0 - 180,0 195,1
isafjorour - Reykjavik 1030 3672 - 1800  257,3
Giogur - Reykjavik 1305 2676 - - -
Husavik - Reykjavik 109,8 3909 6710 - -
Akureyri - Reykjavik 1080 3179 420,0 - -
Grimsey - Akureyri 91,7 - - 2450 38,0
porshofn - Akureyri 1030 2053 280,0 - -
Vopnafjérdur - Akureyri 1030 1899 - - -
Egilsstadir - Reykjavik 1230 529,2 651,0 - -
Vestmannaeyjar - Reykjavik 85,0 - - 954 88,3
Hofn - Reykjavik 1193 4980 498,0 - -

19

i tilfelli Bildudals og safjardar visar * til ,,Bildudalur/isafjérdur — Brjanslaekur” + , Stykkisholmur — Reykjavik®. I tilfelli

Grimseyjar er * | Dalvik — Akureyri*. I tilfelli Vestmannaeyja er f* vegid hlutfall fjarleegda milli Landeyjahafnar og Rvk og
porlakshafnar og Rvk. Fjarleegdirnar eru vegnar m.t.t hlutfalls ferda Herjolfs til peirra hafna arié 2012.

20

Framkvamdar hafa verid markadskannanir & vegum Flugfélags Islands par sem kemur fram ad bidtimi eftir farangri er &

bilinu 0-15. minGtur enda margir sem taka eingdngu handfarangur i flug. Valid er 7,5 minGtur hér, sem er punktmat.

21

i tilfelli Vestmannaeyja er ferdatimi milli Reykjavikur og Landeyjahafnar annars vegar og borlakshafnar hins vegar veginn

saman i medaltal skv. upplysingum um hlutfallslega skiptingu ferda Herjolfs sem farnar voru til peirra hafna & arinu 2012.
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Tafla 2.10. Heildaferdatimi i flugi og @ mismunandi nallkostsleidum (minutur)

Flug Akstur allaleid Akstur og ferja Astlunarbill allaleid Astlunarbill og ferja

Bildudalur - Reykjavik 98,8 320,0 375,1 - -
Isafjoraur - Reykjavik 103,0 367,2 43733 - -
Gjogur - Reykjavik 1305 267,6 - - -
Husavik - Reykjavik 109,8 390,9 - 671,0 -
Akureyri - Reykjavik 108,0 3179 - 420,0 -
Grimsey - Akureyri 91,7 - 283,0 - 245,0
porshofn - Akureyri 103,0 205,3 - 280,0 -
Vopnafjorour - Akureyri 103,0 189,9 - - -
Egilsstadir - Reykjavik 123,0 529,2 - 651,0 -
Vestmannaeyjar - Reykjavik 85,0 - 183,7 - 95,4
Hofn - Reykjavik 119,3 498,0 - 498,0 -

2.2.3 Kvordun verostika

Verdstikarnir prug, Pundirgongs Prerja 00 Pawtunarbit €FU Settir fram a grundvelli fyrrgreindra
vidmidunareininga. Spurningin er: Hvad purfa pessir vidmidunarhopar ad borga fyrir ad fljlga

og hvad purfa peir ad borga & landi { vegtolla og/eda i ferjur? %

Athugum ad hér er adeins litid til
beinna utgjalda en til vidbotar, pegar reikna & heildarkostnad pessara hopa & mismunandi
nallkostsleioum kemur breytilegur aksturskostnadur og huglegt mat a timakostnadi, sem er
vidfangsefni neastu undirkafla. Hér eru reiknud utgjold & ndllkostsleioum midad vid
medalkjarnafjolskyldu & ahrifasveedum flugvalla, medalfjolda i bifreid (1,5 einstaklingar) og &
einstakling. Reiknad er medalverd fyrir einstaklinga i ferjur og aaetlunarbil skv. upplysingum um
aldursskiptingu flugfarpega Gr forkénnun og verdskrar & nadllkostsleioum. Medalverd fyrir
wkjarnafjolskyldu * var reiknad skv. upplysingum um verd eftir aldursflokkum & nallkostsleidum
og fjolda einstaklinga i kjarnafjolskyldu & tilteknu aldursbili. Verd i streetd fyrir mismunandi
aldursflokka fékkst hja Straet6 bs. medan upplysingar um farmidaverd i Seefara og Baldur eru af
vefsidum peirra. Upplysingar um medalfargjald i Herjolf eru komnar fra Vegagerdinni.?®
Upplysingar um verd i Hvalfjardargong fengust & vefsiou Spalar ehf. Gert var rad fyrir peirri

einfoldun ad einkabifreid veeri undir 6 m. & lengd og borgadi fullt gjald i géngin.

I t6flu 2.11. ma sja uppgjor verdstika, ad payy undanskildum en upplysingar um medalfargjéld &
flugleidum eru bundnar trinadi og fengust fra Flugfélagi islands, Eri og Norlandair. Stikinn
Priug €r hins vegar notadur i bakgrunnsatreikningum. Nafn flugvallar kemur fram i t6flunni en att
er vid nallkostsleidina milli pess flugvallar og Reykjavikur i tilfelli Bildudals, isafjardar,
Gjogurs, Akureyrar, Egilsstada, Hafnar og Vestmannaeyja en nullkostsleidina milli flugvallar og
Akureyrar i tilfelli Grimseyjar, bdrshafnar og Vopnafjardar.

22
23

Att er vid einstakling i medalbifreid p.e. einstakling sem ferdast i ,,hop“ sem samanstendur af 1,5 einstaklingum.

Likt og T tilfelli timastika er verd i Herjolf milli Reykjavikur og Landeyjahafnar annars vegar og borlakshafnar hins vegar
vegid saman i medaltal skv. upplysingum um hlutfallslega skiptingu ferda Herjolfs sem farnar voru til peirra hafna & arinu
2012.
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Tafla 2.11. Verdstikar fyrir mismunandi vidmidunareiningar skv. Gtreikningi®*

Bildudalur  Isafjsrour  Gjogur Husavik  Akureyri  Grimsey porshofn  Vopnafjorour Egilsstadir  Vestmannaeyjar Hofn
Priug
Medalfargjald einstaklingur
Meadalfargjald fyrir medalfjdlda i einkabil Trunadarupplysingar
Medalfargjald fyrir medalkjarnafjdlskyldu
Pundirgéng
Hvalfjardargéng - veggjald 1.000 kr. 1.000 kr. 1.000kr. 1.000kr. 1.000kr. Okr. 0kr. Okr. 1.000 kr. Okr. Okr.
Paztiunarbill
Medalverd i straeto - einstaklingur - - - 8315kr.  6.533kr. 1.188kr.  3.564 kr. - 10.988 kr. 2502 kr.  8.315kr.
Verd i streetd fyrir medalfjdlda i einkabil - - - 12.472kr.  9.800 kr. 1.782kr.  5.345kr. - 16.481kr. 3.753 kr.  12.472kr.
Verd i street6 fyrir medalkjarnafjdlskyldu - - - 19.148kr. 15.045 kr. 2.735kr. 8529 kr. - 25941 kr. 5794 kr. 19.544 kr.
pferja
Verd i ferju - medalfjéldi i bifreid + bifreid 9.425 kr. 9.425 kr. - - - 11.412 kr. - - - 2.305 kr. -
Medalverd i ferju - einstaklingur i bifreid 7.606 kr. 7.606 kr. - - - 9.426 kr. - - - 1.891 kr. -
Verd i ferju fyrir medalkjarnafjélskyldu f bifreid 11.887 kr. 12.074 kr. - - - 14.257 kr. - - - 4,011 kr. -
Verd i ferju - einstaklingur &n bifreidar 3.639 kr. 3.639 kr. - - - 3.971 kr. - - - 829 kr. -
Verd i ferju fyrir medalkjarnafjdlskyldu an bifreidar 7.919 kr. 7.919 kr. - - - 8.802 kr. - - - 2.950 kr. -

24

verdtdlur eru hins vegar notadar i bakgrunnsutreikningum.

Upplysingar um medalfargjéld & flugleidum fengust fra Flugfélagi islands, Flugfélaginu Erni og Norlandair. baer upplysingar koma ekki fram i toflunni enda tranadarupplysingar. beaer
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2.2.4 Kvordun & breytilegum aksturskostnadi

Pegar gerdur er samanburdur & Kkostnadi einstaklings pegar flug er valio umfram
vegasamgongur skiptir breytilegur aksturskostnadur, p.e. kostnadur & hvern ekinn km
hofudmali. Vid mat & fjarleegdatengdum aksturskostnadi a parf ad taka tillit til margra patta. |
sumum tilfellum er unnt ad nota islensk gégn og rannsoknir en par sem pau skortir er horft til
danskra og bandariskra rannsokna. Vid Utreikning & kostnadi vid ad reka einkabifreid a arinu
2013 er ad hluta til studst vid Gtreikninga FIB & bifreidakostnadi. Gert er rad fyrir ad
neytendur eigi einkabifreid og pvi er ekki tekid tillit til fjarmagnskostnadar eda annars fasts
kostnadar.”® betta gerir pad ad verkum ad einungis er tekid tillit til breytilegs kostnadar:
kostnadar vegna bensins, hjolbarda, bilasteda, prifa, vidhalds, vidgerda og afskrifta. bess ber
b6 ad geeta ad adeins hluti vidhalds- og vidgerdarkostnadar og afskriftakostnadar er talinn
breytilegur. Nakveemar forsendur pess mats ma sja i vidauka B. I toflu 2.12. ma sja samantekt

a breytilegum aksturskostnadi i fritima a verdlagi arsins 2013.

Tafla 2.12. Breytilegur aksturskostnadur einkabila i fritimaerindum

kr./km 2013
Eldsneyti an gjalda 7,69 kr.
Bilastadi &n gjalda 0,49 kr.
prif o.fl. an gjalda 1,38 kr.
Hj6lbaroar &n gjalda 3,61 kr.
Vidgerdir og vidhald an gjalda 5,54 kr.
Afskriftir an gjalda 4,57 kr.
Samtals &n gjalda 23,28 kr.
Eldsneyti med gjoldum 15,53 kr.
Bilastaoi med gjoldum 0,61 kr.
prif o.fl. med gjoldum 1,73 kr.
Hj6lbaroar med gjoldum 4,53 kr.
Vidgerdir og vidhald med gjoldum 6,95 kr.
Afskriftir med gjoldum 9,38 kr.
Samtals med gjoldum 38,74 kr.

Tafla 2.12. midast vid einkabil i fritima, &n og med gjoldum. Sé einkabill i atvinnuerindum og

bvi hluti af atvinnurekstri er virdisaukaskattur af akvednum adféongum endurgreiddur.

Tafla 2.13. Breytilegur aksturskostnadur einkabila i atvinnuerindum

kr. per km 2013
Kostnadur &n gjalda pattaverd 23.294
Gjold (semekki eru endurgreidd)  Pattaverd 7574
Kostnadur med gjoldum pattaverd 30.868
Kosthadur med gjoldum Markadsverd 36.168

% Fjarmagnskostnadur og kostnadur vegna skatta og skodunar telst ekki til breytilegs aksturskostnadar par sem ad
einstaklingurinn mun hafa stofnad til hans adur en ferdadkvordun var tekin.
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2.2.5 Kvordun & timavirdi

Virdi timardostofunar og timasparnadar vegur pungt i félagshagfraedilegri greiningu a
hagkveemni samgodngumannvirkja og pannig er timasparnadur i flugi oft helsti hvati
einstaklinga fyrir ad velja innanlandsflug i stad annarra samgongukosta. Orsok pessa mé rekja
til pess ad i timasparnadi felst augljésasta hagradi einstaklings af samgéngubdtum. Veromat
a ferdatima getur pannig skipt skopum fyrir Gtkomu ardsemismats a hverri flugleid. Vid mat &
timavirdi veeri askilegt ad na eins mikilli ndkveemni og unnt er. Pess ber p6 ad geta ad
hagraen sjonarmid og gildismat skarast oft og tidum. Pannig veeri haegt ad meta timavirdi eftir
aldri, kyni, launaflokki o.s.frv. Pott freedilega séd sé su adferd aeskileg er hun ekki nytsamleg i
félagshagfraedilegu tilliti. Breska samgongurdduneytio (DETR, 1987) mealir med
medaltalsgildi timavirdis og ad dreifing timavirdis eftir flokkum sé vegin saman i medaltal.
pannig er sérhver einstaklingur medhondladur eins i ardsemismatinu Ut fra medaltekjum
einstaklinga i pjoofélagsinu. Allar stéttir samfélagsins hafa pvi sama vagi. Haerra timavirdi
medal hatekjufdlks endurspeglar ekki raunhafan mun i rédun peirra a valkostum og er pvi
ekki askilegt ad slikt sé dregid inn i ardsemismat samgonguverkefna med forgangsrédun sem
markmid. Virdi timaédbata dkvedinnar samgoéngubotar verdur pvi einfaldlega summa einstakra

timaavinninga margfaldad med medaltalstimavirdi samfélagsins.

Timavirdi i vinnutima og fritima

Vid mat & timavirdi eru danskar samgoéngurannséknir lagdar til grundvallar enda ma gera rad
fyrir ad almennt gildismat islendinga & timavirdi sé naleegt pvi sem almennt gerist &
Nordurlondum. Framkvemdar hafa verid itarlegar timavirdisrannsdknir & vegum danskra
rannsoknarstofnana i samgéngumalum (COWI og DTU Transport). Timavirdi einstaklinga er
pba mismunandi annars vegar eftir tilgangi ferdar og hins vegar aldri einstaklingsins.
Timavirdio er sett fram fyrir viomidunareiningar: einstakling, medalfjdlda i einkabil og

medalkjarnafjélskyldu.

Timavirdi i vinnutima

Nidurstodur danskra timavirdisrannsokna benda til pess ad launakostnadur atvinnurekanda &
timaeiningu sé besti malikvardinn & timavirdi einstaklinga i vinnutima. P4 er malt med ad
leidrétt sé fyrir peim hluta ferdatima sem nytist til vinnu & ferdalaginu. I pessari greiningu er
gert rad fyrir ad val a einum samgongukosti yfir annan hafi ekki teljandi ahrif & framleioni
einstaklingsins medan a vinnuferd stendur og pvi er horft framhja timaleidréttingu m.t.t. tima

sem nytist til vinnu (Danish Ministry of Transport, 2004). Rokin fyrir nalgun launakostnadar
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eru einfold: Utgjold vegna starfskrafts eru jofn launakostnadi hvort sem vinnutiminn nytist til
feroa eda framleidni. Timasparnadur starfskrafts i ferdatima nytist pa til framleidni i
fyrirteekinu eda launasparnadar fyrir atvinnurekanda og er timavirdid pvi jafnt launakostnadi a
timaeiningu. PO er 10% alagi beett & launakostnadarnalgunina i islensku ardsemismati. Pad
skyrist af fakeppni innanlands og oteyginni eftirspurn en fyrirteeki hafa umfram ard sem leidir
af mismun & kostnadi og verdi. Samgdngubdt leidir til aukinnar framleidslu hja pessum
fyrirtekjum og til lekkunar i véruverdi en neytendur meta aukin umsvif og leekkun verds
meir en kemur fram i hefdbundnu abatamati (Axel Hall og Sélveig Johannsdottir, 2007).

Timavirdi i vinnutima & mismunandi &hrifasveedum ma sja i t6flu 2.14. en notast er vid gogn
fra rikisskattstjora um stadtolur skatta og tekna til ad reikna timavirdi & einstokum

ahrifasvaedum.

Tafla 2.14. Timavirdi mismunandi vidmidunareininga, sundurlidun

Fullordinn einstaklingur ~ Undir 18 &ra Einstaklingur medaltal

Timavirdi i vinnutima

Landsmedaltal 4.209 kr. 2.105kr. 4.154 kr.
Hafudborgarsveedio 4.216 kr. 2.108 kr. 4.161 kr.
Bildudalur 4.045 kr. 2.022 kr. 3.992 kr.
Isafjéraur 4517 kr. 2.259 kr. 4.458 kr.
Gjogur 3.555 kr. 1.777 kr. 3.508 kr.
Huasavik 4.073kr. 2.037 kr. 4.020 kr.
Akureyri 4.348 kr. 2174 kr. 4.291 kr.
Grimsey 4.348 kr. 2174 kr. 4.291 kr.
Vopnafjordur 4.062 kr. 2.031kr. 4.009 kr.
pérshéfn 4.272 kr. 2.136 kr. 4.216 kr.
Egilsstadir 4.352 kr. 2.176 kr. 4.295 kr.
Hofn i Hornafirdi 4.438 kr. 2.219kr. 4.381 kr.
Vestmannaeyjar 5.865 kr. 2.933 kr. 5.789 kr.
Ahrifasveedi flugvalla - medaltal 4.497 kr. 2.248 kr. 4.438 kr.
Hofudborgarsveedid - medaltal 4.216 kr. 2.108 kr. 4.161 kr.
Medaltimavirdi farpega i flugi 4449 kr. 2.224 Kr. 4.391 kr.

I samraemi vid umfjéllun um vidmidunareiningar er timavirdid i vinnutima sett fram fyrir
fullordinn einstakling og einstaklinga undir 18 ara aldri. Einstaklingar undir 18 ara eru taldir
hafa timavirdi sem nemur helmingi af medaltimavirdi fullordins einstaklings. Nakvemar

forsendur pess mats mé sja i vidauka B.
Timavirdi i fritima

Timavirdisrannsoknir benda eindregid til ad timavirdi i fritima grundvallist fyrst og fremst &
timalaunum einstaklinga eftir skatt. Timavirdi i fritima er pvi akvardad med svipudum heetti i
I6ndum Vestur-Evrdpu ad pvi leyti ad laun og launavisitala hafa verid valin sem grunnviomid.
Laun i idnadi og pjonustu eru valin til grundvallar en pau eru jafnframt tolfreedilegur grunnur

fyrir launaproun i samfélaginu og tenging vid pau tryggir ad launapatturinn se uppfaerdur
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reglulega. Arid 2004 st6d danska samgonguraduneytid fyrir vidamikilli Gttekt & timavirdi i
samradi vid rannsoknarstofnanir i samgéngumalum. Tekin voru vidtdl vid meira en 6.000
manns til ad meta virdi fritima danskra neytenda asamt pvi ad farid var Gt i vidamiklar
rannsoknir & greidsluvilja einstaklinga. Timavirdi i fritima i Danmorku er umreiknad i islenskt
timavirdi med hlutfalli hagtalna milli landanna en pvi nast er notast vid gogn fra
rikisskattstjora um stadtolur skatta og tekna til ad reikna hlutfallslegan mun timavirdis i
fritima & einstokum ahrifasveedum fra landsmedaltali. bPannig er haegt ad stadfera timavirdi i
fritima & einstok ahrifasveedi flugvalla. Nakveemar forsendur pess mats ma sja i vidauka B.
Likt og i umfjollun um timavirdi i vinnutima er timavirdid i fritima sett fram fyrir fullordinn

einstakling og einstaklinga undir 18 &ra aldri.

Tafla 2.15. Timavirdi mismunandi vidmidunareininga, sundurlidun

Fullordinn einstaklingur Undir 18 ara Einstaklingur medaltal Medalkjarnafjolskylda

Landsmedaltal 1.048 kr. 524 kr. 967 kr. 2.725 kr.
Héfudborgarsveedio 1.050 kr. 525 kr. 968 kr. 2.688 kr.
Bildudalur 1.007 kr. 504 kr. 929 kr. 2.672 kr.
Isafjoraur 1.125 kr. 562 kr. 1.038 kr. 3.016 kr.
Gjogur 885 kr. 443 kr. 817 kr. 2.508 kr.
Huasavik 1.014 kr. 507 kr. 936 kr. 2.707 kr.
Akureyri 1.083 kr. 541 kr. 999 kr. 2.890 kr.
Grimsey 1.083 kr. 541 kr. 999 kr. 2.890 kr.
Vopnafjordur 1.011 kr. 506 kr. 933 kr. 2.844 kr.
porshofn 1.064 kr. 532 kr. 981 kr. 2.999 kr.
Egilsstadir 1.084 kr. 542 kr. 1.000 kr. 2.937 kr.
Hofn i Hornafiroi 1.105 kr. 553 kr. 1.020 kr. 2.991 kr.
Vestmannaeyjar 1.460 kr. 730 kr. 1.347 kr. 3.889 kr.
Ahrifasveedi flugvalla - medaltal 1.120 kr. 560 kr. 1.033 kr. 3.001 kr.
Hofudborgarsveedid - medaltal 1.050 kr. 525 kr. 968 kr. 2.688 kr.
Medaltimavirdi farpega i flugi 1.108 kr. 554 kr. 1.022 kr. 2.947 kr.

Meadaltimavirdi einstaklinga i flugi i fritima a verdlagi arsins 2013 er pvi 1.022 kr/Klst.
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2.2.6 Timavirdi flutninga og sendinga

Flugrekstraradilar innanlands flytja vorur milli byggdarkjarna og stytta flutningstima vara
umtalsvert. | ardsemismati samgéngumannvirkja er virdi timasparnadar i flutningum metid til
fjar. Mat & timavirdi i flutningum getur po verid vandkvedum bundid par sem ekki liggja fyrir
bein markadsverd. bvi verdur ad gripa til annarra Urreda og er pa oftast notast vid
greidsluvilja folks fyrir styttri flutningstima eda mat & kostnadaraukningu af véruflutningum
med tilliti til timasparnadar.?® Umtalsverd upps6fnud pekking er & matsadferdum timavirdis
flutningum i Evrépu sem heegt er ad stadfeera ad islenskum adsteedum. Timavirdi flutninga er
reiknad i kronum pr. tonn pr. kist. og er malikvardi & virdi pess ad stytta flutning & einu tonni
af farmi um eina klukkustund. par er studst er vid skyrslu HEATCO (Developing Harmonised
European Approaches for Transport Costing),?” um verdlagningu timasparnadar i flutningum f
Evropu. Ut fra peirri adferd er nidurstadan su ad timavirdi i voruflutningum pr. tonn pr. klst. &

verdlagi arsins 2012 sé 658 kr/klst/tonn. Nakvaemar forsendur pess mats ma sja i vidauka B.

Tafla 2.16. Timavirdi vara i flutningum pr. tonn pr. klst. a verdlagi 2012.

Timavirdi i flutningum per tonn/klst 12002 - € 425€
Timavirdi i flutningum per tonn/kist i 2002 - DKK 31,56 DKK
Timavirdi i flutningum per tonn/kist i 2012 - ISK 658 kr.

2.2.7 Samanburdur nallkostsleida og flugs a arinu 2013

AJ lokinni kvordun & tima- og verdstikum, timavirdi og aksturskostnadi er unnt ad gera
samanburd & heildarkostnadi ferdar & nullkostsleidum og flugferdar & verdlagi arsins 2013 og
svara spurningunni: Hver er hagkvaemasti samgongukostur milli flugvalla fyrir mismunandi
hopa? Med heildarkostnadi er att vid aksturskostnad/fargjold/farmidaverd ad vidbeattum
timakostnadi sem er hadur timavirdi einstaklinga | toflu 2.17. ma sja hagkveemasta
samgongukost & milli flugvalla skv. utreikningi. Taflan synir nidurstddu samanburdar a
nallkostsleioum og flugi m.t.t. heildarkostnadar annars vegar (fyrri linan) og
heildarkostnadar ad fradregnum timakostnadi hins vegar (seinni linan- skaletrad). I fyrri
linunni er gert rad fyrir ad einstaklingar meti tima til fjar en i peirri seinni er gert rad fyrir ad
einstaklingar horfi adeins til itgjalda. Nidurstodur eru settar fram fyrir vidmidunareiningarnar

einstaklingur i vinnutima, einstaklingur i fritima (einn i bil), einstaklingur i fritima (i hop), og

% pegar um er ad reda markadssett gedi mun greidsluvilji ad 6llu jofnu vera herri en eda jafn markadsverdi. Yfirleitt er {

slikum tilfellum notast vid mat sem byggir & medaltali greidslufusleika fyrir styttri afhendingartima. 1 tilfelli
kostnadaraukningar er sérstaklega horft til launa 6kumannanna, kostnadinn vid ad hafa folk i vinnu og almenns
rekstrarkostnadar bifreidar.

21 http://heatco.ier.uni-stuttgart.de/
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medalkjarnafjolskylda®. 1 vidauka B mé sja nidurstédu kostnadardtreikninga fyrir allar
nallkostsleidir, p.e. hvad ferd & nallkostsleidum kostar fyrir mismunandi hdpa. Medalfargjold
a flugleioum eru ekki synd i toflunum til samanburdar enda tranadarupplysingar. Slikt er hins
vegar notad i bakgrunnsutreikningum. Tafla 2.17. wveitir flugrekstraradilum sterkar
visbendingar um stddu flugsins i samanburdi vid adra samgongukosti.

Tafla 2.17. Hagkveemasti samgdngukostur

Grimsey - Akureyri

Aztlunarbill og ferja

Aztlunarbill og ferja

Astlunarbill og ferja

Leid Einstaklingur i vinnutima Einstaklingur i fritima (einn i bil) Einstaklingur i fritima (i hép) Medalkjarnafjolskylda
Bildudalur - Reykjavik Flug Flug Akstur allaleid Akstur allaleid
Bildudalur - Reykjavik Flug Flug Akstur alla leid Akstur alla leid
Isafjorour - Reykjavik Flug Flug Akstur allaleid Akstur allaleid
isafjorour - Reykjavik Flug Flug Akstur alla leid Akstur alla leid
Gjogur - Reykjavik Flug Flug Akstur allaleid Akstur allaleid
Gjogur - Reykjavik Flug Flug Akstur alla leid Akstur alla leid
Akureyri - Reykjavik Flug Aztlunarbill alla leid Akstur allaleid Akstur allaleid
Akureyri - Reykjavik Aztlunarbill alla leid Awtlunarbill alla leid Akstur alla leid Awtlunarbill alla leid
Husavik - Reykjavik Flug Flug Akstur allaleid Akstur allaleid
Husavik - Reykjavik Aetlunarbill alla leid Aztlunarbill alla leid Akstur alla leid Aztlunarbill alla leid
Grimsey - AKureyri Flug Aztlunarbill og ferja Aetlunarbill og ferja Aztlunarbill og ferja

Aztlunarbill og ferja

porshéfn - Akureyri
borshom - Akureyri

Aetlunarbill allaleid
Aztlunarbill alla leid

Aetlunarbill alla leid
Aztlunarbill alla leid

Akstur allaleid
Akstur alla leid

Akstur allaleid
Awtlunarbill alla leid

Vopnafjordur - Akureyri
Vopnafjorour - Akureyri

Akstur allaleid
Akstur alla leid

Akstur allaleid
Akstur alla leid

Akstur allaleid
Akstur alla leid

Akstur allaleid
Akstur alla leid

Vestmannaeyjar - Reykjavik

Aztlunarbill og ferja

A=tlunarbill og ferja

Akstur og ferja

Egilsstadir - Reykjavik Flug Flug Akstur allaleid Akstur allaleid
Egilsstadir - Reykjavik Aztlunarbill alla leid Aztlunarbill alla leid Akstur alla leid Akstur alla leid
Hofn - Reykjavik Flug Aetlunarbill alla leid Akstur allaleid Akstur allaleid
Hoéfn - Reykjavik Aztlunarbill alla leid Awtlunarbill alla leid Akstur alla leid Akstur alla leid
Vestmannaeyjar - Reykjavik Akstur og ferja Aetlunarbill og ferja Akstur og ferja Akstur og ferja

Akstur og ferja

2.2.8 Nuviroi abata af flugi

Neytendadbati af flugi er margfeldi farpegafjélda og mismunar & kostnadi flugs og annarra
samgongukosta. Kostnadarmismunur felst i pvi hve mikid meir/minna ferd & nallkostsleidum
(&4 landi eda sjo) kostar umfram flug. Par er horft til hugleegs timakostnadar, aksturskostnadar,
beinna Uutgjalda og flugfargjalda. Vid uppgjor & ndvirdi abatans er midad Vid
farpegaspa/sviosmyndir fyrir arin 2013-2053 og medaleinstakling sem er fundinn Gt med pvi
ad vega kostnadinn m.t.t. hlutfalls einstaklinga sem eru i vinnu- eda fritimaerindum. Midad er
vid 5% avoxtunarkrofu i navirdingunni og medalvirdisaukaskatt 17,3%. Vid atlun a abata
vegna timasparnadar i flutningum er midad vio medaltal aranna 2003-2011 fra Hagstofu
Islands um heildarpyngd vara i flutningum & flugvellina og ferdatima & landi milli flugvalla.

I toflu 2.18. er varpad lj6si & abata farpega af fluginu midad vid mismunandi ndllkosti. |

vidauka B. mé sja sundurlidun nidurstadna & abata flugsins, p.e. dbata farpega ad vidbaettum

% Einstaklingur 1 fritima (i hop): Gert er rad fyrir ad folk eigi kost & ad ferdast i hopi af 1,68 einstaklingum likt og gert er

rad fyrir ad sé medalhdpsteerd i fritimaferdum i bifreid. Pannig er 6llum kostnadi skipt milli pessara 1,68 einstaklinga og
njéta peir pvi gods af hagraedinu.
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dbata i voruflutningum vegna timasparnadar, midad vid lag-, mid- og haspéa farpegafjolda.
Allar télur eru i milljonum kréna og + tolur visa til abata en minus tolur til kostnadar/taps. I
toflunni ma t.d. sjd ad nuavirdi abata notenda af flugi milli Egilsstada og Reykjavikur, i
samanburdi vid akstur & milli stadanna, er 61,4 milljardar kréna & timabilinu 2013-2053
midad vid midspa farpegaspar. Allar flugleidirnar eru abatasamar fyrir notendur nema
bérshéfn, Vopnafjérdur og Vestmannaeyjar.?

Tafla 2.18. Navirdi &bata farpega af flugi midad vid nullkostsleidir (m.kr)

Akstur allaleid  Astlunarbill allaleid  Akstur og ferja  Aatlunarhill og ferja

Lagspa 1.043 1.287
Bildudalur - Reykjavik Midspa 1529 1.872
Haspa 2.336 2.839
LAgspa 5.177 7.295
Isafjéraur - Reykjavik Midspa 6.742 9.414
Haspa 9.169 12.677
Lagspa 5
Gjogur - Reykjavik Midspa 7
Héspa 9
Lagspa 1.436 2.136
Hisavik - Reykjavik Midspa 2.064 3.055
Haspa 3.102 4.570
LAagspa 25.638 19.966
Akureyri - Reykjavik Midspa 36.758 29.398
Haspa 55.694 45.270
Lagspa 940 472
Grimsey - Akureyri Midspa 921 695
Haspa 1.383 1.066
Lagspa -93 -106
pérshofn- Akureyri Midspa -114 -129
Haspa -142 -162
Lagspa -92
Vopnafjérdur - Akureyri Midspéa -111
Haspa -138
Lagspa 42390 34.933
Egilsstadir - Reykjavik Midspa 61.362 50.793
Héaspa 92.802 77.192
Lagspa -970 -639
Vestmannaeyjar - Reykjavik Midspa -1.155 =742
Héaspa -1.410 -1.052
LAagspa 573 467
Hofn - Reykjavik Midspa 843 707
Haspa 1.294 1.157

2 Nullkostir & vid flug til Vestmannaeyja eru 6dyrir og ferdatimi til h6fudborgarinnar stuttur. Tima- og fjarleegdarsparnadur

milli pérshafnar/Vopnafjardar og Akureyrar er ekki nagur til ad vega upp & maéti kostnadi vegna flugsins.
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2.3 Utgjaldaahrif & hid opinbera

Stjornvold bera abyrgd & pvi ad til séu innvidir sem pjonusta flutninga & folki og vorum. |
innanlandsflugi hefur slik skuldbinding i for med sér Gtgjold fyrir hid opinbera til ad standa
undir rekstri og uppbyggingu flugvallakerfisins, sé pad ekki sjalfbeert. Vidfangsefni pessa kafla
er ad aztla Utgjaldaédhrif & hid opinbera vegna flugvallakerfisins, sundurlidad eftir flugvéllum,

fyrir ardsemistimann 2013-2053. Utgjaldaahrif er samtala priggja lida sem sja ma a mynd 2.5.

™

Nettoutgjold vegna flugvallar

Kostnadur vegna styrkja til )
Utgjaldaahrif & hid
flugrekstraradila > op?rj1bera ! I

Breytingar & skatttekjum hins opinbera

vegna abata notenda D,

Mynd 2.5. Utgjaldaahrif & hid opinbera

Utgjaldaahrif & hid opinbera vegna eftirfarandi flugvalla verda metin hér: Bildudalsflugvéllur,
isafjardarflugvéllur, Gjogurflugvollur, Akureyrarflugvollur, Huasavikurflugvollur,
Grimseyjarflugvollur, Vopnafjardarflugvollur, Poérshafnarflugvollur, Egilsstadaflugvollur,

Hornafjardarflugvollur og Vestmannaeyjaflugvollur.

Utgjaldaghrif 4 hid opinbera skiptast i ,nettoutgjold, ,styrki til flugrekstraradila® og

,.breytingar & skatttekjum notenda“ eins og verdur rakid hér & eftir.

Nettoutgjold

pad liggur i edli rikisrekstrar ad fjolmorg verkefni kalla & fjaratlat en tekjurnar eru
takmarkadar. Hverjum innanlandsflugvelli fylgir pannig umtalsverdur kostnadur en
tekjustofnar eru oft ryrir. Annars vegar falla til tekjur af rekstri flugvallar og hins vegar af
fluginu & vollinn (notendagjold) en brugdid hefur verid & pad rad ad leggja & notendagjold a
notendur flugsins, peir greida fyrir hana sjalfir ad einhverju leyti. Alla jafna duga notendagjold
og tekjur af rekstri flugvallar ekki fyrir rekstri, vidhaldi og framkveemdum & flugvellinum og
pvi parf adkomu hins opinbera. Fjarmagna parf pa nettéutgjold vegna reksturs hvers flugvallar,
b.e. tekjur ad fradregnum heildarkostnadi vegna vallarins. Sérhverjum flugvelli i
innanlandskerfinu er uthlutad fé ur rikissjédi gegnum pjonustusamning sem hid opinbera gerir

vid Isavia ohf. ar hvert. Lita ma a pjonustusamninga sem bein Gtgjold hins opinbera til
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flugvalla. Upphad pjonustusamnings dugar po oft einungis fyrir hluta nettoutgjalda og pvi parf
ad brua kostnadarbilid med einhverjum hatti. Mismunurinn er pa fjarmagnadur med tilfaerslum
i rekstri lIsavia ohf.® NettoGtgjoldin eru pvi ekki fjarmognud ad ollu leyti med beinum
framlégum r rikissjodi gegnum pjonustusamning heldur parf Isavia oft ad hlaupa undir bagga
med tilferslum & fé ar 6drum verkefnum. Framlag Isavia ohf. telst p4 Obein Utgjéld hins
opinbera enda borin uppi af opinberu hlutafélagi. | pessari greiningu teljast pvi oll

nettoutgjoldin kostnadur hins opinbera pé svo ad Isavia beri hluta kostnadar ar eigin sjooum.

Kostnadur vegna styrkja til flugrekstraradila

Aztlunarflug til akvedinna flugvalla er rikisstyrkt. Rikisstyrktar flugleidir eru: Flug til
Bildudals, Gjogurs, Grimseyjar, bérshafnar, Vopnafjardar og Hafnar i Hornafirdi. Flug til
isafjardar, Akureyrar, Husavikur, Egilsstada og Vestmannaeyja nytur ekki styrkja. Utgjold
vegna styrkja til flugrekstraradila vio nettodtgjoldin & rikisstyrktum flugleidum og eru

eyrnamerkt peim flugvelli.

Breytingar & skatttekjum hins opinbera

Pegar einstaklingur velur flug umfram nallkosti & landi og sjo hefur pad ahrif & skatttekjur hins
opinbera sem taka verdur tillit til. Taka verdur mid af tvennu vid Gtreikninga: Annars vegar er
litid til aksturssparnadar vegna vals einstaklinga a flugi og hins vegar medalvirdisaukaskatts,
mVSK (sja Gtskyringu i upphafi kafla 2). 1 fljotu bragdi ma hugsa sér ad flugfarpegar eydi
aksturssparnadi i adra neyslu sem inniheldur lagri skatta en eldsneyti o.fl. tengt akstri®. i pessu
felst breyting i skatttekjum hins opinbera. Gera verdur pé rad fyrir fornarkostnadi; ef neytendur
hefdu ekki eytt i eldsneyti og 6nnur adfong tengd akstri og greitt skatta af peirri

neyslu hefdu peir eytt i adra neyslu og borgad skatta af henni. bvi er gert rad fyrir ad sparnadi

notenda vegna innanlandsflugs sé eytt i adrar vorur sem bera ébeinan skatt, samsvarandi

medalvirdisaukaskatti, 17,3%.32 Nanari Gtlistun & pessu ma sja i vidauka B.

% |8ulega fjarmagnad med eigin & Isavia.
3L EKKi er litid til breytinga a skatttekjum vegna sparnadar i veggjéldum & nullkostsleidum, enda hverfandi.
% sjé atreikning og Utskyringu & adferd { vidauka B.
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2.3.1 Kostnadur vegna reksturs, vidhalds og framkveemda

Vid greiningu & atgjaldahlid hins opinbera vegna tiltekins flugvallar parf ad lita til kostnadar
vegna reksturs og pjonustu, endurnyjunar tekja og bunadar og framkvemda/viohalds a
flugvollunum sjalfum. Litid verdur til axtlana Isavia um kostnad vegna flugvallanna fram til
arsins 2025 vid fastsetningu kostnadarlida fram ad peim tima. SuU spad midast vio pa
fjarfestingaporf sem myndast hefur i innanlandsflugvallakerfinu eftir nidurskurd seinni ara
(Isavia, 2011). Framlengd spa fyrir arin 2026-2053 byggir & fjarfestingamynstri sem kemur
fram i fyrrnefndri spa Isavia. Allar kostnadartolur eru reiknadar a 2013 verdlag.

[ eftirfarandi  to6flu ma sja gréfa sundurlidun & rekstrarkostnadi, vidhalds- og

framkvemdakostnadi og kostnadi vegna endurnyjunar teekja og bdnadar.

Tafla 2.19. Rekstrarkostnadur, vidhalds/framkvemdakostnadur og endurnyjun tekja og binadar

Rekstrarkostnadur Vidhalds- og framkveemdakostnadur Endurnyjun tekja og blnadar
Laun og launatengd gjold Flugleidsdgublnadur Bifreidar
Almennur rekstrarkostnadur Nyframkvaemdir og endurbyggingar Bjorgunarbatur
Skrifstofu og stjérnunarkostnadur Yfirbordsviohald flugbrauta Brautarsopur
Meirihattar viohald utanhdss Bremsumelingabifreid
Meirihattar vidhald innanh(ss Bremsumeelir - dreginn
Girdingar og hlio Fjérhjél o.m.fl.
Rekstrarkostnadur

I spa lIsavia fra agast 2011 um fjarfestingaporf & flugvéllunum & arunum 2011-2025 var gert
rad fyrir ad almennur rekstrar-, skrifstofu- og stjérnunarkostnadur myndi ekki aukast ad
raunvirdi fram til 2025. Hér er gerd su nalgun ad peir lidir haekki arlega ad raunvirdi sem nemur
medaltalshagvexti @ mann & arunum 1980-2011. bessi nalgun er notud i spanni fram til arsins
2053.

Magnsterd lidarins laun og launatengd gjold fer eftir einingarverdi og fjolda stédugilda.
Einingarverd stodugildis er talid heekka arlega ad raunvirdi sem nemur medaltalshagvexti &
mann & arunum 1980-2011. Fjoldi stodugilda er breytilegur eftir fjélda flughreyfinga & voéllinn
enda gert r&d fyrir ad fjoldi stodugilda sé i samraemi vid alag. Forsendur fyrir proun fjélda

flughreyfinga i samraemi vid farpegaspa mé sja i kafla 2.1.4.
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Vidhalds- og framkvaemdakostnadur

Vidhaldskostnadur er haeekkadur arlega sem nemur medaltali raunhaekkunar vidhaldskostnadar &
timabilinu 1980-2011 skv. undirvisitolu i verdlagsvisitolu sem gefin er Gt af Hagstofu
islands.®* Sama vidhaldsmynstur og &rin 2013-2025 er 14ti® halda sér &rin 2026—2053.

Vid Utreikning a fjarfestingapdrf i flugleidségubunadi er midad vid spa Isavia fyrir arin 2013—
2025. Arin 20262053 er sidan midad vid medaltal arlegrar fjarfestingar i flugleidsdgubinadi a
arunum 2013-2025%*,

Vi utreikning a lidnum ,,yfirbordsvidhald flugbrauta“ er midad vio spé Isavia fra 2011-2025
vid Utreikning & kostnadi aranna 2013-2025 likt og &dur. Sama mynstur og arin 2013-2025 er
latid endurtaka sig a arunum 2026-2053.

Somu arlegu tgjold renna til lidarins ,.girdingar og hlio* Gt timabilid en s& lidur breytist
ekkert ad raunvirdi & timabilinu 2011-2053.

Fjarfestingar i rafkerfum endurtaka sig & tiu ara fresti Gt timabilid enda fyrningartimi rafkerfa
tiu ar skv. upplysingum fra Isavia. Verdskréa rafkerfa er skv. upplysingum ur spé lsavia.

Vid utreikning & lidnum ,, nyframkvemdir og endurbyggingar® er midad vid spa lsavia fyrir
arin 2011-2025 og sama mynstur latid endurtaka sig Ut greiningartimann, p.e. til 2053, p6 med
peim fyrirvara ad fyrningartimi mannvirkja sé 25 ar skv. upplysingum fra Isavia. b0 er bztt vid
lidonum ,,6fyrirsédar framkvemdir og hann talinn nema sem samsvarar 20% af nuvirdi

aztladra heildaritgjalda til nyframkvemda og endurbygginga & &runum 2013-2053.

Endurnyjun tekja og bunadar

[ spa ISAVIA fra 2011-2025 er dztlun um naudsynleg teekjakaup, sem og innkaupsverd allra
teekja. Midad er vid peer upplysingar vid aztlun & kostnadi vegna tekjakaupa & timabilinu
2013-2053. Vid utreikning & utgjoldum til teekjakaupa til framtidar er midad vid fyrningarskra
Isavia sem tilgreinir tekjalagerinn & hverjum flugvelli. Einnig er midad vid uppgefinn

fyrningartima teekija i atlun & kostnadi.®

3 Med raunhakkun er &tt vid hakkun umfram almenna verdlagsvisitolu (4n hisnadis) sem er notud i éllum fram- og
bakreikningum i greiningunni.

3 NAV hluti flugleidsdgubtnadar er tekinn Gt enda verid ad vinna f pvi ad skipta peim flugleidségubtinadi t fyrir GPS teekni.

% Nékvema sundurlidun & teekjalager allra flugvalla ma sja i Vidauka B.
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Daemi um kostnad samkvaemt spa

AJ gefnum forsendum er unnt ad gera kostnadaraztlun & verdlagi arsins 2013, fyrir 6ll arin i
greiningunni, 2013-2053 og alla flugvelli. T t6flu 2.20. er synt deemi um rekstrarkostnad,
vidhalds- og framkvaemdakostnad og kostnad vegna endurnyjunar tekja og bunadar fyrir
isafjardarflugvoll & arinu 2014 skv. spa. Allar verdtolur eru & 2013 verdlagi. Slikur Gtreikningur
er framkveemdur fyrir alla velli i greiningunni, eins og &dur kom fram. Itarlega sundurlidun &

kostnadaraaetlun fyrir alla flugvelli ma sja i vidauka B.

Tafla 2.20. Kostnadur vegna isafjardarflugvallar & arinu 2014 (spa)

Rekstrarkostnadur 75.430.548 kr.
Vidhalds- og framkvemdakostnadur 28.094.768 kr.
Endurnyjun tekja og bunadar 89.500.000 kr.
Samtals 193.025.316 kr.
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2.3.2 Tekjuhlio
[ eftirfarandi to6flu mé sja sundurlidun & tekjum sem innheimtar eru af opinberum adilum vegna
flugs & tiltekinn flugvoll asamt tekjum vegna reksturs hans. Att er vid flug til og fra flugvelli,
pb.e. skodadir eru allir tekjulioir sem falla til i kerfinu vegna flugs milli tveggja punkta.
Leidarflugsgjald er ekki tekid med i greiningunni.*®

Tafla 2.21. Tekjulidir

Tekjulidir Eining

Farpegagjald kr./brottfararfarpega
Lendingargjald kr./hvert byrjad tonn MTOW
ETS gjald kr./tonn af atblestri CO,

Fasteignatekjur
Tekjur af flugvallapjénustu
Tekjur hins opinbera vegna s6lu eldsneytis

Lendingargjald

Greitt er gjald fyrir hverja lendingu. Uppheaed gjaldtoku fer eftir hamarksflugtakspyngd loftfars
(Maximum Takeoff Weight). Einingarverd lendingargjalds er einnig mismunandi eftir pvi hvort
um er ad reeda Reykjavikurflugvoll eda adra innanlandsflugvelli. Greitt er u.p.b. helmingi leegra
gjald & flugvollum 6drum en Reykjavikurflugvelli. Reiknud eru lendingargjold fyrir hvert ar &
hverjum flugvelli asamt lendingargjoldum i Reykjavik eda & Akureyri, p.e. lendingargjéld sem
falla til i 6llu kerfinu vegna flugs milli tveggja valla. Midad er vid upplysingar ar téflu 2.3. i
kafla 2.1.4. um pyngd flugvélar og hlutfallslega nytingu véla & flugleidum vid mat &
medallendingargjaldi. Heildarupphad lendingargjalda er svo had fjolda flughreyfinga & véllinn
en forsendur fyrir proun flughreyfinga i takt vid farpegaspa eru i kafla 2.1.4.

Einfaldadar forsendur i Gtreikningi lendingargjalds

i) Sjukraflug um Hofn, Bildudal, Vestmannaeyjar, Gjogur, Husavik, Isafjérd, Akureyri og
Egilsstadi eru a leid til Reykjavikur.

ii) Sjukraflug um Grimsey, Vopnafjérd og Porshofn eru a leid til Akureyrar.

iii) Helmingur hreyfinga & flugvéllunum eru komuvélar og helmingur vegna brottfararvéla.

iv) Allar flugvélar i aatlunarflugi/leiguflugi & leid fra Hofn, Bildudal, Vestmannaeyjum,
Gjogri, Husavik, Isafirdi, Akureyri og Egilsstédum eru & leid til Reykjavikur.

v) Allar flugvélar i detlunarflugi/leiguflugi a leid fra Grimsey, Vopnafirdi og Porshofn eru &
leid til Akureyrar.

% Ef flug yrdi lagt af til einhvers flugvallar, sem f dag er med takmarkada flugumferd, myndi pad ekki hafa ahrif & kostnadar-
grunn leidarflugsgjalds p.e. ekki veeri unnt ad fekka flugumferdarstjorum. Kostnadargrunnurinn, i gegnum
leidarflugsgjaldid, myndi pvi dreifast & adrar flugleidir og einingaverdid hakka fyrir hinar flugleidirnar. Lokun eins
flugvallar hefur pvi ekki ahrif & tekjur af leidarflugsgjaldi og er leidarflugsgjaldid pvi ekki innifalid i uppgjori tekjulida.
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Farpegagjald

Farpegagjold hérlendis eru mismunandi eftir pvi hvort um er ad raeda brottfarir fra
Reykjavikurflugvelli eda fra 6drum vollum i innanlandsflugvallakerfi. Einnig fer gjaldid eftir
aldri farpega. Born innan 12 &ra aldurs greida halft gjald & vid fullordna en ekki er innheimt
farpegagjald vegna barna undir tveggja ara aldri. Farpegagjald er innheimt af farpegum i
aaetlunar- og leiguflugi. Reiknud eru farpegagjold fyrir hvert ar i spanni 2013-2053 a peim
flugvelli sem til skodunar er asamt farpegagjoldum i Reykjavik eda & Akureyri, p.e. i 6llu
kerfinu likt og i dtreikningi & lendingargjaldi. Heildarupphed farpegagjalda er had
farpegafjolda sem reedst af farpegaspé (kafli 2.1.3.).

Einfaldadar forsendur i Gtreikningi farpegagjalds
i) Hlutfall barna og fullordinna er pad sama i brottfarar- og komuflugvélum.
ii) Aningarfarpegar (e. transit passengers) eru taldir hverfandi hlutfall af farpegafjélda og
bvi borga allir flugfarpegar farpegagjald sem fara i loftid fra vellinum.
iii) Farpegar i sjukraflugi eru alltaf a leid til Reykjavikur.
iv) Midad er vid aldursskiptingu flugfarpega skv. nidurstédum kénnunar sem framkveemd

var i april 2013 i Utreikningi & medalfarpegagjaldi (kafli 2.1.1).

ETS gjald

1. janGar 2012 tok gildi gjaldtaka fyrir kolefnislosun i formi ETS-gjalda. ETS gjaldid er hluti af
evropska vidskiptakerfinu med losunarheimildir (Emission trading scheme) og leysir af hdlmi
kolefnisgjaldid sem innheimt var af flugfélogum fyrir losun umfram endurgjaldslausa
losunarheimild. Flugfélag islands er eina flugfélagid i pessari greiningu sem greidir ETS-gjold i
flugrekstri. Flug til Isafjardar, Akureyrar og Egilsstada er gjaldskylt, engu ad sidur nytur pad

flug pé 50% afslattar vegna losunarkvota.

Einfaldadar forsendur i Utreikningi ETS-gjalds
i) Endurgjaldslaus losunarkvoti Flugfélags Islands er 49% af heildarlosun skv.
upplysingum fra Umhverfisstofnun um losunarheimildir arsins 2012.
i) ETS-gjold préast i hlutfalli vid fjélda hreyfinga.
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Tekjur hins opinbera af sélu eldsneytis

Samkveemt 17. gr. laga um vorugjold af oOkutekjum, eldsneyti o.fl. nr. 29/1993 er
flugvélaeldsneyti i atlunarflugi undanpegid vorugjaldi. Ad teknu tilliti til pess og upplysinga
fra Flugfélagi islands um endurgreidslu virdisaukaskatts af flugvélaeldsneyti er unnt ad reikna
tekjur rikisins af eldsneytissolu til flugfélaga.

Annad
Fasteignatekjur, tekjur af flugvallapjonustu og ,,adrar tekjur* eru innheimtar af Isavia. Tekjur
af flugvallarpjonustu eru svokollud opnunargjold. Undir ,,adrar tekjur® falla leigutekjur og

Utseld vinna.

Einfaldadar forsendur vid Utreikning annarra tekna
Midad er vid spa lIsavia fyrir arin 2011-2025 vid fastsetningu tekjulida fram til 2025. A
timabilinu 20262053 er gert rad fyrir ad fasteignatekjur, ,,adrar tekjur og millideildartekjur

breytist ad raunvirdi milli &ra sem nemur medaltali arlegs hagvaxtar & arunum 1980-2011.

Daemi um tekjur samkvaemt spa

AJ gefnum forsendum ad ofan er unnt ad gera tekjuaztlun & verdlagi arsins 2013, fyrir 6ll arin i
greiningunni, 2013-2053. Utreikningurinn er gerdur fyrir alla flugvelli sem til skodunar eru og
midast vid lag-, mid- og haspa farpegafjolda. Til gléggvunar ma sja demi i toflu 2.22. um
tekjulidi skv. midspa farpegafjolda fyrir Isafjardarflugvéll & arinu 2014. itarlega sundurlidun &

tekjudaetlun fyrir alla flugvelli ma sja i vidauka B.

Tafla 2.22. Tekjuhlid hins opinbera vegna flugs & isafjord fyrir arid 2014

Farpegagjold Isafjoraur 8.948.868 kr.
Farpegagjold Reykjavik 21.563.537 kr.
Lendingargjold isafjordur 6.077.840 kr.
Lendingargjold Reykjavik 13.940.000 kr.
Tekjur af ETS gjéldum 2.478.099 kr.
Fasteignatekjur 3.260.181 kr.
Adrar tekjur 301.655 kr.
Tekjur af eldsneytissélu 24.171.960 kr.
Samtals 80.742.140 kr.
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2.3.3 Styrkir til flugrekstraradila.
Styrkjum til flugrekstraradila er Uthlutad af Vegagerdinni i nafni hins opinbera vegna
aaetlunarflugs a eftirfarandi flugvelli: Flug til Bildudals, Gjogurs, Grimseyjar, Porshafnar,

Vopnafjardar og Hafnar i Hornafirdi.

Almennt eru eftirfarandi forsendur lagdar til grundvallar vid veitingu rikisstyrkja til

aaetlunarflugs:

1) Ad ibldar og fyrirteki geti komist til hdfudborgarinnar og sinnt erindum &
hofudborgarsvaedinu & sem skemmstum tima og peim sé tryggt lagmarks
samgonguoryggi.

2) Ad almenningssamgongur séu i bodi til og fra ahrifasvaedinu; bifreid, ferja eda flug.

3) Ad einungis sé einn ferdamati sem nytur rikisstyrks umfram nadllkostsleidina (akstur med
einkabil i flestum tilfellum) og ad &vallt sé til stadar valkostur i ferju eda flugi.

4) A0 skopud verdi skilyrdi fyrir flesta landsmenn til ad komast til naesta atvinnu- og

pbjonustukjarna & innan vid einni klukkustund.

Erfitt getur reynst ad spa fyrir um liklega préun styrkja i takt vio farpegaspa (kafli 1) en
styrkirnir midast vid endurgreidslu kostnadar sem af rekstri astlunarflugsins leidir ad
fradregnum tekjum. | toflu 2.23. ma sja medaltal styrkja til flugrekstraradila 2006-2013, &
verdlagi arsins 2013, eftir flugleidum skv. upplysingum fra VVegagerdinni.

Tafla 2.23. Styrkir til flugrekstraradila (verdlag 2013)

Bildudalur 58.753.308 kr.
Gogur 23.732.057 kr.
Grimsey 19.956.710 kr.
Hornafjorour 61.871.727 kr.

Vopnafjordur/pborshéfn  56.823.950 kr.

Vert er ad minna a ad flugid til Poérshafnar og Vopnafjardar er samnytt og ad pad er til
Akureyrar. Gert er rad fyrir i pessari greiningu ad styrkir myndu ekki lekka p6 annar

afangastadurinn yrai felldur Gt og pvi gert rad fyrir 56,8 m.kr. styrk fyrir baoa stadina.
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Aatlunarflug til rikisstyrktra flugvalla hefur ekki verid bodid Gt sidan arid 2007 (Gtbod nr.

14010). bar er getid um lagmarksfjolda hreyfinga a vellina og lagmarksfjélda seata i flugvélum.

Lagmarksfjoldi hreyfinga:
e 6 flug a viku til Bildudals.
o 2 flugaviku a veturna til Gjogurs og 1 flug a viku a sumrin.
e 7 flug aviku til Hafnar i Hornafirgi®.
e 3 flug 4 viku til Grimseyjar.

e 5 flug a viku til Porshafnar/Vopnafjardar.

Lagmarksfjoldi seta i vélunum:
e 9 seeti fyrir flug til Bildudals og Gjogurs.
e 15 seti fyrir flug til Hafnar i Hornafirdi.
o 9 sati fyrir flug til Grimseyjar, Vopnafjardar og Porshafnar fra 1. sept. til og med 30.
april.
e 15 seeti fyrir flug til Grimseyjar, Vopnafjardar og bérshafnar fra 1. mai til og med 31.

agust.
Préun styrkja

Spa um proun styrkja er sett fram fyrir flugleidir sem eru pegar rikisstyrktar og paer sem eru
pad ekki. Visbendingar eru um, midad vid gefnar forsendur, ad ein af peim flugleidum sem
ekki njota styrks na pegar en purfi & ad halda i framtidinni er flug til Isafjardar. ba eru flugleidir
sem visbendingar eru um ad heatt verdi ad styrkja i framtidinni med baettum samgéngum &

landi.
Rikisstyrktar flugleigir

Samdrattur i farpegafjolda: Gert er rad fyrir ad styrkirnir aukist linulega i takt vid samdratt i
farpegafjolda eftir ad 10% samdratti er ndd. Styrkirnir heekka pa pangad til ad eftirspurnin
hefur dregist saman um 25%. Fastsettur lagmarksfjoldi ferda helst pvi 6breyttur fram ad 25%
samdreetti i farpegafjolda. ba er lagmarksfjoldi hreyfinga flugvélar i rekstri endurskodadur i
samradi vid hid opinbera pannig ad saetanyting flugvélar eykst i 40% og styrkirnir leekka sem
nemur fekkun hreyfinga um vollinn eda rekstrarhagraedis vegna minni flugvélar. betta ferli
endurtekur sig pangad til ad hreyfingar & vellina nd lagmarkstioni sem naudsynlegar eru fyrir

voruflutninga & svaedid/dryggishlutverk.

37 skv. upplysingum fré flugrekstrarstjéra Flugfélagsins Ernis.
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Aukning i farpegafjolda: Gert er r&d fyrir ad styrkirnir leekki linulega i samraemi vid
farpegaaukningu eftir ad 15% aukningu i farpegafjolda er nad. Styrkirnir lekka uns
farpegafjoldi hefur aukist um 30% og er pd heett ad styrkja flugid, enda talinn

rekstrargrundvéllur fyrir pvi.
Adrir stadir

Samdrattur i farpegafjolda: Gert er rad fyrir ad teknir verid upp rikisstyrkir pegar farpegafjoldi
hefur dregist saman um 20% midad vid naverandi farpegafjolda. Rikisstyrkurinn er settur sem
50 milljénir ISK i byrjun. Fastsettur lagmarksfjoldi hreyfinga er 20 hreyfingar i viku i byrjun
(10 ferair). Styrkirnir haldast obreyttir fram ad 30% samdretti i farpegafjolda. Pa haekka peir
linulega samhlida feekkun farpega fram ad 45% samdreetti. P4 er lagmarksfjoldi hreyfinga/sterd
flugvélar i rekstri endurskodud pannig ad seetanyting flugvélar eykst i 65% og styrkirnir leekka
sem nemur faekkun hreyfinga & vollinn/rekstrarhagraedis vegna minni flugvélar. betta ferli
endurtekur sig pangad til ad hreyfingar 4 vellina na lagmarkstioni sem naudsynleg er fyrir

voruflutninga & svaedid/oryggi.

Aukning i farpegafjolda: EKki teknir upp rikisstyrkir.
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Daemi um kostnad vegna styrkja samkvaemt spa

A0 gefnum forsendum ad framan er unnt ad gera kostnadaraetlun vegna styrkja a verdlagi
arsins 2013, fyrir 6ll &rin i greiningunni, 2013-2053. Utreikningurinn fer fram fyrir nefnda
flugvelli (sja ad framan) og midast vid lag-, mid- og haspa farpegafjélda. itarlega sundurlidun &
kostnadardaetlun vegna styrkja fyrir alla flugvelli ma sja i vidauka B.

[ toflu 2.24. eru deemi um styrki til flugrekstraradila vegna aatlunarflugs a arinu 2021, midad
vid midspa farpegafjolda. Allar verdtolur eru & 2013 verdlagi og midast grunnupphadin vid
medaltal styrkja & arunum 2006-2012. Samkvaemt gefnum forsendum yrdi byrjad ad styrkja
flug 4 Isafjord arid 2021. | vidauka B ma sja aetlun 4 kostnadi vegna styrkja til

flugrekstraradila fyrir 6ll arin i greiningunni, 2013-2053, lagspa, midspa og haspa.

Tafla 2.24. Styrkir til flugrekstraradila & arinu 2021, deemi®

2021
Bildudalur 58.753.308 kr.
Gjogur 23.732.057 kr.
Grimsey 19.956.710 kr.

Hornafjorédt  61.871.727 kr.
Vopnafjord  56.823.950 kr.
Porshofn 56.823.950 kr.

Isafjordur 0
Akureyri 0
Egilsstadir 0
Husavik 0

% Hér er gert rad fyrir ad aztlunarflug 4 Vopnafjord og bérshofn njéti hvort um sig styrkja sem nemur 57 m.kr. enda ekki
talid ad brottfall annars hvors af peim afangastodum myndi laekka fjarporf flugfélaga.
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2.3.4 Breytingar & skatttekjum hins opinbera vegna &bata notenda

Vid utreikning & breytingum i skatttekjum hins opinbera vegna abata notenda vegna pess ad
einstaklingar velja flug umfram vegasamgéngur er adeins litid til nallkostanna ,, akstur alla
leio* (fyrir alla flugvelli nema Vestmannaeyjar og Grimsey) og ,, akstur og ferja“ (i tilfelli
Grimseyjar og Vestmannaeyja). Tafla 2.25. synir Gtreikning & breytingum a skatttekjum rikisins

vegna abata notenda.

Tafla 2.25. Breytingar & skatttekjum hins opinbera vegna &bata notenda

Breyting i flarlegdartengdum gjéldum  Skattaleidrétting  Breyting i skatttekjum, samtals

Bildudalur
Midad vid lagspa farpegafjolda -448.541.028 kr. 139.577.050 kr. -308.963.977 kr.
Midad vid midspé farpegafjélda -635.824.637 kr. 197.195.615 kr. -438.629.022 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -939.735.742 kr. 290.427.543 kr. -649.308.199 kr.
Isafjordur
Midad vid lagspé farpegafjolda -2.165.614.482 kr. 677.535.203 kr. -1.488.079.279 kr.
Midad vid midspé farpegafjolda -2.758.598.950 kr. 861.229.040 kr. -1.897.369.910 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -3.655.204.072 kr. 1.138.088.948 kr. -2.517.115.124 kr.
Gjogur
Midad vid lagspa farpegafjolda -6.015.262 kr. 1.886.394 kr. -4.128.868 kr.
Midad vid midspé farpegafjélda -7.243.781 kr. 2.268.825 kr. -4.974.956 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -9.000.036 kr. 2.813.899 kr. -6.186.137 kr.
Husavik
Midad vid lagspa farpegafjolda -810.078.044 kr. 252.366.971 kr. -557.711.073 kr.
Midad vid midspé farpegafjolda -1.111.619.662 kr. 345.245.860 kr. -766.373.802 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -1.592.029.814 kr. 492.769.974 kr. -1.099.259.840 kr.
Akureyri
Midad vid lagspé farpegafjdlda -14.946.101.203 kr. 4.653.969.977 kr. -10.292.131.226 kr.
Midad vid midspa farpegafjolda -20.642.769.443 kr. 6.407.536.073 kr. -14.235.233.370 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -29.794.130.583 kr. 9.216.046.034 kr. -20.578.084.550 kr.
Grimsey
Midad vid lagspa farpegafjolda -49.643.708 kr. 15.448.225 kr. -34.195.483 kr.
Midad vid midspa farpegafjolda -69.280.211 kr. 21.490.467 kr. -47.789.744 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -100.715.390 kr. 31.134.839 kr. -69.580.551 kr.
Porshofn
Midad vid lagspa farpegafjolda -40.950.508 kr. 12.811.796 kr. -28.138.712 kr.
Midad vid midspa farpegafjolda -52.163.499 kr. 16.285.339 kr. -35.878.160 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -69.117.780 kr. 21.520.599 kr. -47.597.181 kr.
Vopnafjordur
Midad vid lagspa farpegafjolda -52.177.613 kr. 16.324.314 kr. -35.853.300 kr.
Midad vid midspa farpegafjolda -66.464.789 kr. 20.750.173 kr. -45.714.616 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -88.067.302 kr. 27.420.746 kr. -60.646.556 kr.
Egilsstadir
Midad vid lagspa farpegafjolda -14.185.550.163 kr. 4.410.402.552 kr. -9.775.147.611 kr.
Midad vid midspa farpegafjolda -20.029.873.460 kr. 6.206.657.919 kr. -13.823.215.541 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -29.535.620.020 kr. 9.119.796.495 kr. -20.415.823.525 kr.
Hofn i Hornafirdi
Midad vid lagspé farpegafjolda -697.043.974 kr. 217.598.417 kr. -479.445.557 kr.
Midad vid midspa farpegafjolda -925.492.983 kr. 288.135.647 kr. -637.357.335 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -1.282.013.094 kr. 397.869.468 kr. -884.143.627 kr.
Vestmannaeyjar
Midad vid lagspa farbegaficlda -211.314.979 kr. 66.215.612 kr. -145.099.367 kr.
Midad vid midspa farpegafjolda -260.061.915 kr. 81.363.098 kr. -178.698.817 kr.
Midad vid haspa farpegafjolda -438.942.101 kr. 136.669.566 kr. -302.272.535 kr.
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2.3.5 Awtlud utgjaldaahrif & hid opinbera

Eins og adur hefur komid fram verdur ad skoda alla kostnadar- og tekjulidi hins opinbera pegar
Utgjaldaahrif eru asetlud. Adur en unnt er ad reikna navirdi dtgjaldaahrifa i 1ag-, mid- og haspa
& verdlagi arsins 2013 er naudsynlegt ad skilgreina l&g-, mid- og hagildi allra tekju- og

kostnadarlida sem adur er getid.

Kostnadarlidir
Eins og rakid hefur verid i kaflanum skiptast kostnadarlidir i ,, nettéutgjold vegna flugvalla “,
., styrki til flugrekstraradila® og ,,breytingar a skatttekjum hins opinbera vegna abata

notenda “.

Léaggildi, midgildi og hagildi Gtgjalda vegna flugvalla

Utgjold vegna flugvalla med peirri spa sem hér er sett fram midast vid fullkomna eftirfylgni og
pjonustu & flugvollunum. bvi méa atla ad unnt sé ad reka flugvellina fyrir minna fé en aztlad er
i spanni. Ahugavert er ad bera saman medaltal arlegra Gtgjalda 2013—2053 skv. Gtreikningi (p.e.
fullkomid astand) og medaltal raunutgjalda aranna 2003-2012 til flugvalla & verdlagi arsins
2013. 1 toflu 2.26. ma sja medaltal arlegra utgjalda hins opinbera vegna flugvallanna & arunum
2003-2012, a verdlagi 2013, til samanburdar vid medaltal arlegra Utgjalda 2013-2053 skv.

framlengdri spa Isavia a grundvelli fyrrgreindra forsenda sem adur var getid i kaflanum.*

Tafla 2.26. Medaltal arlegra atgjalda skv. spa og medaltal raundtgjalda aranna 2003-2012

Flugwllur Raunkostnadur (medaltal 2003-2012) Spa ISAVIA og framhaldsspa ( medaltal 2013-2053)

Bildudalur 25.317.906 kr. 73.156.828 kr.
Gjogur 12.468.066 kr. 52.600.564 kr.

Grimsey 42.160.245 kr. 70.871.403 kr.
porshéfn 22.269.176 kr. 48.115.289 kr.

Hofn 37.709.854 kr. 113.652.975 kr.
Vopnafjérour 35.771.336 k. 50.314.662 kr.
isafjoraur 121.843.467 kr. 161.704.846 kr.
Vestmannaeyjar 146.022.326 kr. 135.794.205 kr.
Samtals 443.562.376 kr. 706.210.772 kr.

Samtala medalraunkostnadar aranna 2003-2012, 443 m.kr., er toluvert laegri en Utreikningur
sem er 706 m.kr. og midar vid fullkomna eftirfylgni & flugvéllum. Medalraunkostnadurinn er
adeins 63% af peim kostnadi. Pvi er 63% af spa Isavia sett sem midgildi Utgjalda vegna
flugvalla i greiningunni. Reiknud utgjold til flugvalla skv. framlengdri spa Isavia er pa valid

sem hagildi kostnadar medan laggildio er fastsett sem 32% af spéa Isavia.

¥ Kostnadur hefur aukist umtalsvert & Akureyrarflugvelli og Egilsstadaflugvelli vegna reglugerdabreytinga og pvi eru peir
ekki hafdir med i toflunni.
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Laggildi, midgildi og hagildi styrkja til flugrekstrar
Utreikningur & l1ag-, mid- og hagildi styrkja til flugrekstraradila er hadur farpegaspa (kafli
2.3.3).

Laggildi, midgildi og hagildi breytingar & skatttekjum vegna &bata notenda
Utreikningur & lag-, mid-, og hagildi breytingar 4 skatttekjum vegna &bata notenda er hadur

farpegaspa og abata notenda af flugleidunum (sja kafla 2.3.4.).

Tekjulidir
Eins og kom fram i kafla 2.3.2. um tekjulidi skiptast peir i farpegagjéld, lendingargjold, ETS

gjold, tekjur af eldsneytissdlu og adrar tekjur.

Léaggildi, midgildi og hagildi tekjulida

Lag-, mio- og hagildi tekna af farpegagjoldum er had tilsvarandi farpegaspam (kafli 1).
Lendingargjoldin eru had préun hreyfinga i takt vid farpegaspar. ETS gjold og tekjur af
eldsneytissolu eru had fjolda hreyfinga ad sama skapi. Adrar tekjur haldast ymist stédugar Gt
timabilid eda breytast ad raunvirdi milli ara sem nemur medaltali arlegs hagvaxtar & Islandi &
arunum 1980-2011 eins og kom fram i kafla 2.3.1.
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Nuvirdi utgjaldaahrifa & hid opinbera

[ t6flu 2.27. ma sja lag-, mid- og hagildi nGvirdis atgjaldaahrifa & hid opinbera & arunum 2013-
2053 & verdlagi arsins 2013 skv. utreikningi. Midad er vid 5% avoxtunarkrofu, 17,3%

medalvirdisaukaskatt og 20% umframbyrdi skattlagningar. Utreikning og UGtskyringu &

umframbyrdi skattlagningar og medalvirdisaukaskatti ma sja i byrjun kafla 2.

Tafla 2.27. Navirdi nettokostnadar & verdlagi arsins 2013

An mvSK Med mVSK Umframbyrdi skattlagningar Samtals
Bildudalur
Laggildi -1.216.921.211 kr. -1.427.448.580 kr. -285.489.716 kr. -1.712.938.297 kr.
Midgildi -1.453.859.224 kr. -1.705.376.870 kr. -341.075.374 kr.  -2.046.452.244 kr.
Hagildi -2.009.885.404 kr. -2.357.595.579 kr. -471.519.116 kr. -2.829.114.695 kr.
Gjoégur
Laggildi -932.558.543 kr. -1.093.891.171 kr. -218.778.234 kr. -1.312.669.405 kr.
Midgildi -1.219.819.029 kr. -1.430.847.721 kr. -286.169.544 kr.  -1.717.017.265 kr.
Hagildi -1.593.636.612 kr. -1.869.335.746 kr. -373.867.149 kr. -2.243.202.896 kr.
Grimsey
Laggildi -633.662.768 kr. -743.286.426 kr. -148.657.285 kr. -891.943.712 kr.
Midgildi -907.803.789 kr. -1.064.853.844 kr. -212.970.769 kr.  -1.277.824.613 kr.
Hagildi -1.265.573.233 kr. -1.484.517.402 kr. -296.903.480 kr. -1.781.420.883 kr.
Isafjorour
Laggildi -3.913.482.242 kr. -4.590.514.670 kr. -918.102.934 kr. -5.508.617.604 kr.
Midgildi -5.410.844.864 kr. -6.346.921.026 kr. -1.269.384.205 kr.  -7.616.305.231 kr.
Hagildi -6.913.512.213 kr. -8.109.549.826 kr. -1.621.909.965 kr. -9.731.459.791 kr.
Vestmannaeyjar
Laggildi -772.199.298 kr. -905.789.776 kr. -181.157.955 kr. -1.086.947.731 kr.
Midgildi -1.512.522.547 kr. -1.774.188.948 kr. -354.837.790 kr.  -2.129.026.737 kr.
Hagildi -2.434.698.145 kr. -2.855.900.924 kr. -571.180.185 kr. -3.427.081.100 kr.
\Vopnafjorour
Laggildi -1.159.866.452 kr. -1.360.523.348 kr. -272.104.670 kr. -1.632.628.018 kr.
Midgildi -1.658.433.086 kr. -1.945.342.010 kr. -389.068.402 kr.  -2.334.410.412 kr.
Hagildi -1.713.561.693 kr. -2.010.007.866 kr. -402.001.573 kr. -2.412.009.439 kr.
borshéfn
Laggildi -1.133.892.459 kr. -1.330.055.854 kr. -266.011.171 kr. -1.596.067.025 kr.
Midgildi -1.601.544.828 kr. -1.878.612.083 kr. -375.722.417 kr.  -2.254.334.499 kr.
Hagildi -1.623.398.759 kr. -1.904.246.744 kr. -380.849.349 kr. -2.285.096.093 kr.
Akureyri
Laggildi -7.442.632.397 kr. -8.730.207.802 kr. -1.746.041.560 kr.  -10.476.249.362 kr.
Midgildi -15.146.597.113 kr. -17.766.958.414 kr. -3.553.391.683 kr. -21.320.350.096 kr.
Hagildi -22.216.808.925 kr. -26.060.316.869 kr. -5.212.063.374 kr.  -31.272.380.243 kr.
Husavik
Laggildi -813.733.017 kr. -954.508.829 kr. -190.901.766 kr. -1.145.410.594 kr.
Midgildi -1.491.659.848 kr. -1.749.717.002 kr. -349.943.400 kr.  -2.099.660.402 kr.
Hagildi -2.117.554.350 kr. -2.483.891.252 kr. -496.778.250 kr. -2.980.669.503 kr.
Egilsstadir
Laggildi -9.680.685.812 kr. -11.355.444.458 kr. -2.271.088.892 kr.  -13.626.533.349 kr.
Midgildi -13.210.224.347 kr. -15.495.593.159 kr. -3.099.118.632 kr. -18.594.711.791 kr.
Hagildi -20.423.249.366 kr. -23.956.471.507 kr. -4.791.294.301 kr.  -28.747.765.808 kr.
Hofn i Hornafirdi
Laggildi -2.067.791.590 kr. -2.425.519.535 kr. -485.103.907 kr. -2.910.623.442 kr.
Midgildi -2.334.072.750 kr. -2.737.867.335 kr. -547.573.467 kr.  -3.285.440.803 kr.
Hagildi -2.711.648.445 kr. -3.180.763.627 kr. -636.152.725 kr. -3.816.916.352 kr.
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2.4 Ytri ahrif

Kostnadur vegna ytri ahrifa er einn veigamesti hluti heildarkostnadar samfélagsins vegna
samgangna. Mikilveegir ytri ahrifapettir i tengslum vid mat & hagkvemni innanlandsflugs i
samanburdi vid nullkostsleidir & landi og sjo eru :

e Heilsa og 6ryggi.
e Loftmengun.

e Loftlagsahrif.

e Vegslit.

pannig er aukid 6ryggi einstaklinga i flugi (i samanburdi vid vegasamgdngur) og breyting i
umhverfisdhrifum verdmetin. Vid uppgjor dbata vegna breytingar & ytri ahrifum vegna pess ad
einstaklingar velja flug umfram ndllkostsleidir verdur adeins midad vid nallkostina ,, akstur alla
leid* og , akstur og ferja* i samanburdi vid flug. betta skyrist af pvi ad hvorki fengust
upplysingar um slysatidni i ferjum og aeetlunarbilum né heldur um loftmengun og loftslagsahrif
af voldum &ztlunarbila. Loftmengun og loftslagsahrif af voldum ferja eru jafnframt talin
hverfandi. Att er vid nallkostinn ,,akstur alla 1eid* 1 tilfelli allra flugvalla nema ad sjalfsogdu

Grimseyjar og Vestmannaeyja par sem midad er vid ,,akstur og ferju,

2.4.1 Heilsa og 6ryggi

Abyrg stefna i samgongumalum leidir til pess ad tekid sé tillit til pess hver abatinn af tilteknum
verkefnum sé i hlutfalli vid pann kostnad sem hlyst af pvi ad lekka déanar- og slysationi.
Samkveemt upplysingum fra Hagstofu Islands létust ad medaltali 20 manns arlega i
umferdarslysum hér & landi &rin 2000-2011. A sama timabili sldsudust ad medaltali 1.330
einstaklingar i umferdarslysum arlega. islendingar eru pd, i alpjédlegum samanburdi, medal
pbeirra pj6oa er bua vid hvad legsta slysationi hvort sem midad er vid latna a hverja 100 pasund
ibla eda vido ekna kilometra (Umferdaroryggisnefndin, 2000). Ljost er ad kostnadur
samfélagsins vegna slysa er gridarlegur en hverfandi slysationi i flugi i samanburdi vid
vegasamgongur leidir til mikils sparnadar fyrir samfélagid. Pvi er naudsynlegt ad reyna ad
verometa faekkun slysa sem hlyst af pvi ad folk velur flug umfram vegasamgdngur. Til pess eru
freedilegar heimildir um ahaettuteygni umferdarpunga, p.e. tengslum umferdarpunga og fjolda

slysa teknar saman®®. Med hlidsjon af ségulegum gégnum um fjolda slysa og ardagsumferd* &

%0 Hér er st einfoldun 16gd til grundvallar ad slys i ferjusamgéngum séu hverfandi og pvi eingéngu midad vid vegasamgdngur
sem nallkost.
- Vegaumferd & slarhring
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nallkostsleidum milli flugvalla er unnt ad &atla hugsanlega feekkun slysa ad gefinni fyrrgreindri
aheettuteygni. Ad lokum er slysafseekkunin verdmetin ad gefnu kvordudu einingaverdi slysa med
nalgun ytri kostnadarmats. [ t6flu 2.28. ma sja navirdi sparnadar samfélagsins vegna
slysafeekkunar. Eins og &dur er midad vid lag-, mid- og haspa i farpegafjolda (kafli 2.1.3.), 40
ara greiningartima (2013-2053) og ardsemiskrofu upp & 5%. Sja mé ad flugleidin Egilsstadir —
Reykjavik skilar miklum abata til samfélagsins vegna ferri slysa en verologd ahrif peirrar
leidar vegna feerri slysa er & bilinu 5,5 milljardar upp i 11 milljarda krona. Nanari utlistun ma

sj& i vidauka B.

Tafla 2.28. Nuvirdi sparnadar samfélagsins vegna feerri slysa i m.kr. (verdlag 2013)

Lagspa Midspa Haspa

Egilsstadir 5447,3 76555 11243,0
Akureyri 5684,8 7812,7 11226,5
Isafjérour 1379,7 17506 2311,1
Huasavik 2685 366,7 5230
Bildudalur 197,1 2782 4099
Hofn 1876 2477 3412
Vestmannaeyjar 48,8 59,7 75,5
Grimsey 19,9 27,7 40,1
Vopnafjorour 17,2 218 28,8
porshéfn 9,7 12,3 16,1
Gjogur 2,1 2,5 31

2.4.2 Loftmengun

Loftmengun vegna bruna jardefnaeldsneytis hefur skadleg ahrif & umhverfid og heilsu manna.
Rannsoknir innan samgdnguhagfraedi syna med dyggjandi hatti ad ytri kostnad samfélagsins
vegna loftmengunar ma feera til jafns vid ytri slysakostnad, sérstaklega a péttbylum svaedum.

Neikvaedum ahrifum loftmengunar er idulega skipt i prja flokka:

1) Anrif & heilsu folks; aukin danartidni og aukin sjukdomseinkenni/alvarleg veikindi.
2) Uppskerubrestur i landbinadi vegna Ohagstedra skilyrda til rektunar &
plontum/afurdum.

3) Tering og syrting mannvirkja vegna efnavedrunar og ahrif 6soneydandi lofttegunda.

Fyrsti patturinn vegur lang pyngst vid mat & kostnadi samfélagsins vegna loftmengunar en
ExternE*? synir ad 90-95% af kostnadi vegna mengunar felst { heilsutjéni almennings, svo sem
i 6ndunarfeerum. Pvi er meginaherslan a ad meta hugsanlegt heilsutap einstaklinga af véldum

Gtbléasturs fra bifreidum. 1 pessum kafla er sparnadur samfélagsins vegna pess ad einstaklingar

2 External Cost of Energy Research Team, www.externe.info.
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velja flug fram yfir vegasamgongur metinn. Gert er rad fyrir ad loftmengun flugvéla hafi
takmorkud skadleg ahrif & jordu nidri og pvi felst sparnadurinn eingbngu i feerri
aksturskilometrum a landi. Eins og i kaflanum um aukna tioni slysa er midad vid samgongur
med einkabil, enda lang algengasti ferdamatinn & nallkostsleidum. Freedilegan bakgrunn pess
mats ma sja i vidauka B.

AJ lokinni kvoroun & jadarkostnadi loftmengunar er unnt ad verometa navirdi sparnadar
samfélagsins vegna loftmengunar. Eins og adur er midad vid l1ag-, mid- og haspa i farpegafjolda

(kafli 1), 40 &ra greiningartima (2013-2053) og ardsemiskrofu upp & 5%.

Tafla 2.29. Nuvirdi sparnadar samfélagsins vegna minni loftmengunar (verdlag 2013)

Lagspa Mids pa Haspa

Akureyri 280,6 391,8 5718
Egilsstadir 267,8 382,3 569,9
Isafjérour 39,9 51,3 68,7
Huasavik 15,2 211 30,5
Hofn 12,9 17,3 24,2
Bildudalur 85 12,2 18,2
Vestmannaeyjar 39 48 6,2
Grimsey 0,9 1,3 19
Vopnafjorour 1 1,2 1,7
pPérshofn 0,8 1 13
Gjogur 0,1 0,1 0,2

2.4.3 Loftslagsahrif

Kostnadur samfélagsins vegna loftslagsahrifa hefur verid vidfangsefni freedimanna um aratugi
en losun grodurhdsalofttegunda og magnstig hefur 16ngum verid asteytingarsteinn skyrrar
stefnumorkunar i loftslagsmalum. pekking & ahrifum grodurhdsalofttegunda synir p6 svo ekki
verour um villst ad hnattreent ber samfélagio kostnad vegna loftslagsahrifa. Slikt kostnadarmat
og mat & afleidingum er breytilegt milli landa. Ytri ahrif vegna losunar grodurhusalofttegunda i
,TERESA“ eru sett fram sem kostnadur samfélagsins vegna koldioxidslosunar af vdldum
jardefnaeldsneytis. Vid mat & kostnadi samfélagsins vegna aukinna loftslagsahrifa af voldum
flugsamgangna (i samanburdi vid vegasamgongur) verdur notast vid einingaverd CO, losunar
(kr/kg) a arinu 2013 skv. ,,European Energy Exchange“ og spa um framtidarproun pess skv.
Synapse Energy Economics (Wilson, Luckow, Biewald, Ackerman, & Hausman, 2012) en su
spa byggist & losunarkvétakerfi ESB.* ba er litid til upplysinga um medaltalskoldioxidlosun

bifreida skv. skyrslunni ,,Verdisatning af Transportens Eksterne Omkostninger® (COWI A/S,

3 Mikil 6vissa fylgir 6llum slikum spam en verdid hefur verid mjég breytilegt & seinustu arum sékum offrambods &4 markadi
og efnahagserfidleika i Evropu.
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2010). Vid Gtreikning & koldioxidlosun flugvéla er notast vid reiknivél Eurocontrol® sem
reiknar koldioxidlosun mismunandi flugvela ut fra fjarlegd i loftlinu og gerd flugvélar.
Upplysingar um notkun flugvéla & mismunandi flugleidum fengust fra Flugfélagi islands, Erni
og Norlandair. Nidurstddu a kostnadi vegna loftslagahrifa ma sja i toflu 2.30. Vert er ad hafa i
huga ad laggildi, midgildi og hagildi visa til pess ad midad er vid tilsvarandi farpegaspar.
Minustolur i toflunni pyda ad meiri ytri kostnadur vegna loftslagsahrifa er af flugi en akstri
milli flugvalla (eda ,,akstri og ferju®). Jakvadar tolur visa til abata.

Tafla 2.30. Nuvirdi kostnadar vegna loftslagsahrifa (verdlag 2013)

Lagspa Midspa Haspa

Egilsstadir - Reykjavik 14,30 255,46 660,78
Akureyri - Reykjavik -127,89 103,76 21,27
Isafjérour - Reykjavik -36,63 -42,82 -40,53
Huasavik - Reykjavik -31,82 -19,71 -33,27
Bildudalur - Reykjavik -4,01 -2,59 -1,77
Hofn - Reykjavik -28,68 -20,86 -23,34
Vestmannaeyjar - Reykjavik -11,18 -10,62 -12,94
Grimsey - Akureyri -3,10 -4,83 -8,41
Vopnafjorour - Akureyri -3,59 -5,44 -11,00
porshofn - Akureyri -1,97 -3,01 -6,24
Gjogur - Akureyri -1,40 -1,37 -1,32

2.4.4 Vegslit

Abati vegna minnkads vegslits vegna pess ad einstaklingar velja flug umfram vegasamgongur®
er nasta vidfangsefni. Samgdngurannsoknir hér & landi eru ad ymsu leyti takmarkadar, p.m.t.
tengsl vegslits og umferdarpunga. Pvi er valin su leid ad mida vid tolur donsku
vegagerdarinnar. P4 svo ad mikil dvissa sé i peim télum er pad talin betri nalgun en agiskanir ut
fra medalvidhaldskostnadi vega & Islandi. 1 toflu 2.31. ma sja nGvirdi sparnadar samfélagsins
vegna minna vegslits (og par med minna vidhalds), & verdlagi arsins 2013, pegar flug er valid i
stad aksturs milli flugvalla.

Tafla 2.31. Navirdi sparnadar vegna vegslits (verdlag 2013)
Lagspa Midspa Haspa

Egilsstadir - Reykjavik 190,2 2748 4149
Akureyri - Reykjavik 198,2 2799 413,6
Isafjorour - Reykjavik 27,8 359 48,5
Husavik - Reykjavik 10,7 15 22
Bildudalur - Reykjavik 6,1 8,8 13,3
Hofn - Reykjavik 91 12,3 174
Vestmannaeyjar - Reykjavik 2,7 33 43
Grimsey - Akureyri 0,7 0,9 14
Vopnafjérdur - Akureyri 0,7 0,9 12
porshofn - Akureyri 0,5 0,7 09
Gjogur - Reykjavik 0,1 0,1 01

44

European Organisation for the Safety of Air Navigation
45

,»Verdisetning af transportens eksterne omkostninger (COWI A/S, 2010)
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2.5 Nidurstéour kostnadar-/abatagreiningar

Midad vid paer forsendur sem hér hafa verid lagdar til grundvallar ma draga saman sampeetta
nidurstodu k-/a greiningar & verdlagi arsins 2013 midad vid spa aranna 2013-2053 og 40 ara
ardsemistima. Gerd er sérstaklega grein fyrir ahrifum Ovissu i bakgrunnsforsendum &
nidurstéduna i naemigreiningu og Monte Carlo hermun. Ad lokum verdur farid yfir peer
alyktanir sem draga ma af nidurstddum, sem inntak i stefnumaétun hins opinbera.
Hér hefur verid farid i gegnum navirdisgreiningu & premur pattum:
1) Abata notenda vegna pess ad einstaklingar velja & flug umfram nullkostsleidir & landi
0g sjo.
2) Utgjaldaahrif & hid opinbera vegna flugsins & vellina og reksturs, vidhalds og
nyframkveemda & flugvollunum sjalfum.
3) Abata vegna breytingar & ytri ahrifum vegna pess ad einstaklingar velja flug umfram
nallkostsleidir & landi og sjo.

Nidurstada greiningarinnar ,, nettonuvirdi” er samtala navirdis pessara priggja patta.

Leitast verdur vid ad svara eftirfarandi spurningum:

1) Hvada flugvellir og flugleidir eru pjédhagslega hagkvaemir/ar?

2) Hver er samfélagsleg ardsemi af hverjum flugvelli og fluginu & véllinn?

3) Hver er ardsemi af innanlandsflugvallakerfinu & landsbyggdinni i heild?

4) Hvada pattur er afgerandi fyrir pjodhagslega arosemi af innanlandsflugvallakerfinu?

5) Hver er hagkvaemasti samgongukostur milli flugvallanna og Reykjavikur/Akureyrar?
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2.5.1 Kostnadar-/abatagreining 2013-2053

Sampeetta nidurstodu k-/& greiningar & innanlandsflugvallakerfinu ma sja i toflu 2.32.

Nidurstddur greiningarinnar eru hreinn abati/tap midad vid nullkostinn ,, akstur alla leid“

fyrir alla flugvelli nema Vestmannaeyja og Grimseyjar par sem nullkostur er ,,akstur og

ferja . Midad er vio lag-, mid- og haspa farpegafjélda og eru nidurstédur nettdnuvirdis settar

fram fyrir tilsvarandi farpegaspar. Pad parf pvi ekki ad vera ad nettonavirdi greiningarinnar

fyrir lagspa farpegafjolda sé endilega lagt mat. Itarlegri sundurlidun ma sja i vidauka B.

Tafla. 2.32. Nidurstddur greiningarinnar

Lagspafarpegafjolda  Midspafarpegafjdlda  Haspa farpegafjolda Nullkostur
Egilsstadir 38.151 51.744 77.345  Aksturalla leid
Akureyri 21.353 24.439 37.014  Aksturalla leio
isafjérour 4.066 4616 6.594  Akstur alla leid
Hasavik 923 718 1.034  Aksturalla leio
Bildudalur -84 156 323 Aksturalla leid
Grimsey 139 41 9  Aksturog ferja
Hofn i Hornafirdi -1.776 -2.182 -2.159  Akstur alla leid
Gjogur -936 -1.338 -1.862  Akstur alla leid
Vopnafjorour -1.336 -2.054 -2.157  Aksturalla leio
Porshéfn -1.310 -1.986 -2.044  Akstur alla leid
Vestmannaeyjar -1.636 -2.851 -4.755  Akstur og ferja

Af nidurstddum er ljost ad Egilsstadaflugvollur ber héfud og herdar yfir adra flugvelli i

navirdisgreiningunni i hreinum &bata & medan flug og flugvellir sem njéta rikisstyrkja skila

tapi ad undanskildum flugvéllunum i Grimsey og & Bildudal. Nidurstodur eru syndar

myndreent hér & eftir.
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Rikisstyrktar flugleidir
500 | m.kr.

-500

-1.000

-1.500

-2.000

-2.500

Bildudalur Grimsey Hofn { Hornafiroi Gjogur Vopnafjérdur Po6rshofn

M Lagspa farpegafjolda -84 139 -1.776 -936 -1.336 -1.310

® Midspa farpegafjslda 156 41 -2.182 -1.338 -2.054 -1.986

m Haspa farpegafjolda 323 9 -2.159 -1.862 -2.157 -2.044

Mynd 2.6. Nidurstodur k-/a greiningar 4 rikisstyrktum flugleidum (m.kr)*

4 Astedan fyrir ad tapid eykst fyrir haspa farpegafjolda er ad haspain er hér porud saman vid haspa Gtgjaldaahrifa & hid opinbera og farpegafjéldi er ekki naegur til ad tekjur af gjoldum i
kerfinu og abati notenda vegi upp & méti Gtgjaldadhrifum i haspa. Sama & vid um lag- og midspa farpegafjolda.
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Nettonuvirdi
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Flugleidir sem ekki eru rikisstyrktar

|

Egilsstadir

Akureyri

[safjorour

Husavik

Vestmannaeyjar

M Lagspa farpegafjolda

38.151

21.353

4.066

923

-1.636

M Midspa farpegafjolda

51.744

24.439

4.616

718

-2.851

M Haspa farpegafjolda

77.345

37.014

6.594

1.034

-4.755

Mynd 2.7. Nidurstodur k-/a greiningar a flugleioum sem ekki njota rikisstyrks (m.kr)
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2.5.2  Avinningur & utgjaldakronu hins opinbera

Nettonuvirdi er ekki besti melikvardinn & samfélagslega ardsemi innanlandsflugvalla og flugsins & vellina. Par er hentugra ad lita til ,,ardsemi a

utgjaldakronu hins opinbera“ eda avinnings samfélagsins i hlutfalli vid hverja krénu sem hid opinbera ver i flugid og rekstur flugvallanna p.e.

ardsemi skattgreidenda af pvi skattfé sem rennur til flugvallanna og flugsins a vellina.

Mynd 2.8. synir samfélagslegan avinning i kronum fyrir hverja krénu sem hid opinbera ver til tiltekinna flugvalla og flugs til rikisstyrktra

flugvalla. Pannig er ardsemi af Egilsstadaflugvelli og flugleidinni ,,Egilsstadir — Reykjavik® & bilinu 230-350% & medan adrir vellir skila laegri

ardsemi.

5,0 kr.

4,0 kr.

3,0 kr.

2,0 kr.

1,0 kr.

0,0 kr.

-1,0 kr.

-2,0 kr.

-3,0 kr.

-4,0 kr.

Nettéavinningur a utgjaldakronu

Allir vellir

Egilsst.

[safjérour

Akureyri

Husavik

Bildud.

Grimsey

Hofn

Gjogur

Vopnafjordur

Pérshofn Vestm.eyjar

M Lagspa farpegafjolda

4,5 kr.

1,9 kr.

2,5 kr.

1,4 kr.

-0,1 kr.

0,3 kr.

-0,8 kr.

-1,2 kr.

-1,3 kr.

-1,3 kr. -2,7 kr.

H Midspa farpegafjolda

3,4 kr.

1,4 kr.

1,4 kr.

0,5 kr.

0,1 kr.

0,1 kr.

-0,8 kr.

-1,2 kr.

-1,3 kr.

-1,3 kr. -1,9 kr.

M Haspa farpegafjolda

3,3 kr.

1,6 kr.

1,4 kr.

0,5 kr.

0,2 kr.

0,0 kr.

-0,7 kr.

-1,2 kr.

-1,3 kr.

-1,3 kr. -1,9 kr.

Mynd 2.8. Nettéavinningur a utgjaldakronu hins opinbera (kr)
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2.5.3 Neamigreining
| TERESA eru einfaldir malikvardar til ad mzla neemi verkefnis fyrir hnikunum i undirliggjandi breytum par sem ad skodud er nemi fyrir
breytingum i einni breytu. Heaegt er ad meta nemi nettdénuvirdis og ardsemi utgjaldakrénu, t.d. med tilliti til Gtgjalda hins opinbera, skattalegra

ahrifa, lekkads/haekkads aksturskostnadar, timavirdis o.fl. Nidurstddur m.t.t. til hinna ymsu breyta eru syndar i medfylgjandi téflum.

Tafla.2.33. Neemigreiningar & nidurstddum midad vid lagspa farpegafjolda og lagspa utgjaldaahrifa & hid opinbera

Laegri afvoxtunarstudull  Heerri afvoxtunarstudull Lagur aksturskostnadu Har aksturskostnadur Lagt timavirdi  Hatt timavirdi Lagur ytri kostnadur Har ytri kostnadur

3,0% 9,0% (-25%) (+25%) (-25%) (+25%) (-50%) (+50%)
Egilsstadir Nettonavirdi 54.722,2 21.737,2 31.647,3 44.575,0 30.258,7 45.963,6 35.158,5 41.063,8
Nett6avinningur 45Kkr. 4.4 Kr. 5,2 Kkr. 4,1 kr. 3,6 kr. 5,4 kr. 4,1 kr. 4,8 kr.
Isafjéraur Nettonavirdi 5.031,8 2.999.4 3.102,3 5.089,7 3.025,8 5.166,3 3.367,1 48249
Nettéavinningur 1,8 kr. 2,2 kr. 1,8 kr. 2,0 kr. 1,4 kr. 2,4 kr. 1,6 kr. 2,3 kr.
Akureyri Nettonavirdi 30.322,6 12.533,7 145449 28.308,0 14.356,9 28.496,0 18.344,7 24.508,3
Nett6avinningur 2,5kr. 2,6 kr. 2,5kr. 2,6 kr. 1,7 kr. 3,4 kr. 2,2 kr. 2,9 kr.
Husavik Nettonavirdi 14118 508,4 585,0 1.325;7 540,9 1.369,7 808,1 1.102,5
Nettéavinningur 1,6 kr. 1,2 kr. 1,2 kr. 1,7 kr. 0,8 kr. 2,1 kr. 1,3 kr. 1,7 kr.
Bildudalur Nettonavirdi 202,7 -327,2 -295,1 1195 -315,1 1395 -193,6 18,0
Nett6avinningur 0,2 kr. -0,4 kr. -0,3 kr. 0,1 kr. -0,3 kr. 0,1 kr. -0,2 kr. 0,0 kr.
Grimsey Nettonavirdi 2529 28,2 116,8 163,3 -49,3 3294 129,3 150,8
Nettéavinningur 0,4 kr. 0,1 kr. 0,3 kr. 0,4 kr. -0,1kr. 0,8 kr. 0,3 kr. 0,3 kr.
Hofn Nettonavirdi -2.292,9 -1.169,1 -2.075,1 -1.430,0 -2.090,2 -1.414,8 -1.857,4 -1.647,7
Nett6avinningur -0,8 kr. -0,9 kr. -1,0 kr. -0,6 kr. -1,0 kr. -0,7 kr. -0,9 kr. -0,8 kr.
Gjogur Nettonavirdi -1.214,8 -631,5 -935,2 -929,7 -9345 -930,3 -933,6 -931,3
Nett6avinningur -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr.
Vopnafjorour Nettonavirdi -1.653,8 -975,7 -1.359,1 -1.311,3 -1.351,6 -1.318,8 -1.344,6 -1.325,8
Nettéavinningur -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3 kr. -1,2 kr. -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3 kr.
Pérshofn Nettonavirdi -1.631,0 -944.6 -1.326,6 -1.289,0 -1.321,8 -1.293,8 -1.313,3 -1.302,3
Nett6avinningur -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3kr. -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3kr. -1,3kr.
Vestmannaeyjar Netténavirdi -2.027,3 -1.176,0 -1.728,7 -1.533,8 -1.784,5 -1.478,0 -1.658,9 -1.603,6
Nettoéavinningur -2,5kr. -3,1 kr. -3,1kr. =24 kr. -3,0 kr. -2,5kr. -2,8kr. -2,7kr.
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Tafla.2.34. Nemigreiningar & nidurstddum midad vid midspa farpegafjolda og midspé utgjaldadhrifa a hid opinbera
Leegri afvdxtunarstudull  Heerri afixtunarstudull Lagur aksturskostnadur Har aksturskostnadur Lagttimavirdi Hatt timavirdi Lagur ytri kostnadur Har ytri kostnadur
3,0% 9,0% (-25%) (+25%) (-25%) (+25%) (-50%) (+50%)
Egilsstadir Nettonavirdi 78.439,5 26.242,9 42.404,3 60.537,1 40.131,0 62.810,5 47.314,4 55.627,0
Nettéavinningur 3,5 kr. 3,1kr. 3,6 kr. 3,2 kr. 2,6 kr. 4,1 kr. 3,1kr. 3,7 kr.
isafjorour Nettonavirdi 6.072,2 3.114,0 3.395,8 59139 32715 6.038,2 3.730,7 5579,0
Nettéavinningur 1,4 kr. 1,5kr. 1,2 kr. 1,6 kr. 1,0kr. 1,8kr. 1,1kr. 1,7kr.
Akureyri Nettonavirdi 37.460,4 12.058,6 14.849,7 33.735,2 14.317,0 34.267,9 20.050,3 28.534,7
Nettéavinningur 1,5kr. 1,2 kr. 1,1kr. 1,6 kr. 0,8 kr. 2,0 kr. 1,1kr. 1,6 kr.
Hisavik Nettonavirdi 1.311,7 231,6 233,1 1.2432 1574 1.318,8 536,7 939,5
Nettéavinningur 0,7 kr. 0,3 kr. 0,2 kr. 0,8 kr. 0,1kr. 0,9 kr. 0,4 kr. 0,7 kr.
Bildudalur Nettonavirdi 674,2 -291,4 -139,9 4441 -177,5 481,6 25 301,7
Nettéavinningur 0,4 kr. -0,3 kr. -0,1 kr. 0,3 kr. -0,1kr. 0,3 kr. 0,0 kr. 0,2 kr.
Grimsey Nettonavirdi 178,8 -70,5 11,7 76,3 -226,0 314,0 29,1 59,0
Nettéavinningur 0,2 kr. -0,2 kr. 0,0 kr. 0,1 kr. -0,3 kr. 0,4 kr. 0,0 kr. 0,1 kr.
Hofn Nettonavirdi -2.668,1 -1.547,1 -2.584,0 -1.7325 -2.615,0 -1.7015 -2.296,9 -2.019,6
Nettéavinningur -0,7 kr. -0,9 kr. -1,0 kr. -0,6 kr. -1,0 kr. -0,6 kr. -0,8 kr. -0,7 kr.
Gjogur Nettonavirdi -1.736,3 -909,9 -1.338,3 -1.331,6 -1.3375 -1.3324 -1.336,3 -1.333,6
Nettéavinningur -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr.
Vopnafjoraur Nenénuyi r(ﬁ.i -2.563,7 -1.461,4 -2.081,3 -2.020,6 -2.072,1 -2.029,7 -2.062,9 -2.039,0
Nettéavinningur -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3 kr. -1,2 kr. -1,3 kr. -1,2 kr. -1,3 kr. -1,2 kr.
bérshain Nettonavirdi -2.504,2 -1.3875 -2.007,0 -1.959,4 -2.001,4 -1.965,1 -1.990,2 -1.976,3
Nettéavinningur -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3 kr. -1,2 kr. -1,3kr. -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3 kr.
Vestmannaeyjar Nettént]?/irf?i -3.651,1 -1.953,8 -2.964,5 -2.7259 -3.035,9 -2.654,5 -2.879,1 -2.811,3
Nettéavinningur -1,9 kr. -2,1kr. -2,1kr. -1,8 kr. -2,1kr. -1,8 kr. -2,0kr. -1,9 kr.
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Tafla 2.35. Nemigreiningar & nidurstddum midad vid haspa farpegafjolda og haspéa utgjaldadhrifa & hid opinbera
Laegri afvoxtunarstudull  Heerri afvoxtunarstudull Lagur aksturskostnadu Har aksturskostnadur Lagt timavirdi  Hatt timavirdi Lagur ytri kostnadur Har ytri kostnadur

3,0% 9,0% (-25%) (+25%) (-25%) (+25%) (-50%) (+50%)

Egilsstadir Nettonavirdi 123.572,9 34.697,6 63.392,1 89.953,8 59.554,8 93.791,0 70.559,0 82.786,8
Nettéavinningur 3,5kr. 2,8 kr. 3.4 kr. 3,1 kr. 2,5kr. 4,0kr. 3,0 kr. 3,5kr.

fsafjoraur Nettonavirdi 9.539,2 3.7417 49751 8.291,5 4.766,4 8.500,2 54139 7.852,7
Nettéavinningur 1,7 kr. 1,4 kr. 1,4 kr. 1,7 kr. 1,1 kr. 2,1 kr. 1,3 kr. 1,9 kr.

Akureyri Nettonavirdi 49.941,7 13.141,4 18.588,5 42.664,8 17.776,1 434771 25.214,1 36.039,1
Nettéavinningur 1,5kr. 1,0kr. 1,0kr. 1,5kr. 0,8 kr. 1,9kr. 1,1kr. 1,5kr.

Hisavik Nettonavirdi 22379 108,5 348,5 1.7859 216,4 1.918,0 779,5 1.355,0
Nettéavinningur 0,8 kr. 0,1 kr. 0,2 kr. 0,7 kr. 0,1 kr. 0,9 kr. 0,4 kr. 0,6 kr.
Bildudalur Nettonavirdi 1.2855 -460,4 -109,8 7479 -179,5 817,6 98,3 539,7
Nettéavinningur 0,5 kr. -0,3 kr. -0,1 kr. 0,3 kr. -0,1 kr. 0,4 kr. 0,0 kr. 0,3 kr.
Grimsey Nettonavirdi 2949 -192,4 -30,6 62,7 -385,5 4177 -5,6 378
Nettéavinningur 0,2 kr. -0,3 kr. 0,0 kr. 0,1 kr. -0,3 kr. 0,4 kr. 0,0 kr. 0,0 kr.

Hofn Nettonavirdi -2.3715 -1.746,5 -2.714 .4 -15424 -2.774,8 -1.482,0 -2.319,9 -1.937,0
Nettéavinningur -0,6 kr. -0,8 kr. -0,9 kr. -0,5kr. -0,9 kr. -0,5kr. -0,7 kr. -0,6 kr.

Giogur Nettonavirdi -2.4158 -1.272,6 -1.864,4 -1.856,1 -1.863,5 -1.857,1 -1.862,0 -1.858,6
Nettéavinningur -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr. -1,2 kr.

Vopnafjoraur Netténﬂf/i r6.i -2.790,6 -1.453,0 -2.187,4 -2.107,5 -2.176,1 -2.118,8 -2.163,2 -2.131,6
Nettéavinningur -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3 kr. -1,2 kr. -1,3 kr. -1,2 kr. -1,3 kr. -1,3 kr.

bérshain Nettonavirdi -2.696,8 -1.332,2 -2.069,5 -2.006,8 -2.062,6 -2.013,6 -2.0473 -2.028,9
Nettéavinningur -1,3kr. -1,3kr. -1,3 kr. -1,2 kr. -1,3 kr. -1,3 kr. -1,3kr. -1,3 kr.

Vestmannaeyjar Nett()nl’yi ré?i -5.590,8 -2.877,7 -4.442 6 -4.140,2 -4.537,9 -4.045,0 -4.334,4 -4.248,4
Nettéavinningur -1,7 kr. -1,8 kr. -1,8 kr. -1,6 kr. -1,8 kr. -1,6 kr. -1,8 kr. -1,7 kr.
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2.5.4 Monte Carlo stefnuhermun

TERESA gefur méguleika & ad keyra Monte Carlo-stefnuhermun til ad grandskoda hugsanleg
ahrif ovissu sem felast i grunnbreytum a nidurstodur. Sa dvissupattur sem mest ahrif hefur a
nidurstodu ardsemismats & flugvollum og flugleidum er farpegaspain en gera verdur grein

fyrir &hrifum peirrar Gvissu a nidurstéduna.

[ hermuninni er valin er su leid ad lata tveer breytur taka 6lik gildi samtimis og ahrifin &
nidurstédu metin. Breyturnar eru: Abati notenda*’ og utgjaldahrif & hid opinbera. Ljost er ad
nidurstada ardsemismatsins er had porun pessara tveggja breyta en ekki er vist ad haspa
utgjaldadhrifa & hid opinbera parist endilega saman vid héaspa farpegafjolda likt og
nidurstadan i toflu 2.32. gerir rad fyrir. Hja pessum vanda er komist med stefnuhermun par
sem ahrifin af mismunandi porun pessara tveggja breyta a nidurstdduna eru metin. Hafa ber i
huga ad pridju breytunni sem ahrif hefur & nidurstéduna; abata vegna breytingar & ytri dhrifum

er haldid fastri i hermuninni.

Fraedilegan bakgrunn Monte-Carlo hermunar og itarlegri Gtlistun & adferdinni er ad finna i
vidauka B.

4T Par sem breytan ,,abati notenda“ er had farpegaspa er m.a. verid ad skoda ahrif dvissu i farpegaspa 4 nidurstéduna.
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m.kr.

57.000

47.000

37.000

27.000

17.000

7.000

-3.000
Nuvirdi 2013

Nidurstodur greiningarinnar - flugleidir sem ekki eru rikisstyrktar

Egilsstadir Akureyri [safjorour Husavik
51.373 24.246 4.643 735

Vestmannaeyjar
-2.844

Mynd 2.9. Nidurstédur Monte Carlo hermunar, flugleidir sem ekki njota rikisstyrkja (m.kr)
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Nidurstodur greiningarinnar - rikisstyrktar flugleidir

500m.kr.
I S e —

-500

-1.000

-1.500

-2.000
2500 Bildudalur Grimsey Gjogur Porshofn Vopnafjordur Hofn
Nuvirdi 2013 149 41 -1.337 -1.985 -2.053 -2.162

Mynd 2.10. Monte Carlo hermun, rikisstyrktar flugleidir (m.kr)




a4 kr

Samfélagsleg ardsemi af utgjaldakronu hins opinbera

3
2
1
0

Egilsst.

Avinningur 3,51

{safj. Akureyri Husavik Grimsey Bildudalur Hofn Gjogur Vopnafj. Porshofn Vestm.eyjar

1,45 1,41 0,53 0,45 0,19 -0,74 -1,19 -1,26 -1,28 -2,07

Mynd 2.11. Monte Carlo hermun — samfélagsleg ardsemi af utgjaldakrénu hins opinbera (m.kr)
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2.5.5 Alyktun

Samkvaemt nidurstédunum er navirtur abati af innanlandsflugvallakerfinu a landsbyggdinni i
heild & timabilinu 2013-2053 um 70,8 milljardar kréna & verdlagi arsins 2013 en par hefur
verid leidrétt fyrir ovissu i bakgrunnsbreytum, m.a. farpegaspa. bar munar mestu um &abata
farpega af notkun flugsins og &bata vegna aukins 6ryggis i samgdngum. Pjédhagslegur
avinningur samfelagsins af utgjaldakrénu hins opinbera til flugvallanna og flugsins i heild er
1,48 kr, p.e. pjodhagsleg ardsemi fjarfestingarinnar i flugvallakerfinu og fluginu a
landsbyggdinni umfram 0atgjold er 48%. bar af er 251% samfélagsleg ardsemi af
Egilsstadaflugvelli og flugleidinni ,,Egilsstadir — Reykjavik®, 45% samfélagsleg ardsemi af
[safjardarflugvelli og flugleidinni ,.Isafjordur — Reykjavik* og 41% samfélagsleg ardsemi af
Akureyrarflugvelli og flugleidinni ,,Akureyri — Reykjavik“. Af 6drum flugvoéllum er neikveed
samfélagsleg ardsemi.

Sex flugvellir og flugleidir skila &abata til samfélagsins, eru m.6.0. pjoédhagslega

hagkvaemar:

e Egilsstadaflugvollur og flugleidin ,, Egilsstadir — Reykjavik
e  Akureyrarflugvollur og flugleidin ,, Akureyri — Reykjavik

o Isafjardarflugvéllur og flugleidin ,, Isafjorour — Reykjavik
e Bildudalsflugvollur og flugleidin ,, Bildudalur — Reykjavik
o Grimseyjarflugvollur og flugleidin ,, Grimsey — Akureyri*

o Husavikurflugvollur og flugleidin ,, Hisavik— Reykjavik *.

Bildudals- og Grimseyjarflugvollur eru rétt vid nuallio ad teknu tilliti til stadalfraviks og

nidurstadna Monte Carlo - hermunar.

Fimm flugvellir og flugleidir eru pjodhagslega 6hagkveemir/ar:

Hornafjardarflugvéllur og flugleidin ,, Hornafjérour — Reykjavik *“,,

Vestmannaeyjaflugvollur og flugleidin ,, Vestmannaeyjar — Reykjavik “,,

porshafnarflugvollur og flugleidin ,, Pérshofn — Akureyri®,,

Vopnafjardarflugvollur og flugleidin ,, Vopnafjordur — Reykjavik

Gjogurflugvollur og flugleidin ,, Gjégur — Reykjavik
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Ardberasti flugvollurinn og flugleidin er Egilsstadaflugvollur og flugleidin ,, Egilsstadir —

Reykjavik® med pjodhagslegan 4bata upp & tepa 52 milljarda medan

Vestmannaeyjaflugvollur er pjodhagslega déhagstedur um rdamlega 2,8 milljarda kréna.

itarlegar nidurstodur ma sja i eftirfarandi toflu.

Tafla 2.36. Nidurstdour midad vio ardsemistimann 2013-2053, leidréttar m.t.t. dvissu

Midgildi hermunar Stadalfravik midgildis Nett6avinningur a Gtgjaldakronu Likur & neikveedu nettdnuvirdi

Egilsstadir 51.373 17.327 3,51 kr. 0%
isafjérour 4.643 1.858 145kr. 0%
Akureyri 24.246 7.782 1,41 kr. 0%
Husavik 735 550 0,53 kr. 9%
Bildudalur 149 602 0,19 kr. 40%
Grimsey 41 477 0,45 kr. 47%
Hofn -2.162 993 -0,74 kr. 98%
Gjogur -1.337 527 -1,19 kr. 99%
Vopnafjordur -2.053 753 -1,26 kr. 100%
borshofn -1.985 726 -1,28 kr. 100%
Vestmannaeyjar -2.844 797 -2,07 kr. 100%

A grundvelli pess sem hér hefur komid fram ma freista pess ad draga eftirfarandi alyktanir:

Egilsstadir, fisafjordur og Akureyri og flugid & pa velli er ardbeaert m.t.t.

pjodhagslegrar ardsemi.
Husavik, Bildudalur og Grimsey og peer flugleidir skila abata en eru pé ekki ardbeerir.

Hofn, Gjogur, Vopnafjordur, borshdfn og Vestmannaeyjar og flugid & pa velli eru
bjodhagslega oardbaert, flugid & pessa stadi skilar tapi midad vid nuverandi

fyrirkomulag.

Allar flugleidir, ad undanskildum Vopnafjoérour/pérshéfn —  Akureyri og
Vestmannaeyjar — Reykjavik eru abatasamar fyrir notendur. I toflunni hér & eftir er
flugleidum radad eftir abata hvers notanda.

Tafla 2.37. Abati notanda af flugi.

Flugleidir Abati hvers og eins
isafjordur -Reykjavik +H+

Egilsstadir - Reykjavik ++++

Bildudalur - Reykjavik +++

Husavik - Reykjavik +++

Gjogur - Reykjavik ++

Akureyri - Reykjavik ++

Grimsey - Reykjavik

Hofn i Hornafirdi - Reykjavik +
Vopnafjordur - Akureyri
Vestmannaeyjar - Reykjavik
porshofn - Reykjavik
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Gjogurflugvollur og flugid a vollinn er ekki pjédhagslega hagkvemt sékum litillar

notkunar.

Hugsanlegar lausnir
- Skoda hvort rétt sé ad sleppa flugi yfir sumartimann par sem notkun er nanast
engin, vegir opnir en flogid vikulega.
- Geeta ad samhafingu snjomoksturs og flugs yfir vetrartimann til ad auka notkun.

Ekki er grundvollur fyrir aframhaldandi flugi milli Vopnafjardar/pérshafnar og
Akureyrar. Nullkostsleidir & landi eru hagstaedari en flugio m.t.t. timaeydslu og beinna
utgjalda, hvort sem einstaklingur er ad ferdast i fritima eda a vinnutima. Flugfargjold
til Reykjavikur eru einnig stundum odyrari en pegar adeins er flogid til Akureyrar en
bess ma geta ad adeins 17% farpega eru ad fara til Akureyrar, 83% halda afram til
Reykjavikur. Veeri flugleidinni breytt i Vopnafjorour/Pérshéfn — Reykjavik veeri hdn

abatasom fyrir notendur sem breytir forsendum matsins.

Hugsanlegar lausnir
- Bjo6da ut flugleidina Vopnafjoro/porshéfn— Reykjavik, feekka flugdégum en opna
moguleika a dagsferdum.

- Skera nidur i rekstri flugvalla eda leita leida til aukinnar hagkvaemni.

Vestmannaeyjaflugvollur og flugid a vollinn er ekki &batasamt sékum pess ad
nallkostir & vid flug (,akstur og ferja® eda ,aztlunarbill og ferja®) eru einkar
hagstaedir og & flugid erfitt med ad keppa vid slikt verdlag. Forsendur flugleidarinnar
eru fyrst og fremst hja fyrirtekjum og ferdamonnum i dagsferéum. Notkun flugsins
hefur minnkad téluvert med hagkveemum samgongum & nullkostsleidum. ba er rekstur

flugvallar mjog dyr.

Hugsanlegar lausnir

- Leita aukinnar hagkveemni i rekstri flugvallar.
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Hornafjardarflugvéllur og flugid & vollinn er ekki pjodhagslega hagkvaemt vegna
takmarkadrar notkunar og mikils rekstrarkostnadar midad vid abata. ibdar telja flugid

mun dyrari valkost en adra og er pad pvi litid notad.

Hugsanlegar lausnir

- Skera nidur i rekstri flugvallar eda leita leida til aukinnar hagkveemni.

Flug og ferdapjonusta; Samkeppni med samvinnu?

- Pparf ad koma til samstillts ataks flugrekenda og ferdapjonustuadila um flug,
sérstaklega til Hafnar i Hornafirdi, Bildudals og pa m.a. med dagsferdir um firdi
og Latrabjarg i huga. Notkun & flugi medal ferdamanna er litil og velja peir langar
ratuferdir i stad flugs. Miklir vannyttir moguleikar eru & ad efla flug adra eda
badar leidir. Aukin notkun ferdamanna geeti leitt til hagraedingar, leitt til pess ad
porf & rikisstyrkjum til einstakra flugleida fari minnkandi og feert kerfid i att ad
sjalfbzerni. Aukin notkun ferdamanna getur einnig leekkad farmidaverd og aukid
abata af einstokum flugleidum pannig ad leidirnar feerist i att ad pjdédhagslegri

hagkvaemni.

AEskilegt veeri ad treysta grundvéll flugs til Isafjardar en pad flug er einkar batasamt.
Jafnvel ma skoda leidir i pvi skyni ad samnyta flug milli Bildudals/isafjardar og
Reykjavikur. Ljoést er ad halda parf uppi pjonustu & Vestfjoroum en styrkir til
samgangna (ferjur, flug og almenningssamgongur) & pvi svaedi eru hlutfallslega mjog

lagir i samanburdi vid adra landshluta.

pratt fyrir abata af flugi skv. dtreikningi, pegar heildarkostnadur flugs og
nullkostsleida er borinn saman, blasir samdrattur vid. Pad getur hugsanlega verid
visbending um ad pekking almennings & kostum flugsins sé ekki nagjanleg og ad
afslattarkjor og netfargjold séu ekki nagilega vel kynnt. Fraeda parf folk um kosti
flugsins m.t.t. sparnadar i beinum atgjéldum, timasparnadar og einnig um 0ryggi pess

i samanburdi vid nullkostsleidir a landi og sjo.

Aztlunarflug er hagstaedasti samgongukosturinn fyrir einstaklinga i vinnutima i 6llum
tilfellum nema a leidunum ,,borshofn — Akureyri®, ,,Vopnafjorour — Akureyri® og
»Vestmannaeyjar — Reykjavik® en par eru adrir samgodngukostir hagstedari m.t.t.
timasparnadar & ferdalaginu og beinna utgjalda. Kemur par einnig til éhagsted

flugaaetlun a porshéfn og Vopnafirdi. Er par horft til medaltimavirdis einstaklinga a
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pessum sveedum. Ljost er ad einstaklingar i efri tekjuhopum fljuga i 6llum tilfellum,

enda hagstaedari kostur.

Aztlunarflug er hagstedasti samgongukosturinn fyrir einstaklinga i fritima &
flugleidunum , Bildudalur — Reykjavik“, ,Isafjordur — Reykjavik“, ,Gjogur —
Reykjavik®, ,Husavik — Reykjavik“, og ,Egilsstadir — Reykjavik®“. Ferd med
aaetlunarbil er hagstedasti samgongukosturinn fra porshofn (Porshofn - Akureyri),
Akureyri (Akureyri — Reykjavik) og Hofn (H6fn — Reykjavik).

Til Vestmannaeyja og Grimseyjar er ,aatlunarbill og ferja“ hagstadasti
samgongukosturinn medan hagstedasti kosturinn 4 Vopnafirdi er ,,akstur alla leid* til

Akureyrar.

,Akstur alla leid*“ er hagstedasti kosturinn fyrir medalkjarnafjolskyldu i 6llum
tilfellum par sem sa kostur er i bodi & annad bord. | Vestmannaeyjum er ,,akstur og
ferja® hagstedasti samgongukosturinn medan ,,axtlunarbill og ferja® er hagstedasti

samgongukosturinn i Grimsey.
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3 Félagsleg greining

Ad lokinni kostnadar-/abatagreiningu, p.e. greiningu & hagkvemni innanlandsflugvalla og
flugsins & vellina, er mikilveegt ad gera grein fyrir ahrifum flugsins & félagslegt umhverfi og
stadbundin busetugadi & ahrifasvedi flugvallanna sem hér eru til skodunar. Busetugaedi®®
markast af grundvallarpattum sem purfa ad vera til stadar til ad akvedid landsveedi teljist
heeft til busetu eda jafnvel eftirsoknarvert. Undir busetugeadi falla m.a. innvidir, adgangur ad
heilbrigdispjonustu og annarri pjénustu, atvinnu- og menntunarmoéguleikar, adgangur ad
menningu og félagslegur stodugleiki. Félagslega greiningin tekur pannig til ahrifa flugsins &
einstaklinga og samfelag, medan k-/a greiningin beinist eingéngu ad hagkvemni kerfisins og
tekur ekki mid af ahrifum flugsins & mannlega paetti greiningarinnar — pa peetti sem mali
skipta fyrir folk og samfélag ahrifasvaedisins umfram efnisleg, malanleg gadi.

Félagsgreiningin tekur mido af samradi vid iblGa a ahrifasvedum flugvalla, kénnun a
ahrifasvaedum flugvalla, kénnun & landsvisu og kénnun & medal flugfarpega. Adur en greint
verdur fra arvinnslu nidurstadna er po rétt ad kynna adferdafraedi félagsgreiningar nanar.

8 Byggir 4 hugtakinu ,,livability*.
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3.1 Aodferdafraedin

[ greiningunni er litid til adferdafraedi norska samgénguraduneytisins vid mat & ahrifum
vegaframkvaemda og samberilegrar adferdafradi i Alaska®, Astraliu og & Indlandi.”® Notast
er vid somu meginreglur og vid mat & félagslegum &hrifum vegaframkvaemda en
adferdafraedin er stadferd ad greiningu & félagslegu mikilveegi flugs fyrir ahrifasveedi i
grennd vid flugvoll. Norsku adferdafreedina ma sja i skyrslunni ,,Statens vegvesens metode
for Konsekvensanalyser* (Handbok 140). Adferdafraedin felst i pvi ad kanna virdi peirra patta
sem mali skipta fyrir vidfangsefnid og umfang/ahrif samgoéngubdta & pa peaetti. Ad lokum er
virdi og umfangi tvinnad saman i samfélagsleg ahrif og afleidingar

framkvemda/samgdngubota.

Stadferd adferdafredi felst i pvi ad gefa virdispattum/grundvallarpattum bdsetugeda
virdiseinkunn eftir mikilveegi pattarins fyrir busetugeaedi ahrifasveedis i nagrenni flugvallar.
Pvi naest eru ahrif pess ad haetta asetlunarflugi & hvern virdispatt/grundvallarpatt busetugaeda
metin. Virdi og umfangi er tvinnad saman i samfélagslegar afleidingar pess ad hetta flugi &
busetugeedi & narsvaedi  flugvallar, fyrir hvern virdispatt. | kafla 3.2. eru
virdispeettir/grundvallarpeettir busetugeda skilgreindir en gerd er grein fyrir forsendum
ahrifamats i kafla 3.3. Samfélagslegar afleidingar pess ad hetta aztlunarflugi, fyrir hvert

byggdarlag, ma svo sja i kafla 3.4.

Viroi

— .

Umfang

Mynd 3.1. Matsferlid

# “The economic Contribution of the aviation industry to Alaska‘s economy”, www.alaskaasp.com.

% A handbook for Socio-economic impact assessment for future urban transport projects. 2009; Anvita Arora og Geetam
Tiwari, Transportation Research and injury prevention programme.
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3.1.1 Virdi
Fyrsta skrefid i greiningunni er ad fastsetja virdispetti/grundvallarpeetti blsetugeda og gefa

peim einkunn eftir mikilvaegi. pa parf ad svara spurningum eins og:

1) Hvaoda peettir eru mikilvaegir fyrir busetugeedi byggdarlaga?
2) Eru einhverjir peettir mikilveegari en adrir?

Virdismatio for fram i eftirfarandi skrefum:

i)  Ahrifasvadi flugvallar skilgreint.

i) Fundarhold & ahrifasveedum flugvalla med ibdum i grennd vid flugvoll.
iii) Virdispeettir/grundvallarpeettir busetugaeda skilgreindir.

iv) Virdispattum/grundvallarpattum busetugeda gefin einkunn eftir pvi

hve mikilvaegur hver pattur er fyrir busetugaedi & neersvaedi flugvallar.

Gefin er virdiseinkunn & bilinu 1-7. Eins og sést & skalanum er litid virdi & bilinu 1-3,
midlungs virdi & bilinu 3-5, og loks 5-7 par sem mikilveegi pattarins er mest.

Litid Miolmgs Mikid
| | | | | | |

[ | T k | 1 1
4

il

1 2 3

5 6

Mynd 3.2. Virdisskalinn
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3.1.2 Umfang
pegar meta parf mikilveegi flugsins er rétt ad spyrja hvada ahrif pad myndi hafa & busetugeedi
sveaedisins ef aetlunarflugsins nyti ekki vid. 1 pessu tilfelli er att vid ahrif pess & virdispeetti

blusetugaeda ad haetta asetlunarflugi til &fangastadar. Slikt mat fer fram i eftirfarandi skrefum:

i)  Gagnadflun, undirbuningur og framkvaemd konnunar.
i) Urvinnsla & nidurstddum kannana.
iii) Vidbetur vid kdnnun, adrar skordur umfangsmats.

iv) Mat & ahrifum flugsins & virdispeetti busetugeeda skv. skalanum & mynd
3.3.

Umfangi/ahrifum flugsins & virdispettina er gefin einkunn & bilinu 1-7. Hafa ber i huga ad
adeins er syndur ,,neikvaedi* hluti skalans enda ekki gert rad fyrir ad pad ad hetta flugi muni
hafa jakveed ahrif & busetugeedi.

Frekar Ponoklklud Moz
neilvedar neilevedar neikvedar
afleidingar afleidingar afleidingar
L | 1 | 1 ] l
I ] I 1 ] | I
1 2 3 4 3 ] 7

A

Mynd 3.3. Umfangsskalinn
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3.1.3 Afleiding

Med afleidingu er tvinnad saman umfangi og virdi. bannig verda synilegar samféelagslegar

afleidingar pess ad heaetta flugi a buasetugeadi

byggdarlags a neersveedi flugvallar.

Afleidingarnar fyrir hvern virdispatt busetugeda eru metnar. Afleidingarnar eru gefnar &

skalanum (- - - -) til (+ + + +) eins og sja m4 & medfylgjandi myndriti sem er eins konar

hnitakerfi virdis- og umfangseinkunnar. betta pydir i reynd ad hver reitur i hinu tvivida

hnitakerfi, sem endurspeglar akvedid umfang og virdi, hefur einkunn sem svarar til

afleidingar pess ad heetta flugi fyrir tiltekinn virdispatt blasetugaeda. Adeins er unnid med

neikvaeda hluta skalans i pessari greiningu. Sjd ma & myndinni ad pvi dekkri sem liturinn er,

peim mun neikveedari eru afleidingar pess ad heetta flugi, fyrir pann virdispatt.

Afleidingunum er gefin einkunn & skala fra 0 til (- - - -), p.e. fjdgurra minusa.

Ekkert umfang

Virdi
Umfang

Litid

Mjog
jakveett

Ponokkud]

jakveett

Frekar
jakveett

b Ekke xt

Hverfandi afleidingar (0)

Frekar
neikveett

Hverfandi afleisingar (0)

afleidingar

Litid neikvadar ()

Ponokkud]

neikvett

Mjog
neikveett

Mynd 3.4. Afleidingar

51

Neikvaedi hluti myndritsins er sé eini sem a vid i pessu tilfelli par sem ekki er gert rad fyrir pvi ad afleidingar pess ad
heetta flugi 4 afangastad geti verid jakveedar, i besta falli er breyting 6veruleg.
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3.2 Virdismatid og skilgreining virdispatta

Skilgreina purfti hvada peettir eru mikilveegir fyrir basetugeedi. Slikt mat tekur mid af tvennu:
Konnun medal flugfarpega og iblafundum & ahrifasvedum flugvalla. Koénnun medal
flugfarpega var framkveemd i mars 2013 i peim tilgangi ad skilgreina &hrifasveedi flugvallar.
Pvi naest voru skipulagdir ibGafundir & peim ahrifasveedum med pad fyrir augum ad fastsetja
virdispeetti sem skoda skyldi i greiningunni. Patttaka ibua og fyrirteekja i mati & ahrifum
flugsins & busetugeedi, p.e. pa virdispatti sem purfa ad vera til stadar til ad sveedi teljist
aseettanlegur eda jafnvel eftirsoknarverdur stadur til busetu, skipta miklu mali fyrir geedi og
gagnsemi nidurstadna félagshagfreedilegrar greiningar. Med fundahdldum a ahrifasvedum
flugvallanna gatu skyrsluhdfundar gert sér betur grein fyrir mikilveegi og ahrifum
azetlunarflugsins & lifsgedi og o©ryggi ibua sem og svadisbundna peetti & bord vid
rekstrarumhverfi ~ fyrirteekja og stofnana og atvinnumodguleika & &hrifasvedum
innanlandsflugs. Ad f4 adstod iblda vid ad meta pessa petti beint moétar visbendingar og
melikvarda til ad meta ahrif flugsins & stadbundin busetugaedi ahrifasveedanna sem og
lifsgaedi ibGa. | raun ma segja ad med stefnumotun med ibdum og fyrirteekjum faist
eigindlegar nidurstodur sem dypki skilning og treysti grundvoll hinna megindlegu adferda,

b.e. kannana & mikilveegi flugsins, sem sidar voru framkveemdar.

ibGum og fulltraum fyrirteekja & ahrifasveedum éaatlunarflugs til Bildudals (Vesturbyggsd,
Talknafjordur), Grimseyjar, Poérshafnar (Langanesbyggd og Nordausturhluta Nordurpings),
Vopnafjardar og Hafnar var bodid til funda med fulltrGum innanrikisraduneytisins og Isavia
ohf. um framtid asetlunarflugs. Fundirnir foru fram i byrjun jani en leitast var vid ad velja
pann tima sem hentugastur veeri til ad fa géda matingu. Samtals séttu & annad hundrad

manns fbdafundina.
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3.2.1 Iibdafundir & ahrifasveedum flugvalla

Dagskra fundanna var eftirfarandi:
1) Kynning verkefnisins, p.e. markmid pess og adferdafraedi.

2) Opnar umraedur um samfélagslega virdispeetti, p.m.t. ahrif &eetlunarflugsins &
busetugaedi sveedanna. Iblar voru virkjadir i umradur um hvada pettir skiptu mestu

mali fyrir busetugaedi og i framhaldi af pvi hvada patti tti ad meta og hvers vegna.

Mynd 3.5. Ibtafundur i Grimsey

Virdispeettir/grundvallarpeettir greiningarinnar, p.e. peir pattir sem mestu mali skipta fyrir

busetugada, voru valdir & grundvelli nidurstadna & ibuafundum:

e Heilsa og 6ryggi, p.m.t. adgangur ad sérfraedileeknispjénustu var ofarlega & baugi &
ollum fundunum. T pvi samhengi var dryggishlutverk flugsins reett. Einatt var minnst
& pann patt sem flugid a i ad tryggja adgengi ad lifsnaudsynlegri pjonustu. Oft er
flugid eina Orugga leidin pegar vegir eru lokadir, pegar slys verda eda pegar
nattdruva stedjar ad.

e Menntun og notagildi hennar. Mikid var rett um moguleika & ad afla ser
menntunar a svadinu, allt fra efri bekkjum grunnskola yfir i fjarnam i haskoélum.
Einnig var itrekad minnst a mikilveegi flugsins sem forsendu pess ad geta nytt sér
eigin menntun og aflad sér endurmenntunar.

e Atvinna: Mikilvaegi flugs fyrir uppbyggingu og rekstur en ekki sidur
atvinnumoguleika. Pannig getur pad skipt skopum fyrir fyrirteeki ad hafa adgang ad
sérfredipjonustu og geta sent starfsmenn milli landshluta med flugi. Slikt sparar
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mikinn tima og par med kostnad. EKki er sidur mikilvegt ad geta soétt fundi og
radstefnur a sem stystum tima. Pa er aatlunarflug sums stadar forsenda pess ad fa
sérfredinga til starfa, baedi kennara og lekna.

e Adgengi ad pjonustu. A flestum stddunum parf ad sakja mest alla sérfraedipjonustu
annad, sem og sérverslun.

e Menning og afpreying. Allnokkrir patttakendur minntust & adgengi ad menningu og
afpreyingu en mest 6ll menningarstarfssemi er i Reykjavik, sem og erlendir
listvidburdir og ipréttakappleikir.

e Fjolskyldutengsl. Margir fundargestir nefndu mikilveegi flugsins vardandi tengsl vid
attingja og vini og ekki sist bérn sem ferdast milli landshluta til foreldra.

A nastu sidu ma sja nokkur valin ummeli ibta & ahrifasveedum flugvalla um mikilvaegi

aztlunarflugs.
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Ummeeli ibla & ahrifasveedum flugvalla um mikilvaegi agetlunarflugsins

., Flugio er forsenda pess ad fa folk i sérfreedistorf, vid fengjum ekki kennara til starfa ef pad
veeri ekki flug a stadinn...

- Skolastjéri a Nordausturlandi

., Flugio er okkar ,, pjoovegur*, pad er nanast engin énnur leid...
- Ibadar i Grimsey og Bildudal

,»Mcedraskooun fer fram i landi, pa skiptir flugio 6llu fyrir oryggi og heilsu verdandi meedra
0g ofceddra barna peirra...

- MGair i Grimsey

,, Vid geetum ekki verid med stora utgerd her ef pad veeri ekki flug...
- Yfirmadur Gtgerdar a Nordausturlandi

., Leeknispjonusta byggir ad miklu leyti d fluginu, vio fengjum ekki lekna til starfa an

flugsins...
- Heilbrigdisstarfsmadur & H6fn i Hornafirdi

., Kostnadur vio ad fa sérfreedinga hingad myndi margfaldast ef flugio veeri ekki til stadar... "
- Sérfreedisetur & Hofn

L Ef ekki veeri fyrir acetlunarflugio hefoum vio ordid ad flytjia burt pegar barnio okkar
greindist med krabbamein en flugid gerdi okkur kleift ad bua dfram heima...

- M0éadir a Nordausturlandi

,, Flugio er mikilveegt til ad vid getum notio menningar i hofudborginni sem vio eigum rétt d
ad njota eins og adrir landsmenn...

- Menningarfromudur & Nordausturlandi

., Pegar ég veiktist gat ég haldid &fram ad bla heima prétt fyrir ad purfa oft ad fara sudur i
lyfjameoferd, af pvi ad flugid er til stadar. Ef ekki veeri fyrir flugid hefdi ég purft ad flytja
suour... "

- Ibdi i Grimsey
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3.2.2 Mat & mikilveegi virdispatta

pad er vandkvaedum bundid ad leggja mat & virdi peirra félagslegu patta sem eru grundvéllur
busetugeda og rada peim innbyrdis eftir mikilvegi. Markmidid er ad forgangsrada
virdispattunum heilsu og 06ryggi, menntun, atvinnu, menningu og afpreyingu og
fjolskyldutengslum m.t.t. mikilveegis peirra fyrir busetugedi byggdarlaga. Horfa ber til
markmida  samgonguaestlunar i  pvi efni:  Hve  mikilvaegir eru  pessir
virdispeettir/grundvallarpeettir fyrir jdkveeda byggdaproéun og sjalfbarni byggda? Markmid
stjérnvalda er ad vidhalda byggdum utan héfudborgarsveedisins en stadbundin busetugaedi er
su malistika sem folk horfir til vid val & busetu. Verkefnid felst i pvi ad skapa sem jafnasta
stddu landsmanna 6had blsetu eins og kemur fram i samgdnguéeaetlun 2011-2022.

Valid er ad byggja virdismatid & tveimur mismunandi voéroum: sjalfberni byggdar og
jakvaedri byggdaproun. pPa er matid einstaklingsmidad en i félagshagfraedilegri greiningu er
ahersla 16gd a ad ivilna ekki einum hop umfram adra. Pannig er virdi heilsu og 6ryggis t.d.
pad sama 6had sterd byggdarlagsins, enda metid Gt fra einstaklingnum en ekki sterd pess
hops sem einstaklingurinn tilheyrir.

Sjalfbsarni Jakvaad
byggdar byggdapréun

Mynd 3.6. Virdismatid

Mannréttindi gegna mikilveegu hlutverki i virdismatinu. Hver einstaklingur & rétt & pvi ad
geta sott sér leeknispjonustu/adhlynningu og ad fylista 6ryggis sé geett 6had busetu. Pannig
telst heilsa og 6ryggi grundvallarmannréttindi. P4 er rétturinn til menntunar og adgengi ad
menntastofnunum einn af hornsteinum velferdarsamfelags. Ad geta audveldlega sott ser
menntun &/utan busetusvaedis og umfram allt nytt sér hana i sinni heimabyggd er mikilvaegur
pattur busetugaeda. Nyting menntunar er beintengd atvinnu & stadnum (og samgéngum) sem
er grundvallarforsenda pess ad vidhalda byggd. P& a hver einstaklingur rétt & adgengi ad

92



menningu og afpreyingu. Sidast en ekki sist ber ad nefna fjolskyldutengsl en méguleikinn til
ad geta heimsétt fjolskyldu og vini 6h&d busetusveedi er natengdur vali & basetu.

Allir pettirnir eru grundvollur jakvedrar byggdaprounar og sjalfbaerni byggda, sem er
hornsteinn stefnumétunar i byggdamalum & Islandi, en landsbyggdin hefur att undir hogg ad
sekja um langt skeid. Samgongur tengja saman félk og byggdir og eru forsenda pess ad
byggoarkjarnar prifist. H& busetugeaedi eru samofin jakveaedri byggdapréun en edli malsins
samkvaemt er val einstaklings & adsetri hdd busetugedum stadarins. Ad pessu gefnu parf ad
gefa virdispattunum einkunn a skalanum 1-7, sbr. umfjollun i kafla 3.1.1., par sem ad 1 er
litid virdi og 7 er mjog mikid virdi. Nokkur samstada er um ad gefa heilsu og 6ryggi heestu
virdiseinkunn, 7. bar & eftir kemur atvinna med virdiseinkunnina 6 og menntun med
virdiseinkunnina 5. Adgengi ad pjonustu fer virdiseinkunnina 4 og fjolskyldutengsl
virdiseinkunnina 3. Menning og afpreying rekur lestina med virdiseinkunnina 2.

Biusetugaedi

Heilsa og oryggi

117141

B o

Fjolskyldutengsl Atvinna Menntun Adgengi ad bjonustu

Mynd 3.7. Grundvallarpeettir busetugeda
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3.3 Umfangsmatid og félagskannanir

Vio mat & ahrifum flugs & busetugaedi er leitast vid ad meta ahrif pess ad heatta
datlunarflugi & heilsu og 06ryggi, menntun og notagildi hennar, atvinnu, adgengi ad

pjonustu, menningu og afpreyingu, og fjolskyldutengsl.

Nidurstodur ibuafunda voru nyttar vid undirbuning, spurningaval og talkun & nidurstddum
kannana sem Félagsvisindastofnun Haskola islands lagdi fyrir ibua & ahrifasvaedum ellefu
flugvalla og & landsvisu. Kannanirnar taka til priggja patta sem allir eru greinanlegir eftir

basetu, aldri, kyni, menntun, stddu & atvinnumarkadi og tekjubili:

I)  Notkun ibla & ahrifasvedum flugsamgangna i samanburdi vid adrar samgongur.
a. Huverjir nota flug?
b. [ hvada tilgangi?
c. Hve oft er folk ad fljuga?

d. Pbekkja svarendur afslattarkjor flugfélaga?

I1)  Vidhorf til innanlandsflugs.
a. Val & ferdamata; Hvers vegna velur folk flug? Hvers vegna ekki?
b. Myndi félk flytja ef &tlunarflug fra ahrifasveedi veeri lagt af?
c. Hve mikilvaegur er Reykjavikurflugvollur?

d. Hve mikilveegt er flugid fyrir fyrirteekin?

I11) Lyofredi dhrifasveeda.
a. Eru svarendur uppaldir i sinum landshluta?
b. Bula svarendur med einstaklingi sem parfnast sérstakrar leeknispjonustu?

c. Eiga svarendur bérn sem bla ad hluta til i 6drum landshluta?

Upplysingum var safnad i gegnum tveer kannanir, annars vegar i sérsnidinni kénnun a
ahrifasvedum  flugvalla og hins vegar med netpanel 1§  Pjodmalakénnun
Félagsvisindastofnunar. Fyrri kénnun, kénnunin a ahrifasvedum flugvalla var sima- og
netkdnnun sem tok til 3.350 manna lagskipts urtaks medal félks 18 ara og eldra sem busett er
4 ahrifasveedum ellefu flugvalla (p.e. flugvalla & Bildudal, isafirdi, Gjogri, Akureyri, f
Grimsey, & Husavik, borshofn, Vopnafirdi, Egilsstodum, HOfn i Hornafirdi og i
Vestmannaeyjum). Alls svorudu 1.965 manns i peirri kdnnun eda 61% urtaksins. betta ma sja
i toflu 3.1.
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Tafla 3.1. Kénnun Félagsvisindastofnunar.

Flugwsllur Péstnumer
Bildudalur 450-465
isafjorour 400-425
Gjogur 520-524
Akureyri 600-601
Grimsey 611
Huasavik 640-670
porshéfn 670-685
Vopnafjérour 690
Egilsstagir 700,701,710,720,730,740,750,755
Hofn i Hornafirdi 780-781
Vestmannaeyjar 900

framkveemd kannana mé sja i toflu 3.2.

tolfreedilega markteekur munur veeri & hlutfollum mismunandi hdpa.

Tafla 3.2. Framkvamd kannana.

Kénnun Sima- og netkénnun
Upplysingas 6fnun 3.juli— 26. agust 2013
Fjoldi i urtaki 3350
Fjoldi svarenda 1965
Brattd svarhlutfall 58,60%
Nett6 svarhlutfall 61,30%

Netpanell

15. juli— 23. september 2013
1200

710

59,30%

60,00%

Svor i kénnununum voru greind tolfreedilega med tilliti til bakgrunnsbreyta p.e. ahrifasvedis,
kyni, aldri, heimilistekjum og stédu & vinnumarkadi auk tioni flugferda og & hvers vegum var

flogid, eftir pvi sem vid & Marktektarprofio ki-kvadrat var notad til ad meta hvort

Seinni kénnunin var hluti af bjodmalakénnun Félagsvisindastofnunar par sem spurt er um
ymis samfélagsleg malefni og pad sem efst er & baugi hverju sinni. Kénnunin var send a
netpanel Félagsvisindastofnunar, sem samanstendur af folki 18 ara og eldra & landinu 6llu
sem sampykkti ad taka patt i kénnunum & vegum Félagsvisindastofnunar & vefnum.
Netpanellinn byggdist a tilviljunarartaki Gr pjodskra en séfnun i netpanel & sér stad jafnt og
pétt yfir arid. Tekid var 1.200 manna lagskipt tilviljunarurtak folks & aldrinum 18 til 75 ara ar

netpanel Félagsvisindastofnunar. Alls svérudu 710 og er svarhlutfall pvi 60%. Samantekt um
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3.3.1 Helstu nidurstddur kannana
pegar svo yfirgripsmiklar kannanir eru framkvemdar kemur margt athyglisvert i 1jos en
ahugavert er ad skoda notkun og vidhorf til innanlandsflugs eftir bakgrunnsbreytunum kyni,

aldri, busetu, uppruna og tekjum.

Notkun & flugi eftir basetu

pad er umtalsverdur munur a notkun flugs eftir busetu eins og sést vel 4 mynd 3.8. Myndin til
vinstri synir notkun & flugi ad hoéfudborgarsvedinu medtdldu en su til hagri notkun a
ahrifasveedum flugvallanna ellefu. Samkvemt pjédmalakénnun Félagsvisindastofnunar hafa
um 30% ibda héfudborgarsveedisins nytt sér innanlandsflug & timabilinu juni 2012 - juni 2013

en um 49% ibda a landsbyggdinni. Gott er ad hafa pad i huga pegar mikilvegi flugs er reett.

Ho6fudborgarsvaedid Landsbyggdin

Hversu oft hefur pu flogio?

(]

H Aldrei

M 1-2 sinnum

Hversu oft hefur pu flogid?

m Aldrei

M 1-2 sinnum

3-5 sinnum 3-5 sinnum

M 6 sinnum eda M 6 sinnum eda
oftar oftar

Mynd 3.8. Notkun & flugi & landsvisu og & landsbyggdinni

Myndin synir einnig hversu oft patttakendur hafa notad flug a timabilinu. Hér er munur fra
fyrri kénnunum, p.e. ad hlutfall héfudborgarbda sem hefur ekki flogid hefur haekkad og
meelist 70% en hér kann po6 ad vera einhver arstiGamunur par sem kénnunin var framkvemd
ad sumri. Ahugavert er pa ad kanna hver er brottfararstadur farpega eins og sést & mynd 3.9.
Langflestir patttakenda flugu frd Reykjavik en enginn sem tok patt i Pjodmalakénnun flaug
frd Gjogri eda Vopnafirdi sem kann ad skyrast af pvi ad konnunin var framkvemd um sumar
begar faerd og astand vega er almennt gott. Pegar skodud er notkun flugs eftir flugvéllum
kemur i ljés ad flug er langmest notad hlutfallslega fra Grimsey en minnst & Gjogri.

Langflestir eiga leid til peirra flugvalla sem ekki njota rikisstyrkts aaetlunarflugs.
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Brottfararstadur ciavik
2% 1% bj68malakénnun, landid allt (%) = Reylgavi
Jooma ! B Akureyri
% 0%0% o, m Egilsstadir
B isafjordur
B Husavik
 Hofn
W Vestmannaeyjar
H Bildudalur
Grimsey
B borshofn
m Gjogur
Saudarkrékur
Vopnafjérour

Mynd 3.9. Brottfararstadur farpega, drtak af landinu 6llu

1% Afangastadur
bjédmalakénnun, landid allt (%)

B Reykjavik
H Akureyri
M Egilsstadir
W isafjordur
m Husavik
M Hofn
B Vestmannaeyjar
M Bildudalur
Grimsey
B porshofn
m Gjogur

0%-0% 0%

Mynd 3.10 . Afangastadur farpega skv. Pjédmalakénnun 2013

Hvers vegna ibuar vid Gjogur nyta ser flugid eins litid og raun ber vitni & sér nokkrar
skyringar. A sumrin er adeins i bodi eitt flug & viku. Ad vetri til eru tvd flug i viku.
Vegmokstur er til sudurs & flugdégum sem takmarkar mjog notkunarmdéguleika og fekkar til
muna peim sem geta nytt sér flug & &hrifasvaedinu t.d. i tengslum vid ferdapjonustu i
Djupavik. Flugid gegnir pvi fyrst og fremst 6ryggishlutverki. Flug er einnig hlutfallslega litid
notad fra bPorshéfn og Vopnafirdi sem er sama flugleid. Likleg skyring er st ad flogid er til
Akureyrar og pad er ekki hagkvaemt ad fljuga svo stutta leid. Flestir farpegar sem fljlga pessa
leid eru & leid til Reykjavikur og skipta um vél a Akureyrarflugvelli eda 83% farpega a fyrstu
10 méanudum arsins 2013.%> A ibtafundum kom { lj6s ad sumir aka til Egilsstada eda

Husavikur til ad f& beint flug eda geta sinnt erindum sinum i dagsferd. Vestmannaeyingar

52 Heimild Flugfélag islands, télvupéstur 5.10.2013.
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nota flug einnig minna enda godar og mun odyrari samgongur med ferju vid eyjarnar og
hefur dregid ur notkun flugs med tilkomu Landeyjahafnar. PO vekur athygli ad allnokkrir
einstaklingar nota flug mikid og pa i tengslum vid vinnu. A eftirfarandi mynd ma sja
hlutfallslega notkun & flugi medal ibla & &hrifasvedum flugvallanna. bad kemur ekki & 6vart
ad su mynd sem birtist er keimlik peim nidurstddum sem fengust hja urtaki i Pjodmalakénnun
a sama tima sem fjallad var um hér & undan. Pannig er afar litil notkun hja ibdum vidé Gjégur.
Einnig sést gloggt hversu litid flug fra Porshéfn og Vopnafirdi er notad en pad kann ad eiga

sér fyrrgreindar skyringar um millilendingar.

70%
0,
60% Tidni flugferda
50% M Aldrei
0,
40% m1-2
30% -
3-5
20% -
m6-10
10% - g
o m10*
4 -
T R A
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Mynd 3.11. Notkun flugsins & ahrifasveedunum samkvamt kdnnun Félagsvisindastofnunar
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Hverjir fljuga - jafnrétti og jafnraedi

Er lydfraeedilegur munur a notkun flugsins, er pad med 6drum ordum mikilvaegara fyrir suma

hopa umfram adra?

I pvi samhengi er sjonum beint ad notkun flugs eftir kyni annars vegar og aldri hins vegar.
Allnokkrar breytingar hafa ordid & undanfornum arum & notkun flugs med tilliti til
kynjahlutfalls farpega. bPannig voru karlar helmingi fleiri en konur i 4tlunarflugi 4rid 1985,
i konnun radgjafafyrirteekisins Land-rads sf. fra 2006>* voru karlar 53,8% og konur 45,5%
farpega og aftur i kénnun innanrikisraduneytis og Isavia 2013 var hlutfallid 56%hugsa karlar
0g 44% konur. i hinni umfangsmiklu koénnun Félagsvisindastofnunar sumarid 2013 var
hlutfallid 6fugt, 55% karla og 62% kvenna héfou flogid & timabilinu juni 2012 - jani 2013.
pad eru pvi fleiri konur sem nyta nu flug en karlar, sbr. mynd 3.12. sem synir hlutfall
svarenda sem notudu innanlandsflug & timabilinu jani 2012 - juni 2013, skipt eftir busetu og
kyni annars vegar & landinu 6llu®, par med tldu hofudborgarsvadinu, og hins vegar &
ahrifasveedum aetlunarflugvalla & landsbyggdinni. Fyrri sulurnar prjar syna nidurstoour
samkvemt Pjodmalakonnun med artaki af landinu 6llu en stlurnar haegra megin byggja a
nidurstodum konnunar & ahrifasveedum flugs & landsbyggdinni. Ef notad er viomidid fjoldi
flugferda hvers einstaklings er ljost ad karlar fljuga oftar sem skyrir nidurstodur i eldri
kénnunum medal flugfarpega. bessi nidurstada er enn fremur studd af peirri stadreynd ad flug
karla eru i yfir 80% tilfella greidd af vinnuveitanda og ad peir karlar sem fljuga & vegum

vinnunnar fara einnig flestar ferdir, eda fleiri en 10 flugferdir & ari.

80%
70%
60%

- .
50% Aldrei
40% m1-2
30% 3-5

0,
20% M6+

10%
0%

Landid kk kvk Landsbyggd kk kvk

Mynd 3.12. Notkun & innanlandsflugi & timabilinu juni 2012-2013, eftir tioni ferda og kyni

% Innanlandsflugvellir: Haraldur Sigh6rsson 2012.

> Land-rad 2006.
% pjodmalakdnnun Félagsvisindastofnunar jali —sept 2013.
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A mynd 3.13. m4 sja notkun & flugi greint eftir ahrifasvaedi og kyni & timabilinu jini 2012 -
jani 2013. Allar konur i Grimsey notudu aatlunarflug en hlutfallslega faestar & Porshofn. Hér
er ekki tekid tillit til fjolda flugferda heldur adeins kyns. Konur eru alls stadar i meirihluta
begar spurt var, ,.hefur pa flogid & sidustu 12 manudum®, nema & Bildudal en par eru Karlar i

vinnuerindum flestir.
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Mynd 3.13. Notkun flugs eftir kyni og ahrifasveedi
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Mynd 3.14. Aldursskipting peirra sem notudu flug, eftir sveedum

Hér seést vel ad notkun dreifist misjafnlega eftir aldurshdpum. pannig er skipting jofnust par
sem mest pjonusta er i bodi, p.e. i storu pjénustukjornunum. Elsti hopurinn flygur nanast
alltaf minnst. Laegdin i aldurshépnum 30-39 ara i Grimsey stafar af pvi ad tveir karlar i peim
aldurshop hoéfdu ekki flogid & undangengnum 12 manudum en edli malsins samkveemt hefur
slikt mikil ahrif & nidurstéou koénnunar i Grimsey, par sem einungis 37 manns svorudu
kénnuninni. Vert er einnig ad minna & ad kdnnun Félagsvisindastofnunar tok adeins til peirra
sem eru eldri en 18 ara. Tolur um fj6lda barna i innanlandsflugi hins vegar fast ar kénnun
medal flugfarpega par sem 3,5% voru yngri en 12 ara og 7,6% 12-17 éara, p.e, rim 10%
patttakenda voru born sem ferdudust ein. | kdnnunum Flugfélags Islands voru bérn yngri en
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12 ara um 10% farpega og par af teep 2% yngri en tveggja ara. | konnun medal ibla &

ahrifasvaeedum flugs var einnig spurt um uppruna, pad er hvort viokomandi veeri feeddur a

sveedinu eda adfluttur. Almennt eru 63-79% ibla & dhrifasveedunum heimamenn. Adfluttir

eru flestir 4 HOfn eda 37% en feestir 4 Hlsavik 21% en ad medaltali eru 28% ibla adfluttir. P4

ber pess ad geta ad mun fleiri konur eru adfluttar en karlar eda 35% a moti 25%. betta kann

ad skyra ad hluta meiri notkun kvenna & flugi en karla, p.e. ad fleiri konur nota flug i ferdum

milli landshluta. beer fljuga hins vegar ekki jafn oft og karlar.
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Mynd 3.15. Lydfreedi dhrifasvaeda; hlutfall adfluttra kvenna er tdluvert heaerra en adfluttra

karla

pad kemur ekki a ovart ad adfluttir nota flug meira en heimamenn eins og sja ma & Mynd

3.16. pannig nota 74% peirra sem eru & heimasléd aldrei flug medan ad adeins 23% peirra

sem eru adfluttir fljuga ekki. Munurinn minnkar eftir pvi sem ad notkun eykst.

80%

Aldrei

70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% - T

1-2

3-5 6-10 10+

® Heimamenn

| aofluttir

Mynd 3.16. Notkun flugsins skipt eftir uppruna, p.e. heimamanna og adfluttra
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Tekjur og kostnadarpol

Tekjur hafa ahrif a ferdéamynstur, edli malsins samkvaemt. Minnstur er munurinn i Grimsey
par sem tekjur skipta minnstu mali en mestur & Gjogri en par eru einnig leegstar medaltekjur &
ahrifasveedunum. Haestar medaltekjur eru i Vestmannaeyjum en par eru hins vegar godar
ferjusamgdngur. Akureyri sker sig ar fyrir pad hversu margir i laegsta tekjuprepinu hafa notad
flug. bad vekur athygli ad 56% telja ad farmidaverd komi helst i veg fyrir ad peir fljagi oftar.
petta hlutfall er haest par sem hlutfallsleg notkun & flugi er mest eda 86% i Grimsey en 77%

medal ibla vid Egilsstadaflugvoll.
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Mynd 3.17. Notkun flugs eftir tekjugrunni

Hér er einnig kynjamunur en 63% kvenna telur farmidaverd koma i veg fyrir meiri notkun &
flugi & medan 43% karla eru peirrar skodunar. Til ad leitast vid ad dkveda kostnadarpol var
spurt hversu mikid ma flugferdin kosta adur en pu velur annan ferdamata. par skiptir edlilega
lengd flugsins miklu mali, sem og verd & 6drum ferdamoguleikum. Einnig er hér téluverdur
kynjamunur en 50% kvenna toldu ad midinn meetti ekki kosta yfir 10.000 adra leidina en 35%
karla sem samrymist pvi sem kemur fram i 6drum nidurstédum, p.e. ad konur greida ferdirnar
oftar Ur eigin vasa og hafa auk pess laegri tekjur. Pegar spurt var hvort patttakendur heféu
kynnt sér afslattarkjor flugfélaganna kom & dvart hversu fair virtust pekkja pau en pad getur
skipt verulega mali fyrir pa4 sem nota flug ad kynna sér afslattarkjor sem felast i magnkaupum
(svo sem Flugkappa, Flugfrelsi, Fjolskyldupakka og fleira sem flugfélégin bjoda) og geta
falid i sér verulegan sparnad.

Kostnadarpol er einnig mismunandi eftir tekjum, edli malsins samkvaemt. beir sem laegst hafa
laun greida einnig oftast sjalfir fyrir sina flugmida en hastlaunadi hopurinn sjaldnast. bannig
greida 35-40% peirra sem hafa haestar tekjur ad medaltali sina flugmida sjalfir & moti 66-80%
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beirra sem eru i lzegsta tekjuprepinu.®® Ad auki ferdast miklu fleiri karlar & vegum vinnu en

konur, eda 22% & moti 5% kvenna.
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Mynd 3.18. Kostnadarpol

Hvad ma flugio kosta, eftir kyni og svaedum
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Mynd 3.19. Farmidaverd og greidsluvilji

Hver borgar flugig?

Annad sem vakti athygli er hver greidir ferdina en par er mestur kynjamunur. Miklu fleiri
konur greida ferdir sinar sjalfar eda 78% en adeins 5% ferda peirra eru greiddar af
vinnuveitanda. Hja kdérlum er pessu olikt farid, par eru 22% ferda greiddar af vinnuveitanda,
eins og sést & mynd 3.20. Myndin synir skyran kynjamun par sem fyrirteeki greida mun oftar

% 809% skv. bjodmalakénnun en 66% skv. kdnnun & ahrifasveedum.
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farsedla karla en kvenna eda 22% & moti 5% ferda kvenna. bessi nidurstada er i samraemi vid
svor viod spurningum um tilgang ferda, pe. karlar ferdast mun meira & vegum vinnuveitanda

en konur eru einkaerindum.

Hver borgar fyrir karla?

m Ur eigin vasa

B Af &ettingja/maka
m Sjukratryggingar
2% B Opinber adili

M Fyrirteeki

Hver borgar fyrir konur?

m Ur eigin vasa

B Af eettingja/maka
m Sjukratryggingar
B Opinber adili

M Fyrirteeki

Mynd 3.20. Greidslutilhdgun
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Hvers vegna velur folk flug?

Flestir velja ad ferdast med flugi vegna timasparnadar en peaegindi og 6ryggi koma par neest.
Afgerandi fleiri konur velja flug vegna 6ryggispatta eda 41% a moti 32% karla. pa velja fleiri
konur flug af heilsufarsasteedum enda nota paer flug meira til ad seekja sér heilbrigdispjonustu.
Fleiri karlar en konur velja flug vegna pess ad peir telja pad odyrari kost en annad sem er
eflaust tengt pvi ad fleiri karlar ferdast & vegum vinnu en konur. bad sem stendur helst i vegi
fyrir notkun a flugi fyrir utan kostnad er ad folk parf, eda telur sig purfa, ad nota bil a
afangastad. ba velja peir sem ferdast sjaldan ad keyra. Haest hlutfall farpbega velur flug vegna

timasparnadar en svo koma paegindi og loks 6ryggi vegna feerdar og astands & vegum, sem og

fjarskiptadryggis.
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Mynd 3.21. Astaedur fyrir ad velja flug
Pegar astedur fyrir vali & flugi eru skodadar kemur i 1jés téluverdur munur milli sveaeda.
pannig skiptir timasparnadur mestu a Porshdfn en flestir nota flug a leid sinni til
hofudborgarsvadisins med millilendingu & Akureyri.>” Aftur sker Gjogur sig ar enda fatt um

samgodngukosti ad vetri til.

Af hverju velur pu ad fljuga?
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Mynd 3.22 Astadur fyrir vali flugs, greint eftir ahrifasvedum

5" Svér hér taka ventanlega mid af pvi ad 83% farpega eru 4 leid til Reykjavikur med millilendingu & Akureyri.
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Hver var tilgangur ferdarinnar?

I 6llum undirliggjandi kénnunum sem gerdar voru arid 2013 var spurt um tilgang ferdar.
Almennt ma segja ad farpegar samnyti ferdir vel. Pannig eru flestir ad sinna mérgum erindum
i somu ferd pé ad megintilgangur eda hvati ad ferdinni sé akvedinn. Langflestir eru ad ferdast
vegna fjolskyldu eda vinatengsla, p.e. taka pétt i steerri vidburoum & mannszavinni svo sem
afmalum, bradkaupum og jardarférum. pegar rynt er frekar i upplysingar um tilgang ferdar &
grundvelli kdnnunar a ahrifasveedum flugsins kemur i 1jés téluverdur svaedisbundinn munur &
bvi hvers vegna folk flygur. Pannig eru ibtar & H6fn, Gjogri og Vestmannaeyjum mest ad
sekja leknispjonustu en &stedan kann ad vera si ad & pessum stéoum eru adrir
samgongukostir en flug odyrari ef fleiri en einn ferdast og pannig er flugid meira notad i
heilsutilgangi. Bildudalur fylgir fast a eftir. Notkun a flugi til ad sekja sér heilbrigdispjonustu
er einnig i réttu hlutfalli vid aldur. Almennt notar folk pé flugio mest til ad rekta vina- og
fjolskyldutengsl medan ibuar & Gjogri og & Hofn nyta flugid mest i tengslum vid
heilbrigdispjonustu. begar skodadur er tilgangur sidustu flugferdar gefur pad strax nokkud
sterkar visbendingar um mikilveegi flugsins fyrir busetugedi sem varda heilsu og 6ryggi,
fjolskyldutengsl, atvinnu, pjénustu, menntun og menningu. Haegt var pé ad merkja vid fleiri
en einn flokk, enda oftast sem folk reynir ad samnyta ferdir milli landsveeda. Heér voru adeins

spurdir peir sem hofou flogid a timabilinu jani 2012 - juni 2013.

Tilgangur sidustu flugferdar

haegt ad merkja vid fleira en eitt

W Hitta vini fjolskyldu

W Tomstundir/iprottir

B Menning

B Millilanda

M Friinnanlands

B Kaupa vorur og/eda pjonustu

Nam/vinna

Laeknar/ heilbrigdi

Mynd 3.23. Tilgangur sidustu flugferdar
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Konur nota flugid meira vegna heilbrigdispjonustu en karlar. Karlar nyta hins vegar flugid til

ad sinna vinnu eda tomstundum, svo sem vegna iproéttaidkunar. Mynd 3.24. synir mismunandi

tilgang ferdar eftir kyni.
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Mynd 3.24. Tilgangur ferdar greindur eftir kyni
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Mikilveegi flugs fyrir heilsu og 6ryggi

Adgengi ad laeknispjonustu er mismunandi eftir  ahrifasveedum. Pannig eru
heilsugeeslustodvar a flestum stddum utan Grimseyjar og Gjogurs. Sums stadar eru
sveedissjukrahus en fullbuin sjukrahis eru @ Akureyri og i Reykjavik. Allir landsmenn purfa
ad sekja akvedna sérfredipjonustu & Landspitalann, sbr. mynd 3.25. sem synir hlutfall
svarenda sem hafa undanfarin ar notad flug vegna heilbrigdispjonustu. Ef adeins er horft til
peirra sem hafa nytt sér flug & timabilinu juni 2012 - jani 2013 er hlutfall svarenda, sem hafa
sott leknispjonustu eda endurhaefingu med flugi einu sinni eda oftar, 47% af farpegum.
Umtalsverdur hluti pessa flugs er greiddur af sjlkratryggingum og er pad sjalfsteett
rannsoknarefni ad skoda hvort einhver hluti pessara farpega hefdi purft ad nota sjukraflug ef

aaetlunarflugio hefdi ekki verid til stadar.

beir sem hafa notad flug til ad saekja sér
heilbrigdispjonustu

M Bildudalur

83% W isafjordur

| Gjogur
78%
W Akureyri
B Grimsey
B2 W Husavik
porshofn

85% Vopnafjéréur

Ho6fn

0,
73% Vestmannaeyjar

Egilsstadir

Mynd 3.25. Hlutfall svarenda sem hafa notad flug vegna heilbrigdispjonustu, laekna,
tannlaekna eda endurhafingar

Flestir ibdar & landsbyggdinni purfa & einhverjum timapunkti ad sakja laeknispjonustu til
hofudborgarsvaedisins. Hversu hatt hlutfallid er markast af peirri pjonustu sem i bodi er &
svaedinu. Pannig purfa ibuar i Grimsey ad sekja nanast alla heilbrigdispjonustu til lands,
hlutfall svarenda sem hafa sott heilbrigdispjonustu med flugi par er 94%. A Akureyri er
hlutfallid aftur & méti 60% en par er ageett sjukrahis og flest pjonusta i bodi. Samkvemt
Pjodmalakdnnun par sem 64,4% patttakenda eru busettir & hofudborgarsvaedinu var hlutfallid
15% en ef tekid er tillit til bdsetu hofou 33% ibua a landsbyggdinni nytt flug vegna
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heilbrigdispjonustu & timabilinu juni 2012 - juni 2013. Pad er afar olikt milli svaeda hversu
hatt hlutfall nytir ser flug vegna laeknispjonustu. bess skal getid ad & iblafundum og i
vidtdlum vid ibda & fjarsveedum hofudborgarsvaedisins var itrekad minnst a mikilveegi
flugsins fyrir langveika. Pannig hefur &ztlunarflug gert foreldrum krabbameinssjukra barna
kleift ad bua &fram heimabyggd og sama & vid um pa sem sakja lyfjamedferd eda adra

itrekada medferd.
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Mynd 3.26. Hlutfall svarenda sem hafa notad aztlunarflug til ad sekja sér
heilbrigdispjénustu, eftir tioni.
Oryggi er samsett Gr premur pattum, slysahattu, vegna astands a vegum og loks vetrarferdar.
Oryggi skiptir pannig ekki bara mali fyrir heilsu heldur einnig m.t.t slysadhattu, astands vega
og 6ferdar eda vetrarlokana, fjarskiptadryggis & vegum og fleiri patta sem skipta mali pegar
ferdast er i dreifbyli. A mynd 3.22. ad framan ma sja ad um 38% svarenda segja Gryggi
asteedu fyrir vali & flugi og um 18% voldu ad fljuga vegna heilsutengdra asteedna og par af
marktaekt fleiri konur. Hér er einnig marktekur kynjamunur, riflega 20% kvenna velja flug

umfram akstur vegna 6ryggispatta, p.m.t. eru daudir blettir i farsimasambandi & vegum.
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Mikilveegi flugs fyrir menntun og notagildi hennar

Alls hofdu 30% svarenda farid milli sveeda til ad afla sér menntunar & sidastlionum 12
manudum. bar af hofdu 14% patttakenda farid til héfudborgarsvaedisins & sidastlionum 12
manudum til ad afla sér menntunar. Pad kom & Ovart pegar hlutfallid var greint eftir
flugvollum pa er pad heest & Akureyri, eda 19%. Annad sem vakti athygli var ad helmingur
peirra 14% sem hofou ferdast fra Gjogri til ad afla sér menntunar héfdu farid oftar en 5
sinnum a sidastlionum 12 manudum en enginn peirra med flugi. Hlutfallid var legst a
Vopnafirdi eda 1%. P4 var spurt hvada ahrif pad myndi hafa & méguleika peirra til ad afla sér
menntunar ef aatlunarflugi yrdi heett. I kénnuninni var einnig spurt hvort vidkomandi hefdi
nytt sér flug vegna ndms eda vinnu og svorudu 32% jatandi. Pegar peir voru adeins spurdir
sem hofdu svarad jatandi kom i 1jos ad flugid er mjog mikilveegt fyrir pa sem stunda nam a
beim sveedum sem eru fjerst hofudborginni. bess ber ad geta ad enginn Grimseyingur
stundadi ndm fyrir sunnan og enginn ibui & Gjogri nytti sér flug i pessum tilgangi. Hins vegar
er flugid peim mun mikilvaegara fyrir ibla & Egilsstodum og Vopnafirdi sem stunda nam &
hofudborgarsveedinu. Peir fau sem nyttu flug fra Vopnafirdi til ad sekja sér menntun notudu

pad mikid. Ad medaltali h6fdu teep 20% notad aatlunarflug & timabilinu.

Hlutfall peirra sem nota flug til ad sakja sér menntun
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Mynd 3.27. Hlutfall farpega sem nota flug til ad seekja sér menntun
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Nidurstoour voru nokkud afgerandi. Flugid skiptir mestu mali vegna menntunar fyrir ibda i

Grimsey par sem ibdar purfa ad stunda alla skélagdbngu utan heimabyggdar eftir 7. bekk

grunnskola. A Egilsstodum nota iblar flugid mikid sem samgéngumata til ad afla sér

menntunar en morg storf par eru sérhaefd pjonustustorf, baedi i opinbera geiranum en einnig i

tengslum vid skograekt og storidju.

100%

Hve miklu mali skiptir flug fyrir méguleika pina til ad afla pér
menntunar?
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Mynd 3.28. Vidhorf til mikilveegis flugs m.t.t. menntunar

Hér sést glogglega ad ahrifin eru sveaedisbundin, edlilega mest i Grimsey og sidan i réttu

hlutfalli vid fjarleegd fra hofudborgarsveedinu. Ljost er ad pad ad hetta flugi hefdi téluverd

ahrif fyrir yngsta aldurshopinn, 18-29 &ra sem seekja nam utan sveedis, pa sérstaklega par sem

ekki eru framhaldsskoélar & stadnum né heldur tekifeeri til frekara framhaldsnams.

111



Mikilveegi flugsins fyrir fyrirteki

I kdnnun kom i ljos ad alls hafa teep 50% svarenda ferdast til hofudborgarsveadisins vegna
vinnu & timabilinu jani 2012 - juni 2013. Petta hlutfall var um 25% i Pjédmalakénnun par
sem meirihluti patttakenda byr & hofudborgarsveedinu. Fyrirteeki greida fyrir um 13% ferda
samkvaemt konnun Félagsvisindastofnunar en petta hlutfall er hast i Vestmannaeyjum eda
21%. bar & eftir kemur Akureyri med 19% en fest flug eru greidd fyrir Grimseyinga af
fyrirteekjum eda 6% og ekkert flug fra Gjogri er greitt af fyrirteekjum eins og mé sja & mynd
3.29. [ bjodmalakonnuninni, yfir landid i heild, var hlutfallid sambeerilegt eda 19,6%.

Flug greidd af fyrirtaeki

H Bildudalur
W isafjordur

Gjogur

21 B Akureyri
B Grimsey
13% Husavik
pérshofn
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Mynd 3.29. Flug greidd af fyrirteeki
Flestir ferdast sjaldan en hlutfall svarenda sem ferdast oft er hast i Vestmannaeyjum par sem
20% féru fleiri en 10 ferdir & sidasta ari. betta hlutfall er téluvert leegra annars stadar, t.d.
12% 4 Isafirdi. Flestir ferdudust 1-2 sinnum med flugi a sidasta ari. Fjoldi ferda haekkar med
heerri tekjum en 23% i tekjuleegsta hopnum hafa ferdast vegna vinnu en 64% i tekjuhaesta
hopnum. Hopurinn & aldrinum 40-59 &ra ferdast oftast. Hér er sem &dur er téluverdur

kynjamunur, 44% karla hofdu aldrei ferdast & vegum vinnunnar en 64% kvenna.

Til ad reyna ad spa fyrir um ahrif breytingar & flugasetlun a fyrirteki var spurt hver ahrifin
yrdu ef flugi veeri einfaldlega hztt. A fundum & ahrifasvaedum rikisstyrkta flugsins var itrekad
minnst & mikilveegi flugsins fyrir rekstur fyrirteekja. Allur ferdakostnadur haekkar til muna ef
flug er ekki i bodi, pannig leggst gisti- og fediskostnadur vid ferdakostnad ef adkeyptir
sérfredingar purfa ad gista og sama gildir um ferdir starfsmanna. bar skiptir pvi miklu hvort
heaegt er ad sinna erindum i dagsferd. Nidurstddur syna svo ekki verdur um villst ad mikill

munur er & milli sveeda. Daemi um slikt eru storu utgerdarféldgin & POrshofn og Vopnafirdi en
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starfsmenn peirra eiga oft erindi sudur, og sama a vid um fyrirteeki starfandi & &hrifasveedi
Bildudals. P& var itrekad minnst a mikilvaegi astlunarflugsins til ad lada ad serhaft starfsfolk
eins og kennara & Pérshofn eda leekna til Hafnar svo fatt eitt sé nefnt. pvi er ljost ad pad ad
leggja af &eetlunarflug mun hafa toluverdar neikvedar afleidingar & stooum par sem
busetugeedi teljast ryr og flug skiptir miklu mali til ad fa4 fdlk til starfa. b6 skiptir pad
mismiklu mali eins og sja ma & mynd 3.30. en ahrifin eru had pvi hvada adrir valkostir eru i

bodi, eda fjarleegd fra pjonustufyrirteekjum eda modurfyrirteekjum.

Ef asetlunarflugi yrdi heett,
hver vaeru ahrifin a pinn rekstur?

0% | Mikil eda mjog mikil ahrif
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Mynd 3.30 Ahrif & fyrirteeki ef datlunarflugi yrdi heett

pa er einnig ahugavert ad skoda hvada ferdamati er notadur i ferdum greiddum af
fyrirtekjum. Pegar skodad er hvada ferdamati verdur fyrir valinu pegar fario er til
Reykjavikur i vinnuferd vekur athygli hversu hatt hlutfall velur ad aka & milli stada. Sérstaka
athygli vekur hlutfall akandi fra Bildudal og H6fn par sem mun dyrara er ad aka en fljuga
fyrir fyrirteeki sem bera kostnad af dagpeningum auk aksturskostnadar. ba vekur einnig
athygli ad 18% ferda fra Egilsstooum skuli farnar & einkabil og 41% ferda fra borshofn. pad
er erfitt ad finna hagraen rok fyrir pvi ad nota einkabil fremur en flug i tengslum vid

atvinnurekstur.
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Mynd 3.31. Ferdamati notadur i ferdum sem greiddar eru af fyrirteekjum
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Mikilvaegi flugsins fyrir adgengi ad pjonustu

Pjonusta er & mérgum stéoum nokkud takmoérkud og sama & vid um sérverslanir. Pannig
ferdast folk a milli landshluta til ad sekja verslun og pjonustu, m.a. til ad komast i
lagvoruverslun. bannig getur ibui @ Vopnafirdi valid ad aka fremur til Egilsstada, sinnt erindi
& hofudborgarsvaedinu i dagsferd og notad svo tekiferid til ad versla i lagvoruverslun &
heimleidinni.>® petta & jafnframt vid um ibGa & bérshéfn sem nyta sér afslattarkjor
flugfélaganna og samnyta ferdir med pessum heetti. Pegar spurt var hvort vidkomandi hefdi
farid til hofudborgarsvaedisins til innkaupa & sidastlidnu ari kom i 1jés ad rétt ramur meirihluti
patttakenda hafdi farid einu sinni eda oftar i slika ferd eins og sést & medfylgjandi mynd.

ibtar & Bildudal og Gjogri fara sjaldnast i verslunarferdir og nota einnig sjaldnast flug.

Hlutfall svarenda sem hofdu farid til h6fudborgarinnar til ad kaupa
vOrur eda pjonustu a timabilinu juni 2012 - juni 2013

70%
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0%

M Einu sinni eda oftar

M Hversu oft med flugi

Mynd 3.32. Hlutfall sem notudu flug i peim megintilgangi ad kaupa vorur

Almennt hakkar hlutfall svarenda sem nota flug til ad kaupa vorur eda pjonustu a
hofudborgar-svaedinu med fjarleegd fra Reykjavik. Hér er naudsynlegt ad horfa & muninn &
stulunum. Pannig kaupa iblar vid Gjogur, Bildudal og i Vestmannaeyjum mikid af vorum og
pjonustu & hofudborgarsvaedinu en nota hlutfallslega sjaldan flug borid saman vid ibua &
Vopnafirdi, Hasavik og Egilsstodum. ibuar i Grimsey s&kja vaentanlega mest af pjonustu og
innkaupum til Akureyrar og fara pvi sjaldnar & htfudborgarsvaedid i peim erindum.
Mikilveegi flugsins fyrir menningu, iprottir og tomstundir

Vid urvinnslu & spurningum kom fram ad karlar fljaga oft til ad sakja iprottavidburdi en
konur s&kja menningarvidburdi. 1 bjédmalakonnun 2013 kom fram ad 35% karla sem hofdu

8 Upplysingar af ibGafundum.
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flogid & arinu hoféu verid ad seekja iprottavidburd og/eda adrar tomstundir en adeins 16%

kvenna.>®

Hlutfallid snyst vid pegar spurt er um menningu en pa hafa 22% kvenna nytt flug

til ad sekja menningarvidburd en 16% karla. I kénnun & ahrifasveedum medal peirra sem

hofou flogid & sidastlionum 12 méanudum hoféu 42% kvenna nytt flug til ad sekja

menningarvidburd en 34% Kkarla. Pegar spurt var um tilgang sidustu flugferdar var 8% ad

sekja ipréttavidburd eda sinna tomstundum en 11% voru ad sekja menningarvidburd. Petta

ma sja a mynd 3.33.

sem synir hlutfall svarenda sem soOtt hafa einn eda fleiri

menningarvidburdi til hofudborgarsvedisins a timabilinu jani 2012 - jani 2013 og notad flug

minnst einu sinni.
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Mynd 3.33. Hlutfall svarenda sem hafa so6tt menningarvidburd og notad til pess flug

Hér & eftir ma svo sja hlutfall svarenda sem hafa sott einn eda fleiri iprottavioburdi a

hofudborgarsveedid & timabilinu juni 2012 - jani 2013 og hlutfall svarenda sem notudu flug

minnst einu sinni i pessu skyni.

% Veidiferdir myndu t.d. flokkast sem témstundir.
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Mynd 3.34. Hlutfall svarenda sem notudu flug til ad sekja ipréttavidburdi

Mikilveegi flugsins fyrir fjolskyldutengsl

Flestir sem ferdast med flugi eru ad rekta vina- og fjolskyldutengsl. Skipting byggir &

svorum 0r Pjodmalakonnun arid 2013 par sem 64,4% patttakenda eru buisettir &

héfudborgarsvaedinu. Ahrif astlunarflugs & félagsaud, par med talin fjélskyldutengsl, eru

mikil eins og kemur berlega i ljos pegar spurt er um tilgang ferdar. Samkvemt kénnun &

ahrifasveedum aeetlunarflugsins héfdu riflega 80% adspurdra farid til hofudborgarsvaedisins

til ad hitta fjolskyldu, vini eda ad fara i fri & timabilinu jani 2012 - jani 2013. Hlutfallid er

leegst fjeerst borginni par sem kostnadur af heimsdkn er mestur, p.e. @ Austurlandi.

Heimsétt fjélskyldu, vini eda farid i fri 4 h6fudborgarinu a arinu

M Bildudalur
W [safjordur
B Gjogur
26% W Akureyri
B Grimsey
m Husavik

Porshofn

77%

68%
Vopnafjérdur
77% Egilsstadir
Ho6fn

Vestmannaeyjar

Mynd 3.35. Hlutfall svarenda sem hofou farid til hofudborgarsveedisins til ad heimsakja

fjélskyldu og vini a timabilinu jani 2012 - juni 2013

70% af feroum kvenna eru farnar til ad hitta ettingja og vini en adeins um 45% ferda karla.

Konum hefur a undanférnum arum faekkad hlutfallslega & landsbyggdinni og eru na almennt
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um 5% feerri en karlar nema & Akureyri.® bessi breytta mynd hefur einnig ahrif & bérn par
sem mun fleiri born einstedra foreldra bla ad stadaldri hja madrum sinum en fedrum.®*
Fjolskyldutengsl eru mikilveeg bérnum og i dag pykir sjalfsagt ad bérn umgangist bada
foreldra sina pott pau bui i sitt hvorum landshlutanum. Alls eru bérn yngri en 12 ara um 10%
flugfarpega en ekki eru til haldberar upplysingar um fjdlda ungmenna & aldrinum 12-17 &ra
sem ferdast med flugi umfram par sem fengust ur kdnnun medal flugfarpega. Par voru 7,6%
patttakenda & pessum aldri. Samkvaemt kénnun Félagsvisindastofnunar attu 10% patttakenda
eda maki peirra born sem dvelja ad hluta til hja foreldri i 6drum landshluta. Petta merkir ad
born ferdast toluvert ein & milli landshluta til ad hitta foreldra sina. Flest bornin, eda 50%,
bua & héfudborgarsvaedinu en 15% a Akureyri og nagrenni. Algengasti ferdamati barna sem
ferdast um langan veg til foreldra er flug. Astlunarflugid hefur pvi toluverda pydingu fyrir

mdoguleika barna & ad umgangast bada foreldra.

pad fyrirkomulag ad born séu talin fullordin i fargjoldum vio 12 &ra aldur, badi hja
opinberum adilum skv. farpegagjoldum og hja flugfélogum, gerir pad ad verkum ad mun
dyrara er fyrir fjolskyldur ad ferdast med flugi eda senda bérnin milli landshluta ef pau eru
ordin 12 &ra. bad ber p6 ad hafa i huga ad god afslattarkjor eru i bodi fyrir ungmenni hja
flugféldgunum, sérstaklega fyrir born sem fljiga 6 sinnum & ari, p.e. prisvar sinnum fram og
tilbaka.

8 Upplysingar af vef Hagstofu 20. oktober 2013 http://www.hagstofa.is/Hagtolur/Mannfjoldi
61 samkvamt heimildum Hagstofu bla prettan sinnum fleiri born hja einstaedri médur en einstedum fedrum, & arinu 2013.
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Annad

Hver veeru ahrif pess ad flytja Reykjavikurflugvoll? I konnunum var spurt: Hefdi pad ahrif 4
notkun pina ef Reykjavikurflugvéllur yrai lagdur af og ferdur til Keflavikur? Ahrifin eru
augljoés eins og fjolublaa salan synir & medfylgjandi mynd. Teep 80% svorudu ad pau myndu
fljiga mun minna - eda heetta alfarid ad nota flug. Eins ma sja ahrif pess ef flugvollur yroi

feerdur innan Reykjavikur og eru pa ahrifin téluvert minni.

Ahrif af flutningi flugvallar & dhrifasveedum
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Mynd 3.36. Afstada til Reykjavikurflugvallar

pa er einnig ahugavert ad skoda ahrif af flutningi flugvallar, p.e. medaltal ar ba&dum

kénnunum &rid 2013 eftir tioni flugferda.

Ahrif af flutningi flugvallar - medaltal ar
badum kénnunum eftir tioni flugferda
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Mynd 3.37. Ahrif af flutningi flugvallar eftir tidni flugferda
AJd lokum voru svarendur spurdir hvort peir myndu ihuga ad flytja ef flugi veeri heett fra

ahrifasvaedi og hvort storfelldar vegabeetur geetu komid i stad flugs. Athygli vekur ad
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meirihluti svarenda myndi ekki flytja & 6llum &hrifasveedum nema i Grimsey en par eru um

45% sem segjast munu flytja ef astlunarflug leggst af. Mynd 3.39. synir svo hlutfallid eftir

kynjum. P& telur meirihluti svarenda ad vegabatur geti ekki komid i stad flugsins nema &

Gjogri og i Vestmannaeyjum.
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Mynd 3.38. Hlutfall svarenda sem s6gdust flytja ef flugi veeri haett
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Mynd 3.39. Hlutfall svarenda sem sdgdust flytja ef flugi veeri hatt, eftir kyni
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Hversu liklegur ertu til ad flytja verdi daetlunarflugi heett,
eftir notkun a flugi
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Mynd 3.41. Vegabeatur og flug

Mynd 3.40. Hlutfall svarenda sem sogdust flytja ef flugi veeri hatt, eftir kyni og notkun a
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3.3.2 Umfangsmatid

NG hefur verid farid yfir helstu nidurstddur kannana Félagsvisindastofnunar Haskdla Islands.
Pvi nast er haegt ad meta ahrif/umfang pess ad hatta flugi & busetugaedi & naersvaedi flugvalla,
b.e. fyrir virdispettina heilsu og 6ryggi, menntun og notagildi hennar, atvinnu, adgengi ad
bjonustu, menningu og afpreyingu og fjélskyldutengsl.

I umfangsmatinu er annars vegar tekid mid af gégnum rannsoknar Félagsvisindastofnunar og

hins vegar stadhattum ahrifasveedis og lyofreedi.

Nidurstédur
kannana

Lydfreedi Stadheettir

Mynd 3.42. Ahrifamati®

pannig er haegt med vidunandi hetti ad greina mun & ahrifum flugsins milli ahrifasvaeda.
Byggt er & nidurstodum kannana sem lita ad tidni ferda (6had samgOngumata) til
héfudborgarsvaedisins i akvednum tilgangi, notkun &setlunarflugs, p.e. hlutfalls svarenda sem
nota flugid i akvednum tilgangi, sem og spurningum um vidhorf til mikilveegis asetlunarflugs.
Pessu til vidbotar er litid til allnokkurra meelikvarda sem felast i stadhattum ahrifasveedis, s.s.
stadbundinni heilbrigdispjénustu, menntastofnunum a ahrifasvaedi, fyrirteekjum & ahrifasveedi
svo fatt eitt sé nefnt (sjd ma stutta stadhattalysingu i vidauka C). bannig markast matid &
ahrifum pess ad hatta flugi a basetugeedi ahrifasveedis a nidurstédum kannana og stadhattum
i grennd vid flugvll. I umfangsmatinu er gefin einkunn & bilinu 1-7 par sem 1 taknar
hverfandi ahrif og 7 mjog neikvad ahrif eins og adur kom fram. Til frekari Gtskyringar ma

hér sja skordur umfangsmats:
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Heilsa og 6ryqai: Litid er til upplysinga fra Hagstofu um aldursdreifingu ibda og upplysinga

fra Sjukratryggingum islands um notkun & sjikraflugi og fjolda farsedla arlega til og fra
ahrifasveedi.

Kannanir Félagsvisindastofnunar veita upplysingar um notkun flugs i tengslum vid heilsu og
oryggi, heilsustig einstaklinga & ahrifasveedi og vidhorfs til dryggis fjarskipta. Ad auki er
6drum skordum beett vid: Slysaheattu & nullkostsleidum og lokun vega, p.e. upplysingum um
fjolda slysa og fjolda daga sem vegir eru lokadir vegna Oferdar. ba er tekid mid af
stadbundnu adgengi ad heilbrigdispjonustu, hvada pjonusta er i bodi, t.d. héradsleknir,
heilsugeeslustdd, fjordungssjukrahis og Akureyri/LSH. Ad lokum er litid til nattaruvar &
ahrifasvaedinu og ahrifasveedum radad m.t.t. haettu & snjoflodum, hamfarahlaupum, eldgosum
eda jardskjalftum par sem naudsynlegt er ad hafa opinn flugvoll m.t.t. sjukraflugs og

bjorgunarstarfa. Allir pessir peettir eru settir i sex flokka eins og sja méa nanar i t6flu 3.3.

Nidurstédur kannana, lydfreedi ahrifasvaedis, nattaruva, adgengi ad heilbrigdispjonustu,
slysahaetta & nullkostsleidum og lokun vega.

Menntun og notagildi hennar: Litid er nidurstadna kannana um notkun flugs til ad sekja

nam i 6drum landshlutum, sem og vidhorf einstaklinga & &hrifasvadi til mikilveegis flugs fyrir
menntun. P4 er tekid mid af stadbundnu adgengi ad menntastofnunum: Er framhaldsskéli &
ahrifasvaedi (bdkndm og/eda verknam)? Er bodid upp a fjarnam? Er bodid upp a haskélanam?
Er bodid upp a fullt grunnskdélanam, p.e. 1-10 bekk? Pa eru adsteedur og astand & vegum, p.e.
moguleikar & ad ferdast milli svaeeda einnig teknir inn i matid. Allir pessir pattir eru settir i
fjora flokka sem sja mé i toflu 3.4.:

Adstaedur a vegum, lydfraedi a ahrifasveedi, menntastofnanir og nidurstéour kannana.

Atvinna: Litid er til nidurstadna kannana um notkun flugs af fyrirtekjum og vidhorfa
einstaklinga til mikilveegis flugs m.t.t. atvinnu, p.e. hversu had flugi eru fyrirteeki & svaedinu.
pa er litid til annarra skorda: Hve fjolbreytt er atvinnulifid & stadnum (sjavarutvegsfyrirteeki,
sjukrastofnanir, Byggdastofnun, menntastofnanir, skogrekt, alver og orkufyrirtaeki,
I6gfreedistofur o.m.fl.). Ferdapjonusta er einnig veigamikill pattur i matinu. Allir pessir peettir
eru settir i fjora flokka, sja toflu 3.5.:

Fyrirteki a ahrifasvaedi, lydfraedilegir peettir, nidurstddur kannana og ferdapjonusta.
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Adgengi__ad bjonustu: Hvada stadbundin pjonusta er i bodi (opinber pjonusta,

matvoruverslanir, sérverslun, vidgerdir og varahlutir o.m.fl.)? Hve langt er i nasta
bjonustukjarna? ba er byggt & nidurstddum kannana um notkun flugs til ad kaupa vorur og
bjonustu. Pessir peettir eru settir i tvo flokka eins og fram kemur i téflu 3.6:

Almenn pjonusta og nidurstédur kannana.

Menning og afpreying: Hvernig er stadbundin adstada m.t.t. menningar og ipréttaiokunar

(iprottahts, sundlaugar, skidasveedi, golfvollur, leikhds, kvikmyndahas)? Hverjar eru
nidurstodur kannana um notkun flugsins til ad sekja menningu og afpreyingu? pessir pattir
eru settir i tvo flokka sem sja mé i toflu 3.7.:

Nidurstdédur kannana og stadbundin adstada.

Fjolskyldutengsl: Hvert er hlutfall adfluttra & ahrifasveedinu? Er mikill fjoldi skilnadarbarna
sem ferdast reglulega milli foreldra og nota flug til pess? bessir peettir eru settir i tvo flokka
eins og sja méa i toflu 3.8.:

Proun ibdafjolda og nidurstédur kannana.
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Tafla 3.3. Umfangsmat - heilsa og 6ryggi®

Mjog neikveed ahrif

boénokkud neikveed ahrif

Hwerfandi til frekar neikveed ahrif

Lydfreedi ahrifasveedis

- Medalaldur & &hrifasvadinu er heerri
en landsmedaltal. (1)

- Medalaldur & ahrifasveedinu fellur ad
landsmedaltali. (2)

- Medalaldur & ahrifasveedinu er legri en
en landsmedaltal. (3)

Slysadhatta & nallkostsleidum
og lokun ega

- Slysadhetta & ntllkostsleidumer einkar ha. (1)
- Vetrarlokun vega og 6ferd. (1)

- Slysadhetta & ntllkostsleioum er i medallagi. (2)
- Vetrarlokun vega og 6f&rd. (2)

- Slysaéhetta & nullkostsleioumer i legra lagi. (3)
- Vetrarlokun vega og 6ferd. (3)

Nidurstddur kannana

(i) Hlutfall svarenda sem var ad sakja
leeknispjonustu eda endurhafingu
i sioustu flugferd sinni innanlands. (1)
(ii) Hlutfall svarenda sem valdi aztlunarflug
framyfir adra samgongukosti
af heilsufarsastedumi sidustu
flugferd sinni. (1)
(iii) Hlutfall svarenda sem hefur fario
einu sinni eda oftar til hdfudborgar-
svadisins & sidustu 12 manudum
af heilsufarsastedum og notad til pess flug. (1)
(iv)Hlutfall svarenda sem hefur einhvern timann notad
flug til ad sakja sér leknispjénustu. (1)
(v) Hlutfall svarenda sembyr med einstaklingi
sem pjaist af kvillum eda byr vid skerta getu vegna
sjukdéms/heilsubrests. (1)
(vi) Hlutfall svarenda semtelur ad
farsimasamband f sveitarfélaginu sem peir bia i
valdi peim miklu 66ryggi. (1)

(i) Hlutfall svarenda sem var ad sakja
leknispjonustu eda endurhzafingu
i sioustu flugferd sinni innanlands. (1)
(ii) Hlutfall svarenda sem valdi aztlunarflug
framyfir adra samgongukosti
af heilsufarsastedumi sidustu
flugferd sinni. (1)
(iii) Hlutfall svarenda sem hefur fario
einu sinni eda oftar til hdfudborgar-
svadisins & sidustu 12 manudum
af heilsufarsastedum og notad til pess flug. (1)
(iv)Hlutfall svarenda sem hefur einhvern timann notad
flug til ad sakja sér leeknispjénustu. (2)
(v) Hlutfall svarenda sembyr med einstaklingi
sem pjaist af kvillum eda byr vid skerta getu vegna
sjukdéms/heilsubrests. (2)
(vi) Hlutfall svarenda semtelur ad
farsimasamband { sveitarfélaginu sem peir bua i
valdi peim miklu 66ryggi. (1)

(i) Hlutfall svarenda semvar ad sekja
leeknispjonustu eda endurhzafingu
isidustu flugferd sinni innanlands. (1)
(ii) Hlutfall svarenda sem valdi aztlunarflug
fram yfir adra samgongukosti
af heilsufarsasteedumi sidustu
flugferd sinni. (1)
(iii) Hlutfall svarenda sem hefur farid
einu sinni eda oftar til hdfudborgar-
sveedisins & sidustu 12 manudum
af heilsufarsastedum og notad til pess flug. (1)
(iv)Hlutfall svarenda sem hefur einhvern timann notad
flug til ad sekja sér leknispjonustu. (3)
(v) Hlutfall svarenda sembyr med einstaklingi
sem pjaist af kvillum eda byr vid skerta getu vegna
sjukdéms/heilsubrests. (3)
(vi) Hlutfall svarenda semtelur ad
farsimasamband f sveitarfélaginu sem peir bda i
valdi peim miklu 66ryggi. (1)

Adgengi ad heilbrigdispjonustu

- Meira en 300 km/3 Kist i sérhaefda
leknispjonustu/adhlynningu.
- Enginn heimilisleknir & hrifasveaedinu.

- Milli 300 km/3 kist og 100 kn/1 Klist i sérhaefda
leknispjonustu/adhlynningu.
- Heimilisleeknir & &hrifasveedinu hluta ar éri.

- Minna en 100 km/1 kist i sérhaefoa
leknispjonustu/adhlynningu.
- Heimilisleknir & ahrifasveedinu mest allt ario.

Nattiruva

- Mikil hatta & nattGruhamforum.

- Einhver hetta & nattGruhamforum.

- Litil til engin heetta & nattaruhamférum.

82 (1) pegar &hrifasveedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stért hlutfall svarenda & hverju ahrifasvadi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaghattu pa
lendir petta sveedi i efsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 5-7 eftir pvi hvar innan pridjungsins sveedid liggur).
(2) begar hrifasvaedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stort hlutfall svarenda & hverju ahrifasveedi nota flugid af heilsufarsésteedum-/medalaldurs/slysaahettu pa
lendir petta sveedi i midju pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 3-5 eftir pvi hvar innan pridjungsins sveedid liggur).
(3) Pegar ahrifasvaedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stért hlutfall svarenda & hverju ahrifasveedi nota flugio af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysadhattu pa
lendir petta svaedi i nedsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 1-3 eftir pvi hvar innan pridjungsins sveadid liggur).
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Tafla 3.4. Umfangsmat - menntun og notagildi hennar®

Mjog neikveed ahrif

bonokkud neikveed ahrif

Hwerfandi til frekar neikveed ahrif

Vegaadstaedur Vetrarlokun vega og 6ferd. (1)

Vetrarlokun vega og 6frd. (2)

Vetrarlokun vega og 6ferd. (3)

Lydfreedi ahrifasveedis

- Medalaldur & ahrifasvaedinu er legri en
en landsmedaltal. (1)

- Medalaldur & &hrifasveedinu fellur ad
landsmedaltali. (2)

- Medalaldur & &hrifasveaedinu er harri
en landsmedaltal. (3)

Menntastofnanir

Ahrifasvadid uppfyllir eitthvad af eftirfarandi:
(i) Neesti grunnskaéli (1-10 bekkur) er i >200 km
eda i meira en 2 kist ferdatima fjarleegod.
(i) Neesti framhaldsskoli er i >200 km
eda i meira en 2 kst ferdatima fjarleegd.
(iii) Neesti haskoli er i>300 km fjarleegd/2 klst
eda i meira en 3 kist ferdatima fjarleego.

Anhrifasvadid uppfyllir eitthvad af eftirfarandi:
(i) Neesti grunnskaéli (1-10 bekkur) er i 100 km < fjarleegd > 200 km
eda i milli 1 og 2 Kist ferdatima fjarleegd.
(i) Neesti framhaldsskoli er i 100 km < fjarlegd > 200 km
eda i milli 1 og 2 Kist ferdatima fjarleegd.
(i) Neesti haskali er i 200 km< fjarleegd > 300 km
eda i milli 2 og 3 kist ferdatima fjarleegd.

Anhrifasvadid uppfyllir eitthvad af eftirfarandi:

(i) Neesti grunnskoli (1-10 bekkur) er i minna en 100 km

eda minna en 1 kist ferdatima fjarleegd.

(ii) Neesti framhaldsskoli er i minna en 100 km
eda minna en 1 kist ferdatima fjarlegd.

(iiii) Neesti haskoli er i minna en 200 km
eda minna en 2 kist ferdatima fjarleegd.

Nidurstodur kannana

(i) Hlutfall svarenda sem var ad sinna
vinnu eda nami i sioustu flugferd sinni
innanlands. (1)
(i) Hlutfall svarenda sem hefur farid
einu sinni eda oftar til héfudborgarsvaedisins
a sidustu 12 manudum vegna nams
og nytt til pess flug. (1)
(iii) Hlutfall svarenda semtelur ad
ef flugi yroi haett fra ahrifasvaedi
hefdi pad mikil ahrif & moguleika peirra
til ad seekja sér menntun eda endurmenntun. (1)

(i) Hlutfall svarenda semvar ad sinna
vinnu eda nami i sidustu flugferd sinni
innanlands. (2)
(ii) Hlutfall svarenda sem hefur farid
einu sinni eda oftar til h6fudborgarsvadisins
4 sidustu 12 manudum vegna nams
og nytt til pess flug. (2)
(iii) Hlutfall svarenda semtelur ad
ef flugi yroi heett fra ahrifasvaedi
hefdi pad mikil ahrif & moguleika peirra
til ad seekja sér menntun eda endurmenntun. (2)

(i) Hlutfall svarenda sem var ad sinna
vinnu eda nami i sidustu flugferd sinni
innanlands. (3)
(ii) Hlutfall svarenda sem hefur farid
einu sinni eda oftar til hofudborgarsvadisins
4 sidustu 12 manudum vegna nams
og nytt til pess flug. (3)
(iii) Hlutfall svarenda semtelur ad
ef flugi yrdi hatt fra ahrifasveedi
hefdi pad mikil ahrif & mdguleika peirra
til ad seekja sér menntun eda endurmenntun. (3)

83 (1) pegar &hrifasveedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stért hlutfall svarenda & hverju ahrifasvadi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaghattu pa

lendir petta sveedi i efsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 5-7 eftir pvi hvar innan prigjungsins sveedid liggur).

(2) begar hrifasvaedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stort hlutfall svarenda & hverju éhrifasveedi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaahettu pa

lendir petta sveedi i midju pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 3-5 eftir pvi hvar innan pridjungsins svaedid liggur).

(3) begar ahrifasvaeedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stort hlutfall svarenda a hverju ahrifasveaedi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaahattu pa

lendir petta svadi i nedsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 1-3 eftir pvi hvar innan pridjungsins svaedid liggur).




Tafla 3.5. Umfangsmat — atvinna®

Mjog neikveed ahrif

bénokkud neikveed ahrif

Hwerfandi til frekar neikveed ahrif

Fyrirteki 4 dhrifasveedi

Morg stor fyrirteeki (3-5) & ahrifasvaedi
og starfsemin had samskiptum/flutningum til RKV.

F& stor fyrirteeki (1-3) & dhrifasveedinu 1-3 og starf-
semin ad mestu leyti stadbundin.

Orfa stor fyrirteeki & ahrifasvadi (1-2) og starf-
semin stadbundin.

Lyofreedilegir peettir

Mikil folksfeekkun sidustu 20 ar. (1)

Einhver folksfaekkun sidustu 20 ar. (2)

Litil folksfeekkun sidustu 20 ér, jafnvel einhver félksfjdlgun. (3)

Nidurstédur kannana

(i) Hlutfall svarenda semvar ad sinna
vinnu eda nami i sidustu flugferd sinni
innanlands. (1)
(ii) Hlutfall svarenda & vinnumarkadi
sem hefur farid einu sinni eda oftar til h6fudborgar-
svadisins & sidustu 12 manudumvegna vinnu
og nytt til pess flug. (1)
(iii) Hlutfall svarenda sem hefur farid
einu sinni eda oftar til héfudborgar-
sveedisins & sidustu 12 manudum
vegna vinnu og nytt til pess flug. (1)
(iv) Hlutfall svarenda semtelur ad
ef flugi yrdi heett fra hrifasveedi hefdi pad
mjog mikil ahrif & fyrirtekid eda starfsemi
stofnunarinnar sempad vinnur hja. (1)

(i) Hlutfall svarenda semvar ad sinna
vinnu eda nami i sidustu flugferd sinni
innanlands. (2)
(i) Hlutfall svarenda & vinnumarkadi
sem hefur farid einu sinni eda oftar til h6fudborgar-
svadisins 4 sidustu 12 manudum vegna vinnu
og nytt til pess flug. (2)
(iii) Hlutfall svarenda sem hefur farid
einu sinni eda oftar til hdfudborgar-
svadisins & sidustu 12 manudum
vegna vinnu og nytt til pess flug. (2)
(iv) Hlutfall svarenda semtelur ad
ef flugi yrdi heett fra dhrifasveaedi hefdi pad
mjog mikil ahrif & fyrirteekid eda starfsemi
stofnunarinnar sem pad vinnur hja. (2)

(i) Hlutfall svarenda semvar ad sinna
vinnu eda nami i sidustu flugferd sinni
innanlands. (3)
(ii) Hlutfall svarenda & vinnumarkadi
sem hefur farié einu sinni eda oftar til hofudborgar-
svadisins & sidustu 12 manudum vegna vinnu
og nytt til pess flug. (3)
(iii) Hlutfall svarenda sem hefur farid
einu sinni eda oftar til hdfudborgar-
svadisins 4 sidustu 12 manudum
vegna vinnu og nytt til pess flug. (3)
(iv) Hlutfall svarenda semtelur ad
ef flugi yrdi heett fra dhrifasveedi hefdi pad
mjog mikil ahrif & fyrirteekid eda starfsemi
stofnunarinnar sempad vinnur hja. (3)

Ferdapjonusta

- Minna en 100 km fra flugvelli i nattGruperlu/minjar sembla
yfir miklum sjénreenum gaeedum og eru einstok
4 landsvisu.

- Minna en 100 kmi pjédgard.

- Minna en 100 km i pjénustu semer einkar vinsel
medal ferdamanna.

- Milli 100 km og 150 km fra flugvelli i nattGruperlu/minjar
sem bua yfir miklumsjénreenum gaedum og eru einstok
4 landsvisu.

- Minna en 100 km i pjédgaro.

- Minna en 100 km pjénustu semer einkar vinsel

medal ferdamanna.

- Meira en 150 km fra flugvelli i nattaruperlu/minjar sembua
yfir miklum sjénrenum gaeedum og eru einstok
4 landsvisu.

- Meira en 150 km i pjédgaro.

- Meira en 150 km i pjénustu semer einkar vinsel
medal ferdamanna.

8% (1) pegar &hrifasveedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stért hlutfall svarenda & hverju ahrifasveedi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaghattu pa
lendir petta sveedi i efsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 5-7 eftir pvi hvar innan pridjungsins sveedid liggur).
(2) begar hrifasvaedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stort hlutfall svarenda & hverju ahrifasveedi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaaheettu pa
lendir petta sveedi i midju pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 3-5 eftir pvi hvar innan pridjungsins sveedid liggur).
(3) Pegar ahrifasvaedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stdrt hlutfall svarenda & hverju ahrifasveedi nota flugid af heilsufarsasteedoum-/medalaldurs/slysadhattu pa
lendir petta sveedi i nedsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 1-3 eftir pvi hvar innan pridjungsins sveedid liggur).
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Tafla 3.6. Umfangsmat - adgengi ad pjonustu®

Mjog neikveed ahrif

ponokkud neikveed ahrif

Hverfandi til frekar neikveed ahrif

Almenn pjénusta

Meira en 1 kist ferdatimi i neesta
svadisspjonustukjarna.

A milli halftima og 1 kist ferdatimi i nesta
sveedisspjonustukjarna.

Minna en hélftima ferdatimi i naesta
svadispjonustukjarna.

Nidurstédur kannana

(i) Hlutfall svarenda sem notadi

flug i peim megintilgangi ad

kaupa vorur i sidustu flugferd sinni innanlands. (1)
(ii) Hlutfall svarenda sem notadi

flug f peim megintilgangi ad

sakja opinbera pjonustu isidustu flugferd sinni innanlands. (1)
(iiii) Hlutfall svarenda sem hefur farid

einu sinni eda oftar til hofudborgar-

svadisins & sidustu 12 manudum

til ad kaupa vorur og nytt til pess flug. (1)

(i) Hlutfall svarenda sem notadi
flug f peim megintilgangi ad
kaupa vorur i sidustu flugferd sinni innanlands. (2)
(i) Hlutfall svarenda sem notadi
flug i peimmegintilgangi ad
sakja opinbera pjonustu isidustu flugferd sinni innanlands. (2)
(i) Hlutfall svarenda sem hefur farid
einu sinni eda oftar til h6fudborgar-
sveedisins & sidustu 12 manudum
til ad kaupa vorur og nytt til pess flug. (2)

(i) Hlutfall svarenda sem notadi
flug i peim megintilgangi ad
kaupa vorur i sidustu flugferd sinni innanlands. (3)
(ii) Hlutfall svarenda sem notadi
flug f peim megintilgangi ad
sakja opinbera pjonustu isidustu flugferd sinni innanlands. (3)
(iiii) Hlutfall svarenda sem hefur farid
einu sinni eda oftar til hdfudborgar-
svadisins & sidustu 12 manudum
til ad kaupa vorur og nytt til pess flug. (3)

85 (1) pegar &hrifasveedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stért hlutfall svarenda & hverju ahrifasvadi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaghattu pa
lendir petta sveedi i efsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 5-7 eftir pvi hvar innan prigjungsins sveedid liggur).
(2) begar hrifasvaedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stort hlutfall svarenda & hverju éhrifasveedi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaaheettu pa
lendir petta sveedi i midju pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 3-5 eftir pvi hvar innan pridjungsins svaedid liggur).
(3) begar ahrifasvaeedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stort hlutfall svarenda a hverju ahrifasveedi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaahattu pa
lendir petta svadi i nedsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 1-3 eftir pvi hvar innan pridjungsins svaedid liggur).
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Tafla 3.7. Umfangsmat - menning og afpreying®

8 (1) begar &hrifasvadum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stért hlutfall svarenda & hverju ahrifasvadi nota flugid af heilsufarsésteedum-/medalaldurs/slysadhaettu pa
lendir petta sveedi i efsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 5-7 eftir pvi hvar innan pridjungsins svaedid liggur).

(2) begar ahrifasveedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stért hlutfall svarenda & hverju ahrifasveedi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysadhattu pa
lendir petta sveedi i midju pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 3-5 eftir pvi hvar innan pridjungsins sveedid liggur).

(3) begar ahrifasvaeedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stort hlutfall svarenda a hverju ahrifasveaedi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaahattu pa
lendir petta sveedi i nedsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 1-3 eftir pvi hvar innan pridjungsins sveadid liggur).
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Tafla 3.8. Umfangsmat — fjdlskyldutengsl®’

87 (1) begar &hrifasvadum hefur verid radad med tilliti til pess hversu strt hlutfall svarenda & hverju ahrifasveedi nota flugid af heilsufarsastedum-/medalaldurs/slysadhaettu pa
lendir petta sveedi i efsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 5-7 eftir pvi hvar innan pridjungsins svaedid liggur).

(2) begar ahrifasveedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stért hlutfall svarenda & hverju ahrifasvadi nota flugié af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysadhattu pa
lendir petta sveedi i midju pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 3-5 eftir pvi hvar innan pridjungsins sveedid liggur).

(3) begar ahrifasvaedum hefur verid radad med tilliti til pess hversu stort hlutfall svarenda & hverju ahrifasveedi nota flugid af heilsufarsasteedum-/medalaldurs/slysaahattu pa
lendir petta sveedi i nedsta pridjungshluta (gefin umfangseinkunn & bilinu 1-3 eftir pvi hvar innan pridjungsins sveadid liggur).
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3.3.3 Nidurstédur umfangsmats

[ umfangsmatinu er horft til peirra skorda/undirpéatta sem settar eru fram i téflunum ad
framan. Hverjum undirpeetti er gefin einkunn og einkunnir allra undirpatta sampaettar i eina
einkunn. I t6flum 3.9 - 3.14 ma sja innbyrdis rédun peirra patta sem tekid var mid af i matinu
fyrir hvern virdispatt blsetugaeda. [ téflunum ma einnig sja notkun flugs i akvednum tilgangi,
lyofreedilega peetti og adra meelanlega peetti a bord vid vidhorf til mikilveegis asetlunarflugs,
fijolda ferda & hofudoborgarsvaedid i dkvednum tilgangi, heilsustig & ahrifasveedi, hlutfall
adfluttra og heimsoknir til vina og fjolskyldna & héfudborgarsvedinu o.m.fl.

Toflurnar eru settar upp med peim heetti ad pad ahrifasvaedi sem er fyrst i rodinni kom best Gt
m.t.t. pess undirpattar, p.e. ahrif pess ad hetta flugi eru minnst & pvi ahrifasvaedi m.t.t. pess
undirpattar. bannig gefur augaleid ad ef notkun flugs vegna heilsufars er t.d. minnst a tilteknu
ahrifasveedi faer pad ahrifasveedi leegstu umfangseinkunn m.t.t. pess undirpéattar. I t6flunum er
hverjum undirpeetti pvi radad fra hinu minnsta til hins mesta vardandi neikveed ahrif af pvi ad
heetta flugi. Matid i heild fyrir hvern virdispatt tekur pannig mid af 6llum peim undirpattum
er fram koma i hverri t6flu. bvi nast eru einkunnir undirpatta i hverri toflu fyrir hvert
ahrifasveedi vegnar m.t.t. pess veegis sem peim er gefid par sem edlilegt pykir ad sumir peettir
séu mikilvaegari en adrir i ahrifamati. Pannig er nidurstooum kénnunar & ahrifasvaedum t.d.
gefid haerra vagi en pattum 4 bord vid ,ly0fraedi ahrifasveedis i umfangsmati fyrir

virdispattinn ,heilsa og oryggi®.

Sampeetta umfangseinkunn fyrir alla virdispeattti busetugaeda, p.e. melikvarda & neikveaed
ahrif pess ad heetta flugi ma sja i toflu 3.15. Umfangseinkunnin er sett fram i skala & bilinu 1-
7, fra hverfandi ahrifum upp i mjog neikveed ahrif (1-3: hverfandi til frekar neikveed ahrif, 3-
5: frekar neikveed ahrif til p6 nokkud neikveed ahrif, 5-7: pd nokkud neikveaed ahrif til mjog
neikvaed ahrif). bvi haerri sem sampett umfangseinkunn er pvi neikveedari eru ahrifin af pvi
ad hatta aztlunarflugi & stadinn m.t.t. pess virdispattar. Mynd 3.43. synir litaspjald med
myndraenni talkun & t6flu 3.15. pvi ofar i réduninni sem flugvollurinn er pvi neikvadari eru

ahrifin af pvi ad heetta datlunarflugi a vollinn fyrir pann virdispatt busetugaeda.
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Tafla 3.9. Undirpeettir umfangs-/ahrifamats — Heilsa

Slysadhaetta 4 Heilsustig a Notkun flugs i Adgengi ad
R60un Medalaldur vegum ahrifasvaedi heilsutilgangi heilbrigdispjonustu Natturuva

1 Grimsey Grimsey Grimsey Gjogur Akureyri Ho6fn og Gjogur
pérshofn og

2 Bildudalur Vestmannaeyjar Akureyri Vestmannaeyjar isafjorour Vopnafjordur
Vestmannaeyjar,
Husavik og

3 Egilsstadir bdrshofn Husavik Husavik Husavik Akureyri

4 {safjordur Vopnafjordur Egilsstadir Akureyri Egilsstadir Grimsey

5 Akureyri Akureyri isafjoraur Bildudalur Vestmannaeyjar Egilsstadir
Bildudalur og

6 Hofn Husavik pérshofn bérshofn Ho6fn isafjoraur

7 Vestmannaeyjar Hofn Vopnafjordur Hofn Vopnafjordur

8 bérshofn Bildudalur Gjogur {safjoraur Bildudalur

9 Husavik isafjordur Ho6fn Vopnafjordur porshofn

10 Vopnafjordur Gjogur Bildudalur Grimsey Gjogur

11 Gjogur Egilsstadir Vestmannaeyjar Egilsstadir Grimsey

Tafla 3.10. Undirpettir umfangs-/ahrifamats — Menntun

R68un Slysaahaetta Medalaldur Menntastofnanir  Asékn i menntun & Notkun flugs  Vidhorf til mikilvaegis flugs fyrir
a ahrifasvaedi hofudborgarsvaedid  til ad sekja menntun
menntun
1 Grimsey Gjogur Akureyri Grimsey Gjogur Akureyri
Vestmannaey
2 jar Vopnafjordur isafjorour bérshofn Bildudalur Gjogur
3 pérshofn Husavik Husavik Vopnafjordur bérshofn Husavik
Vestmanna-
4 Akureyri bdrshofn Egilsstadir Husavik eyjar Hofn
5 Husavik Vestmannaeyjar  Ho6fn Gjogur Hofn bérshofn
6 Hofn Hofn Vestmannaeyjar Vestmannaeyjar Vopnafjordur ~ Vestmannaeyjar
7 Bildudalur Akureyri Bildudalur Akureyri Husavik Bildudalur
8 Vopnafjordur  isafjoraur pérshofn isafjoraur Akureyri Vopnafjordur
9 [safjordur Egilsstadir Vopnafjordur Egilsstadir {safjordur {safjordur
10 Gjogur Bildudalur Gjogur Hofn Grimsey Egilsstadir
11 Egilsstadir Grimsey Grimsey Bildudalur Egilsstadir Grimsey
Tafla 3.11. Undirpeettir umfangs-/ahrifamats — Atvinna
R6dun Fyrirtaeki & ahrifasvaedi Atvinnumoguleikar - Asokn & Notkun flugs i Vidhorf til mikilvaegis
fijolbreytni 4 dhrifasvaedi hoéfudborgarsvaedid atvinnutilgangi flugs fyrir atvinnu
vegna vinnu
1 Gjogur Gjogur Grimsey Gjogur Husavik
2 Grimsey Bildudalur Vopnafjordur Grimsey Gjogur
3 Bildudalur bérshofn Egilsstadir Hofn Akureyri
4 bérshofn Vopnafjordur bérshofn Bildudalur Vopnafjordur
5 Vopnafjordur Grimsey Husavik Vestmannaeyjar Ho6fn
6 [safjoraur Hofn Ho6fn bérshofn pérshofn
7 Husavik [safjoréur Akureyri Vopnafjordur Bildudalur
8 Vestmannaeyjar Husavik Bildudalur Husavik [safjorour
9 Hofn Vestmannaeyjar isafjorour Egilsstadir Vestmannaeyjar
10 Akureyri Akureyri Gjogur [safjoraur Egilsstadir
11 Egilsstadir Egilsstadir Vestmannaeyjar Akureyri Grimsey
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Tafla 3.12. Undirpeettir umfangs-/ahrifamats — Adgengi ad pjonustu
Adgengi ad pjonustu

R6dun Adgengi ad almennri pjonustu a ahrifasvadinu Asékn i hofudborgarsvaedid til ad kaupa Notkun flugs til ad kaupa
vérur/pjénustu vérur/pjénustu
1 Akureyri Husavik Gjogur
2 {safjorour Egilsstadir pérshofn
3 Egilsstadir Vopnafjordur Hofn
4 Vestmannaeyjar bérshofn Husavik
5 Bildudalur Akureyri Akureyri
6 Husavik isafjorour Vestmannaeyjar
7 Hofn Grimsey isafjordur
8 bérshofn Hofn Bildudalur
9 Vopnafjordur Vestmannaeyjar Vopnafjordur
10 Gjogur Bildudalur Egilsstadir
11 Grimsey Gjogur Grimsey
Tafla 3.13. Undirpeattir umfangs-/ahrifamats — Menning og afpreying
Menning og afpreying
R6dun Asékn i menningarvidburdi a Asékn i ipréttir 4 Notkun flugs i Notkun flugs i Adstada a
ho6fudborgarsvaedinu hoéfudborgarsvaedinu menningartilgangi iprottatilgangi ahrifasvaedinu
1 Vopnafjordur Grimsey Gjogur Grimsey Akureyri
2 Grimsey Vopnafjordur Vestmannaeyjar Gjogur Egilsstadir
3 Egilsstadir pérshofn Bildudalur Hofn Vestmannaeyjar
4 bérshofn Husavik Hofn Husavik isafjordur
5 Husavik Egilsstadir bérshofn Bildudalur Husavik
6 {safjordur Akureyri {safjordur Vestmannaeyjar Bildudalur
7 Hofn Gjogur Akureyri pérshofn Grimsey
8 Akureyri Bildudalur Husavik isafjorour bérshofn
9 Bildudalur Hofn Grimsey Akureyri Vopnafjordur
10 Gjogur [safjoraur Vopnafjordur Vopnafjordur Hofn
11 Vestmannaeyjar Vestmannaeyjar Egilsstadir Egilsstadir Gjogur

Tafla 3.14. Undirpeettir umfangs-/ahrifamats — Fjolskyldutengsl

Heimsdknir til vina og

Notkun flugs til ad raekta

Fjolskyldutengsl

Hlutfall fjélskyldna med

Notkun flugs til ad

Hlutfall adfluttra

fiolskyldu a fjolskyldutengsl b6rn sem eiga tvo senda b6rn milli
ho6fudborgarsvaedinu heimili heimila

1 Vopnafjordur Hofn Akureyri Hofn Husavik

2 bérshofn Gjogur Egilsstadir Vestmannaeyjar Grimsey

3 Egilsstadir Bildudalur Grimsey Husavik Vopnafjordur

4 Husavik Vestmannaeyjar {safjorour Egilsstadir Vestmannaeyjar

5 Grimsey bérshofn Vopnafjordur {safjorour Akureyri

6 Akureyri Husavik Vestmannaeyjar Gjogur bdrshofn

7 Hofn Vopnafjordur Gjogur Akureyri Bildudalur

8 [safjoraur Akureyri Husavik bérshofn {safjorour

9 Bildudalur Grimsey Bildudalur Vopnafjordur Gjogur

10 Gjogur [safjoréur Hofn Bildudalur Egilsstadir

11 Vestmannaeyjar Egilsstadir bérshofn Grimsey Hofn
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Tafla 3.15. Undirpeettir umfangsmats

Bildudalur Isafjordur Gjégur Akureyri Grimsey Husavik bérshéfn  Vopnafjordur Egilsstadir Hofn  Vestmanneyjar
Heilsa
Lyofraedi ahrifasveedis 2,0 30 7,0 3.0 1,0 49 43 6,7 2,7 30 32
Slysadhetta & nallkostsleidum og lokun vega 50 6,0 7.0 4.0 1,0 40 2,0 3,0 7,0 4.0 1,0
Heilsustig & ahrifasveaedinu 6,5 39 49 31 3,0 3,1 41 48 33 6,0 6,9
Notkun flugs i heilsutilgangi 35 5,0 2,1 35 57 3,2 3,9 53 57 48 31
Adgengi ad heilbrigdispjonustu 49 2,7 6,3 2,3 7,0 2,9 50 4.6 3,7 39 3.8
Nattiruva 7,0 7,0 2,0 4,0 5,0 4,0 3,0 3,0 6,0 2,0 4,0
Sampeett umfang 4,7 4,1 4,8 3,1 4,9 3,3 4,1 4,7 4,7 4.4 3,8
Menntun
Vegaadstaedur 50 6,0 7,0 4,0 1,0 4,0 2,0 50 7,0 4,0 1,0
Lyofraedi ahrifasveedis 6,0 50 1,0 50 7,0 31 37 1,3 53 50 4.8
Menntastofnanir & ahrifasveadi 3,7 25 7,0 1,0 7,0 25 45 55 3,0 35 35
Asokn i menntun & héfudborgarsveadio 59 56 40 51 2,0 3,9 3,6 37 57 59 50
Notkun flugs til ad seekja menntun 2,0 4.4 1,0 41 7,0 2,8 2,1 2,6 7,0 25 2,2
Vidhorf til mikilveegi flugs fyrir menntun 34 3,8 2.3 2,0 7,0 2,3 2,9 3,6 47 25 31
Sampeett umfang 4,2 4,2 4,2 3,2 5,2 2,9 3,5 4,0 5,0 4,0 3,6
Atvinna
Fyrirtaeki & dhrifasvaedi 4,0 5,0 1,0 7,0 2,0 5,0 4,0 4,0 7,0 6,0 5,0
Atvinnumdguleikar - fjdlbreytni 2,0 6,0 1,0 7,0 3,0 6,0 2,0 2,0 7,0 5,0 6,0
Asékn & hofudborgarsvadid vegna vinnu 5,6 5,8 5,9 5,2 2,0 44 35 29 3,0 49 7,0
Notkun flugs i vinnutilgangi 4,0 6,4 2,0 6,9 39 59 49 58 59 4,0 41
Vidhorf til mikilveegi flugs fyrir atvinnu 4,5 52 24 3,6 7,0 2,0 3,8 3,6 6,4 3,6 54
Ferdapjonusta 3,0 4,0 1,0 7,0 5,0 6,0 3,0 3,0 5,0 5,0 5,0
Sampeett umfang 4,1 54 2,7 5,8 4,0 4.5 3,5 3,5 5,5 4.7 5,6
Adgengi ad pjonustu
Almenn pjonusta a ahrifasvaedi 4,0 3,0 7,0 2,0 7,0 4,0 5,0 5,0 3,0 4,0 3,0
Asokn i héfudborgarsvaedid til ad kaupa vérur/pjonustu 6,4 3,0 7,0 2,4 31 2,0 2,4 2,3 2,0 43 6,3
Notkun flugs til ad kaupa vorur og pjonustu 4,7 44 2,0 31 7,0 31 25 5,2 54 3,0 34
Sampeett umfang 5,0 3,5 5,3 2,5 57 3,0 3,3 4,2 3,5 3,8 4,2
Menning og afpreying
As6kn i menningarvidburdi & héfudborgarsvadinu 47 2.8 6,7 41 24 2,7 2,6 2,0 25 33 7.0
Asokn i ipréttir & héfudborgarsvadinu 3,8 47 35 34 2,0 3,0 25 25 31 4.6 7,0
Notkun flugs i menningartilgangi 2.8 4,0 2,0 43 6,3 55 3,3 6,8 7,0 29 2,7
Notkun flugs i ipréttatilgangi 25 33 2,0 35 1,6 25 3,3 4.6 7,0 2.2 3,0
Adstada & ahrifasveaedi 5,0 4,0 7,0 1,0 5,0 4,0 5,0 5,0 3,0 5,0 3,0
Sampeett umfang 3,9 3,8 4,6 3,0 3,6 3,6 3,5 4,3 4,3 3,8 4,3
Fjolskyldutengsl
Heimséknir til vina og fjdlskyldu & hofudborgarsveaedinu 50 43 6,7 38 3.8 3,3 2,7 2,0 2,8 38 7,0
Notkun flugs til ad rekta fjoIskyldutengsl 2,9 6,1 2,3 54 6,0 46 35 53 7,0 2,0 3,0
Hlutfall fjIskyldna med bérn semeiga tvo heimili 5,0 40 45 2,0 35 45 7,0 40 25 5,0 40
Notkun flugs til ad senda bérn milli heimila 49 35 3,7 40 7,0 25 4.2 43 34 2,0 2.3
Hiutfall adfluttra & ahrifasveedi 538 6,1 6,1 48 2,6 2,0 51 39 6,7 7,0 42
Adgengi ad almenningssamgéngum 6,0 6,0 7,0 1,0 7,0 2,0 4,0 7,0 5,0 3,0 1,0
Sampeett umfang 4.9 5,0 5,0 35 5,8 3,1 4.4 4.4 4.6 3,8 3,6
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Mynd 3.43. Ahrif pess ad hatta flugi 4 virdispetti busetugaeda.
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3.4 Afleidingar

Ad loknu virdis- og umfangsmati er unnt ad meta samfélagslegar afleidingar pess ad heetta
azetlunarflugi fyrir ahrifasveedid fyrir hvern virdispatt basetugeda. Unnid er med myndritid i
kafla 3.1.3. til ad meta samfélagslegar afleidingar fyrir hvern virdispatt eftir ahrifasveedum.
Vert er ad minna & ad samféelagslegar afleidingar eru maldar med pvi ad sampeetta virdis- og
umfangseinkunn eftir pvi myndriti. Pannig geta &hrifin & virdispattinn verid mikil en

afleidingarnar litlar sé virdi pess pattar & blsetugeedi litid.
Taknin i toéflunni pyda eftirfarandi:

(0) = hverfandi samfélagslegar afleidingar fyrir virdispattinn ef flugi er hatt.

(-) = litid neikvaedar afleidingar fyrir virdispattinn ef flugi er hatt.

(- -) = frekar neikveedar afleidingar fyrir virdispattinn ef flugi er heett.

(- - -) = p6 nokkud neikveedar afleidingar fyrir virdispattinn ef flugi er heett.

(- - - -) = mjog neikvaedar afleidingar fyrir virdispattinn ef flugi er haett.

(0)/(-) = Hverfandi eda orlitlar neikveedar samfélagslegar afleidingar ef flugi er hatt.
(-)/(- -) = Litid til frekar neikvaedar samfélagslegar afleidingar ef flugi er heett.

(- -)/(- - -) = Frekar til p6 nokkud neikveaedar samfélagslegar afleidingar ef flugi er heett.

(- - -)/(- - - -) = b6 nokkud til mjog neikveedar afleidingar ef flugi er heett.

Tafla 3.16. Samfélagslegar afleidingar fyrir virdispeetti blsetugaeda

Heilsa Atvinna Menntun  Adgengi ad pjonustu Fjolskyldutengs! Menning og afpreying
Bildudalur ---) C-)G--) --) --) Q) ©)()
Isafjordur ¢-)e--) ---) --) QUG Q] ©)/()
Gjogur -)E---) Q) )G--) - -)e--) Q] Q]
Akureyri QL)) ---9) ) Q) ¢) ©)
Grimsey C--9) G- C-)E--9) (- ¢--) ©)
Husavik --) ---) CIE-) QUG Q) ©)
Porshofn ---) --) --) --) Q) ©)
Vopnafjordur ---) --) --) --) Q) Q)
Egilsstadir WE--) C-We---) (-9) QUG Q) Q)
Hofn ---) ---) --) --) Q) ©)()
Vestmanneyjar (- )/(---) C-)/C---) (o) ) (@) (@)
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4 Sampeettar nidurstodur og alyktanir

Hér & eftir ma sja nidurstddur k-/a greiningarinnar: Nettonavirdi og samfélagsleg arosemi utgjaldakronu. Til hlidar ma sja samfélagslegar

afleidingar pess ef aetlunarflugi er haett fyrir virdispeetti blsetugaeda: heilsu og 6ryggi, menntun, atvinnu, adgengi ad pjénustu, menningu og

afpreyingu og fjolskyldutengsl. Saman myndar petta nidurstodur felagshagfradilegrar greiningar.

Tafla 4.1. Nidurstodur félagshagfraedilegrar greiningar

Félagshagfraedileg greining

Kostnadar-/abatagreining

Félagsleg greining

Flugvollur L Ardsemi Heilsa og ) Adgengi ad Menning og
Nettonaviroi ) ) Atvinna Menntun ) Fjolskyldutengsl )
Utgjaldakrénu oryggi pjonustu afpreying
Egilsstadir 51.373 3,51 )G-9) -)G--9) O/ ) ©)
Akureyri 4.643 1,45 QUCH! ¢--9) () () )
isafjorour 24.246 1,41 (CRUCED) (--9) QUCH! () (0)/(-)
Huasavik 735 053 - €9 QU] ©) ©)
Bildudalur 149 0,19 -9 CRACED! -9 ) 0)/(-)
Grimsey 41 045 B==1) CRACED! (CED/CEED! -9 --) ©)
Gjogur -2.162 -0,74 C-)E--9) ) - )(-) ) ©)
Porshofn -1.337 -1,19 ---) -9 - ) ©)
Vopnafjérour -2.053 -1,26 -9 -9 ¢ ©) ©)
Hofn -1.985 -1,28 (GEL) =9 -9 ) (0)/()
Vestmannaeyjar -2.844 -2,07 (CRUCED) -)G--9) --) ) ©)
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A grundvelli sampeattra nidurstadna ma freista pess ad draga eftirfarandi alyktanir:

e Egilsstadir, Isafjérour og Akureyri eru ardbaerir m.t.t. pjodhagslegrar ardsemi.

e Huasavik, Bildudalur og Grimsey eru rétt vid nullid ad teknu tilliti til stadalfraviks

nidurstoounnar en eru po ekki ardbaerir.

e HoOfn, Gjogur, Vopnafjordur, Pérshéfn og Vestmannaeyjar eru pjodhagslega

Oardberir, peir skila tapi midad vid naverandi fyrirkomulag.

e Allar flugleidgir, ad undanskildum Vopnafjorour/Pérshéfn  —Akureyri  og

Vestmannaeyjar-Reykjavik, eru dbatasamar fyrir notendur.

e Anrifin af pvi ad heetta deetlunarflugi eru mest i:

- Grimsey fyrir heilsu

- Grimsey fyrir menntun

- Akureyri fyrir atvinnu

- Grimsey fyrir adgengi ad pjonustu

- Gjogur fyrir adgengi ad menningu og afpreyingu

- Grimsey fyrir fjolskyldutengsl.

e Samfélagslegar afleidingar pess ad heetta asetlunarflugi eru mestar a:

- Bildudal, Grimsey og Gjogri fyrir heilsu

- Grimsey og Gjogri fyrir menntun

- Akureyri fyrir atvinnu

- Grimsey fyrir adgengi ad pjonustu

- Flugvellirnir eru nokkurn veginn jafnir fyrir virdispaettina menningu og

afpreyingu og fj6lskyldutengsl.

e Gjogurflugvollur og flugido pangad er ekki pjoohagslega hagkvemt vegna litillar

notkunar.

Hugsanlegar lausnir
- Skoda hvort rétt sé ad sleppa flugi yfir sumartimann par sem notkun er nanast
engin og vegir opnir en flogid vikulega.
- Geeta ad samhafingu snjomoksturs og flugs yfir vetrartimann til ad auka notkun.
- Horfa verdur til vidhorfa einstaklinga til flugsins og notkunar flugsins medal ibla
a Gjogri, sem og félagslegs mikilvaegis flugsins i allri akvardanatoku. bad ma sja i

toflu 4.1 ad ofan, sem og itarlega i kafla um félagsgreiningu.
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Ekki er grundvollur fyrir aframhaldandi flugi milli Vopnafjardar/pPorshafnar og
Akureyrar. Flogid er til Akureyrar en nullkostsleidir & landi eru hagstedari en flugid
m.t.t. timaeydslu og beinna utgjalda hvort sem einstaklingur er ad ferdast i fritima eda
a vinnutima. Flugfargjold til Reykjavikur eru einnig stundum &dyrari en pegar adeins
er flogid til Akureyrar og pess mé& geta ad adeins 17% farpega eru ad fara til
Akureyrar, 83% bpeirra halda afram til Reykjavikur. Veri flugleidinni breytt i
Vopnafjorour/pPérshéfn — Reykjavik veeri hin abatasom fyrir notendur sem breytir

forsendum matsins.

Hugsanlegar lausnir

- Bjo6ada ut flugleidina Vopnafjorour/porshéfn — Reykjavik, feekka flugdégum (ar 6 i
4) en opna moguleika a dagsferdum.

- Skera nidur i rekstri flugvalla eda leita leida til aukinnar hagkvaemni fra pvi sem
na er.

- Taka verdur mid af vidhorfum einstaklinga til flugsins og notkunar flugsins medal
ibsa & Vopnafirdi og porshofn, sem og félagslegs mikilvaegis flugsins i allri

akvardanatoku. Pad kemur itarlega fram i kafla um félagsgreiningu og i t6flu 4.1.

Vestmannaeyjaflugvollur er ekki &batasamur sékum pess ad nullkostir & vid flug
(,;akstur og ferja® eda ,,aztlunarbill og ferja*) eru mjog hagstedir og & flugid erfitt
med ad keppa vio slikt verdlag. Forsendur flugleidarinnar eru fyrst og fremst hja
fyrirteekjum og ferdamonnum i dagsferdum. Notkun flugsins hefur minnkad téluvert

med hagkvemum samgdngum & nallkostsleioum. Pa er rekstur flugvallar mjog dyr.

Hugsanlegar lausnir
- Leita aukinnar hagkveemni i rekstri flugvallar.
- Lita verdur til viohorfa einstaklinga til flugsins medal ibla i Vestmannaeyjum,
sem og félagslegs mikilveegis flugsamgangna i allri akvardanatoku. Pad kemur

fram i kafla um félagsgreiningu og i toflu 4.1.
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e Hornafjardarflugvollur og flugid & vollinn er ekki pjodhagslega hagkveemt vegna
takmarkadrar notkunar og mikils rekstrarkostnadar midad vid abata. ibuar telja flugid

mun dyrari valkost en adra.

Hugsanlegar lausnir

- Skera nidur i rekstri flugvallar eda leita leida til aukinnar hagkveemni fra pvi sem
na er.

- Taka verdur mid af vidhorfum einstaklinga til flugsins og notkunar medal ibla a
Hofn, sem og félagslegs mikilveegis i allri dkvardanatoku. bad kemur itarlega

fram i kafla um félagsgreiningu og i toflu 4.1.

o Aatlunarflug er hagstedasti samgéngukosturinn fyrir einstaklinga i vinnutima i 6llum
tilfellum nema & leidunum ,,Porshofn — Akureyri®, ,,Vopnafjorour — Akureyri® og
»Vestmannaeyjar — Reykjavik®. Pbar eru adrir samgongukostir hagstedari m.t.t.
timasparnadar og beinna atgjalda. Kemur par einnig til éhagsted flugasetlun &
porshofn og Vopnafjord. Er par litid til medaltimavirdis einstaklinga & pessum
sveedum. Ljost er ad einstaklingar i efri tekjuhopum fljaga i 6llum tilfellum, enda

hagstaedari kostur.

e Agtlunarflug er hagstedasti samgéngukosturinn fyrir einstaklinga i fritima &
flugleisunum , Bildudalur — Reykjavik“, ,isafjordur — Reykjavik®, ,.Gjogur —
Reykjavik®, ,Husavik — Reykjavik“, og ,Egilsstadir — Reykjavik™“. Fyrir
Vestmannaeyjar (,,Vestmannaeyjar - Reykjavik) og Grimsey (,,Grimsey — Akureyri)
er ,aztlunarbill og ferja“ hagstedasti samgongukosturinn medan hagstadasti

kosturinn & Vopnafirdi (,,Vopnafjorour — Akureyri®) er ,,akstur alla leid*.

e _Akstur alla leid“ er hagstedasti kosturinn fyrir medalkjarnafjolskyldu i 6llum
tilfellum nema ad sjalfsdgdu Vestmannaeyja og Grimseyjar. Fra Vestmannaeyjum er
»akstur og ferja®“ hagstedasti samgongukosturinn medan ,detlunarbill og ferja“ er

hagsteedasti samgdngukosturinn i tilfelli Grimseyjar.
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Flug og ferdapjonusta; Samkeppni med samvinnu?

pad parf ad koma til samstillts ataks flugrekenda og ferdapjénustuadila

um

notkun & flugi, sérstaklega til Hafnar i Hornafirdi og Vestfjarda. Notkun flugs

medal ferdamanna er litil og velja peir langar rutuferdir i stad flugs. barna

eru

mikil vannytt tekifeeri ef vel tekst til. Aukin notkun ferdamanna geeti leitt til

hagraedingar i rikisstyrkjum til einstakra flugleida og feert kerfid i att

ad

sjalfbeerni. Aukin notkun ferdamanna getur einnig leekkad farmidaverd og aukid

abata af einstokum flugleidum pannig ad leidirnar feerist i att ad pjodhagslegri

hagkveemni.

o /[Eskilegt veeri ad treysta grundvoll flugs til Isafjardar en pad er einkar abatasamt.

Jafnvel er haegt ad skoda leidir til ad samnyta flugid milli Bildudals/isafjardar og

Reykjavikur. Ljost er ad halda parf uppi pjonustu & Vestfjoroum en styrkir til

samgangna (ferja, flugs og almenningssamgangna) & pvi svadi eru hlutfallslega mjog

lagir, borid saman vid adra landshluta.

prétt fyrir abata af flugi skv. Utreikningi pegar heildarkostnadur flugs og nullkostsleida

er borinn saman, er samdrattur i flugi. Slikt bendir til ad pekking almennings & kostum

flugsins sé e.t.v. ekki nagjanleg og ad afslattarkjor og netfargjold séu ekki naegilega

vel pekkt. Fraeda parf folk um kosti flugsins m.t.t. sparnadar i beinum utgjoldum,

timasparnadar og einnig um oryggishlutverk pess i samanburdi vid nallkostsleidir.

Rikisstyrkir til einstakra flugleida studla ad jafnrétti i samgéngum:

Fleiri konur nota flug en karlar skv. kénnun.

Minna kostnadarpol er medal kvenna en peer greida flugid oftast sjalfar
Fleiri konur & &hrifasveedum eru adfluttar

Aofluttir nota flugid mun meira en innfeeddir

Feerri konur & flestum &hrifasveedum

Skiptir deetlunarflug mali vid pad ad halda vid lagmarkskynjamun i dreifbyli?
Born ferdast toluvert milli foreldra med flugi

Fleiri karlar en konur kaupa afslattarkort fyrir born.

141



142



5 Lokaord

A=tlunarflug  gegnir  mikilveegu  hlutverki  sem  almenningssamgongur — milli
héfudborgarsvaedisins og landsbyggdarinnar. Flugid er oft hradasta og 6ruggasta leidin til ad
flytja folk og vorur milli landshluta par sem fullnegjandi pjonusta er ekki i bodi og
busetugeedum byggda er abotavant. Almenningssamgongur, p.m.t. aatlunarflug, er
mikilveegur pattur i ad jafna busetugaedi milli sveeda — jafna lifsgeedi sem felast i heilsu og
oryggi, atvinnu og atvinnumoéguleikum, menntun og mdguleikum til menntunar, adgengi ad
margvislegri pjonustu, menningu og afpreyingu og einnig moguleikum & pvi ad rekta
fjolskyldutengsl. Vid gerd pessarar skyrslu var leitast vid ad greina hvada ahrif pad hefdi a
einstok byggoarlog ef asetlunarflugi yrdi heett. P& var gerd itarleg attekt & hagkvemni
kerfisins med kostnadar-/abatagreiningu & hagkvemni flugvalla og flugsins & pa.
Félagsgreiningin myndar motveegi vid k-/& greiningu og saman mynda peettirnir tveir
félagshagfraedilega greiningu sem nytast mun i stefnumétun vid  endurskodun

samgonguaztlunar.
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Vidauki A

patttakendur og hagsmunaadilar

Verkefnisstjorn:

e Innanrikisraduneyti
o Isavia

Samradshopur verkefnisstjorn til radgjafar:

e Styrihopur verkefna samgdnguéztlunar
o Vegagerd
o Siglingastofhun
o Flugmalastjérn
o Umferdarstofa
o lsavia
e  Samradshopur
o Samband isl. sveitarfélaga.
o Byggadastofnun.
o Samtok atvinnulifs —-SAF
o Flugrekstraradilar
e Félagsvisindastofnun Haskola islands og radgjafar

Hagsmunaadilar og samradsferli:
Eftirtaldir adilar eru taldir mikilveegir patttakendur i samradsferli & ahrifasveedum:

o Fulltrdar flugstarfsemi:
= Flugféldg, flugpjonusta, starfsmenn
= Afleidd pj6nusta;
e Leigubilar
e Bilaleigur
o Fulltraar fyrirteekja og atvinnustarfsemi & ahrifasveedum helstu &fangastada:
= Ferdapjonusta, verslun og pjonusta, frumvinnsla; sjavaratvegur, idnadur
o lbdar:
= Hofudborgarsvaedid, Vestfirdir, Nordurland, Austurland ofl.
= Adgengi ad pjonustu badi einkaadila og opinbera t.d. heilsu- og leeknispjonusta,
menntun, menningu, afpreyingu — ad auki stuttur ferdatimi, &hrif & atvinnu og
einkalif; tdmstundir/vidburdi, bérn
o Sveitarféldg:
= Fulltriar Samtaka sveitarfélaga 4 ahrifasveedum afangastada.
o Hid opinbera:
= Raduneyti, Oryggisyfirvold ( Loggesla, Landhelgisgasla og Almannavarnir);
Heilsugeesla ofl. auk Flugstoda/ Isavia.
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Vidauki B

Nidurstoour kdnnunar medal flugfarpega

Tafla B.1. Nidurstodur kénnunar medal flugfarpega

Kyn Aldursdreifing Hwernig komstu a flugvillinn?
Fjoldi svara 759 |Fjoldi svara 767 |Fjoldi svara 769
KK 56,3%)| <12 ara 3,5%)| Einkabil 77,5%
KVK 43,7%]| 12-17 ara 7,6%]| Straetisvagni/ratu 4,5%
Flugwollur 18-25 ara 14,3%| Ferju 0,0%
Fjoldi svara 757]26-35 ara 18,1%| Tengiflugi 2,1%
Grimsey 6,2%)] 36-45 ara 19,6%] Leigubil 8,5%
porshofn 4,5%]| 46-69 ara 31,9%] Annad 7,6%
Vopnafjérour 4,6%]>69 ara 5,0%| Hwe lengi ertu fra flugwelli & &fangastad?
Bildudalur 7,4% Hwernig kemstu a afangastad? Fjoldi svara 742
Hofn 15,7%| Fjoldi svara 768]<10 min 41,5%
Husavik 11,9%]| Einkabil 73,7%| 10-30 min 38,7%
isafjoraur 18,6%| Streetisvagn/ratu 5,0%] 30-45 min 10,2%
\Vestmannaeyjar 31,0%| Ferju 0,0%] 45-60 min 6,2%
Afangastadur ferdar Tengiflugi 2,2%] 60-75 min 2,2%
Fjoldi svara 723 | Leigubil 8,6%)] 75-90 min 0,4%
Byggdarlagio vié komuflugvoll 21,2%| Annad 10,4%]>90 min 1,1%
Hofudborgarsvedio 52,0%] Hwe oft hefur pu flogid pessa leid? Hve lengi varstu & leidinni a flugwllinn?
Keflavik (millilandaflug) 1,2%]| Fjoldi svara 724 |Fjoldi svara 770
Akureyri og nagrenni 5,3%|1-3 sinnum 16,4%] <10 min 64,9%
Sudvesturland 3,6%]4-6 sinnum 8,6%]10-30 min 24,9%
Sudausturland 5,0%] 6-8 sinnum 6,6%]30-45 min 4,8%
Vesturland 1,9%]8-10 sinnum 5,2%] 45-60 min 2,6%
Nordvesturland 2,1%]>10 sinnum 63,1%] 60-75 min 1,3%
Nordausturland 6,5%] Hvada adra samgongumata myndir |75-90 min 0,7%
Austurland 1,7%| pt notast vid a leid pinni & &fangastad? |90-120 min 0,0%
Tilgangur ferdar? Fjoldi svara 769]>120 min 0,8%
Fjoldi svara 728 | Einkabil 63,1% Astaeda fyrir vali flugs?
Einkaerindi 63,5% | Straetisvagn 8,2%]| Fjoldi svara 770
Heimsakja foreldri (ef yngrien 18)  9,2%|Ferju 33,0%)] Timasparnadur 80,9%
Heimsokn til vina eda attingja 29,8%| Leigubil 1,9%|pzgindi 47,7%
Skemmti eda menningarferd 8,5%|Annad 8,9%| Oryggi 18,1%
Namsferd 2,2% Hwernig komstu a flugvollinn? Odyr ferdaméti 4,0%
iprottakeppni 6,0%| Fjoldi svara 770]Get sinnt erindi minu i dagsferd 18,7%
Se&kija leeknispjénustu 11,9%| Einkabil 77,5%
Szkja opinbera pjénustu 2,7%]| Streetisvagni/ratu 4,5%
Vinnutengt 33,5% |Ferju 0,0%
Fundur eda radstefna 18,4%| Tengiflugi 2,1%
Sérfreedistorf 15,3%| Leigubil 8,5%
Annad 3,0% |Annad 7,6%
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Forsendur farpegaspaa

pad er ad morgu ad huga pegar gera parf langtimaspd um notkun almenningssamgangna. Til
grundvallar eru notadar nidurstodur kannana og ibuafunda, ymis stodgogn fra Hagstofu og
Rikisskattstjora, skyrslur Byggdastofnunar. Pa var farid yfir samgonguéstlun m.t.t.
fyrirhugadra framkvemda t.d. og skodadar Oskir um steerri samgonguframkveemdir sem
mogulega koma til skodunar sidar, td. Hellisheidargéng. Spa fyrir breytingar a atvinnulifi og
ferdapjonustu byggir & mdogulegri framtidarsyn um vaxandi ferdamannafjolda, aukinni

audlindanytingu & Nordurslédum og opnun siglingaleida.

Gjogqur

Storfelld ahrif vegna samgéngubédta & sjo og landi, & &setlun 2011-2022: Ahrif vegna
samgodngubota & nullkostsleidinni milli Reykjavikur og Gjogurs eru hverfandi. Strandavegur
um Bjarnafjardarhals og Veidileysuhals er & aztlun en paer vegabatur sem aformadar eru

munu hafa takmorkud ahrif & heildarferdatima sem og vetraropnun vega.

Hugsanlegar samgongubaetur & nallkostsleid 2022-2053: Engar sem hefdu teljanleg ahrif.

Ahrif ferdapjonustu: bratt fyrir liklegan voxt i ferdapjonustu & svadinu mun sa voxtur
veentanlega takmarkast vid sumartimann og fremur éliklegt ad ferdamenn muni nyta sér flugio

i auknum meeli.

Anhrif atvinnuuppbyggingar & farpegafjélda: Engin fyrirsjaanleg atvinnuuppbygging p6 kann
virkjun Hvalar ad skapa einhver storf, nanast alfario timabundin medan & framkvemdum

stendur.
Anrif ibGafjolda & farpegafjolda: Ibuafjéldi i Arneshreppi hefur dregist saman um 30% fra

1998 en virdist vera ad na akvednu jafnveegi med um 50 ibla. Ekki er talid ad miklar

breytingar verdi a peirri tolu.
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Grimsey

Storfelld ahrif vegna samgéngubota & sjé og landi, & asetlun 2011-2022: Samgéngubaetur
med 6drum flutningsmatum en flugi geetu falist i hradskreidari ferju a leidinni ,,Grimsey -
Dalvik/Dalvik — Grimsey“ og vegabdtum a landleidinni ,,Dalvik — Akureyri/Akureyri —

Dalvik®. Ahrif eru hins vegar talin hverfandi.

Hugsanlegar samgoéngubaetur & nallkostsleid 2022-2053: Engar mogulegar samgdngubatur

sem hefdu storfelld anrif.

Anrif ferdapjonustu: Vaxandi fj6ldi ferdamanna leggur leid sina til Grimseyjar. Samkvamt
farpegatdlum fra Grimseyjarferjunni Seefara voru farpegar med ferjunni 3.088 arid 2007 en
6.535 arid 2012. Til vidbotar hafa skemmtiferdaskip einnig viokomu i Grimsey og er von &
fjorum peirra sumarid 2013. Farpegafjoldinn & sjoleidinni hefur pvi rimlega tvofaldast & 5
arum og eru erlendir farpegar i meirihluta 6 manudi arsins. I aztlunarflugi Norlandair til
Grimseyjar yfir sumartimann eru um 60% farpeganna erlendir og hefur erlendum farpegum
einnig fjolgad yfir vetrartimann. Ad sama skapi hefur ferdamoénnum sem heimsakja Grimsey
fjolgad. Flugfélagid hefur brugdist vid pessari aukningu med pvi ad stoppa i 2 kist i Grimsey
yfir sumartimann og gefa farpegum kost a ,,dagsferd* i eyjuna. Forsvarsmenn félagsins segja
ad ahugi dtlendinga yfir vetrartimann sé greinilega ad aukast. Midad vid fjolgun erlendra
ferdamanna til landsins ma gera rad fyrir ad peim sem heimsakja Grimsey muni fjélga

verulega til pess ad komast nordur fyrir heimskautsbaug.

Anrif atvinnuuppbyggingar & farpegafjolda: Hverfandi, p6 veenta megi einhverrar

uppbyggingar i tengslum vid ferdapjonustu.

Anhrif ibaafjolda & farpegafjélda: Hverfandi/neikvaed.
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Isafjordur

Storfelld ahrif vegna samgongubdta a sjo og landi, & &eetlun 2011-2022: Ekkert
fyrirsjaanlegt a setlun. Dyrafjardargong og heilsarsvegtenging vid Sudurfirdi mun ekki hafa
ahrif & spurn eftir flugi.

Hugsanlegar samgoéngubaetur & nullkostsleid 2022-2053: borskafjardargdng geetu haft po
nokkur ahrif a ferdatima verdi pau ad veruleika og myndu draga Ur spurn eftir flugi. pratt fyrir
Dyrafjardargong er oliklegt ad til verdi eitt atvinnusvaedi & Vestfjordum né ad Isafjérdur geti
bjonad sem pjonustukjarni fyrir alla Vestfirdi til pess er einfaldlega of langt & milli
Vesturbyggdar og Isafjardar. [ fjarleegdri framtid ma pé velta fyrir sér hvort mégulegt verdi

ad pjona Vestfjordum med einum flugvelli med betri flugskilyrdum en eru & isafirdi.

Ahrif ferdapjonustu: P6 nokkur uppbygging hefur att sér stad i ferdapjonustu. Hatidin
»Aldrei for ég sudur hefur til demis umtalsverd ahrif 4 timabundna eftirspurn. Vedurfar og
adstedur & Isafjardarflugvelli hamla pvi p6 ad haegt sé ad treysta 4 ad flugaztlun standist yfir
haveturinn og pvi hefur fjélgun ferdamanna litil ahrif & peim arstima. Med vaxandi frambodi &

afpreyingu kann spurn eftir flugi & sumrin ad aukast og er tekid mid af pvi i spanni.

Anrif atvinnuuppbyggingar a farpegafjélda: Rannsoknir og menntun standa nokkud sterkt &
isafirdi. par eru einnig 6flug nyskopunarfyrirteeki svo sem Xeresis og 3X technology. bratt
fyrir naleegd vid Graenland er ekki vist ad Isafjorour verdi akjosanlegur pjonustukjarni fyrir
vaxandi audlindasékn & austurstréondinni. Hins vegar kann ferdapjonusta i vaxandi meli ad
nyta Isafjord sem brottfararstad i siglingar med Granlandsstrondum. Anrif  af

atvinnuumsvifum mun pé veentanlega vera fremur litil, nema yfir sumartimann.

Ahrif  ibuafjslda & farpegafjélda: Samanlagdur ibdafjoldi i Isafjardarbe,
Bolungarvikurkaupstad og Sudavikurhreppi hefur dregist saman um 16% fra arinu 1998 en
bad gerir um 1,2% éarlega medalfekkun. Talid er p6 ad ibuafjoldi muni haldast stédugur i

framtid og hugsanlegur samdrattur verdi veginn upp af fjélgun ferdamanna.

Annad: Aaztlunarflug til isafjardar nytur ekki rikisstyrks sem stendur. Mikill samdrattur hefur
verid i farpegafjolda til isafjardar og rekstrargrundvollur pess i 6vissu sem kann ad hafa ahrif

a aokomu rikisins.
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porshofn

Storfelld ahrif vegna samgongubdta & sjé og landi, & asetlun 2011-2022: Engar
fyrirsjaanlegar vegaframkvemdir sem hafa ahrif & notkun & flugi. P6 kunna vegabetur vid
Bakkafloa ad auka notkun ibua & ahrifasveedi borshafnarflugvallar a flugi fra Egilsstéoum i
um 200 km fjarleegd eda fra Husavik i 160 km fjarlegd en padan eru na tvé flug i bodi

daglega. Hvort tveggja gerir ibdum Kleift ad sinna erindum & héfudborgarsvaedinu i dagsferd.

Hugsanlegar samgongubaetur & nallkostsleid 2022-2053: Verdi af Hellisheidargbngum mun
heilsarsleidin til Egilsstada styttast og verda u.p.b. 150 km, mestmegnis & laglendi. | dag eru

Hellisheidargdng po ekki & langtimaéatiun.

Ahrif ferdapjonustu: Hverfandi

Anrif atvinnuuppbyggingar a farpegafjolda: Hverfandi, aukin umsvif i Gtgerd og vaxandi
fiskeldi td. bleikjueldi vio Rifsés myndu hafa einhver ahrif. Horfa ber til mdgulegs
oliufundar & Drekasvadi, badi vid leit og sidar vinnslu sem og mdgulegrar umskipunarhafnar
i Gunndlfsvik / Finnafirdi en par er komid samstarf Bremenports i Pyskalandi, Eimskipa og

heimamanna. Verdi af sliku mun pad hafa veruleg &hrif & notkun pPérshafnarflugvallar.

Anhrif ibGafjolda & farpegafjolda: IbGafjoldi i Langanesbyggd hefur verid stodugur i kringum
520 ibua og ekki er buist vid miklum breytingum par a. ibaum i Svalbardshreppi hefur
feekkad um 20% en a Raufarhéfn hefur ibGum fekkad um hatt i 50% & sidustu 2 aratugum.

ibtiafjoldi & svaedinu i heild er nt um 800 og virdist hafa nad stodugleika.
Hagkvaemni flugsins fyrir notendur: PO nokkud oOhagkveemara ad fljuga en ad nota

vegasamgongur (sja kafla 2.2.7.) pegar flogio er til Akureyrar. 83% farpega eru hins vegar a

leid til Reykjavikur og fyrir pa er flugid afar hagstedur ferdakostur.
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Bildudalur

Storfelld ahrif vegna samgoéngubéta a sjo og landi, a daetlun 2011-2022: Hverfandi - ekkert
fyrirsjaanlegt & deetlun umfram vegabeetur & Vestfjardavegi sem munu mogulega draga ur porf
fyrir aztlunarflug p6 med fyrirvara um endurbeetur a Klettshals. Dyrafjardargong hafa ekki

ahrif & porf fyrir aztlunarflug.

Hugsanlegar samgodngubaetur & nallkostsleid 2022-2053: Ekkert fyrirsjaanlegt umfram
endurbeetur a naverandi leidum td. med gégnum undir Klettshals eda Brottubrekku sem eykur
oryggi en styttir ekki leidina ad neinu marki. Ef flugbraut & Bildudal verdur lengd kann pad ad
skapa nyja moguleika.

Anhrif ferdapjonustu: Sumarferdapjonusta er litil en vaxandi.

Anrif atvinnuuppbyggingar & farpegafjolda: Alpjodlegt fiskeldis- og matvinnslufyrirtaeki,
Salmus, na Arnarlax, er ad flytja alla starfsemi sina fra Noregi i Arnarfjord. Fyrirteekid hefur
na leyfi fyrir laxeldi allt ad 3.400 tonnum en félagid hefur na sott um enn frekari leyfi fyrir
allt ad 7.000 tonnum sem er nanast tvoféldun & laxeldi & islandi. P4 mun félagid reisa
fiskréttaverksmidju a Bildudal til fullvinnslu laxaafurda en med pvi skapast allt ad 150 ny
storf og er markmidid ad vinnslan hefjist i arslok 2015. Slikt mun hafa jakveed ahrif &
farpegafjolda. Fiskeldisfyrirtaekid Fjardalax er einnig i 6rum vexti & svaedinu. P4 er einnig

vaxandi ferdapjonusta og nokkrir vaxtarsprotar svo sem nattaruafurdafyrirtaekio Villimey.

Anrif ibdafjolda & farpegafjolda: Gangi aform Arnarlax eftir mun ibium & svadinu
veentanlega fjolga téluvert (300-500). Pad er hins vegar had pjoderni adfluttra hversu mikil
ahrif & aeetlunarflugid verda par sem innflytjendur virdast nyta innanlandsflug mun minna
vegna skorts a fjolskyldutengslum i héfudborginni (seekja ekki vidburdi i fjélskyldu heldur
fara fremur i arlegar ferdir til upprunalands). I lydfraedi vekur hétt hlutfall erlendra borgara
athygli og eru hid minnsta 13% ibua af erlendu bergi brotnir, 80% starfsfolks i fiskvinnslu er
erlent og fer pad hlutfall haeekkandi med synilegum afleidingum fyrir innanlandsflug par sem
pessir ibdar nyta flugid mun minna en innfaeddir. Innanlandsflug gegnir mikilveegu hlutverki

fyrir fjolskyldutengsl og pjonar pvi ekki erlendu starfsfolki med sama heetti.
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Vestmannaeyjar

Storfelld ahrif vegna samgongubdta & sjé og landi, & asetlun 2011-2022: Engar
fyrirsjdanlegar samgodngubeetur a landi. Farpegaflutningar um Landeyjahofn stytta ferdatima
verulega en ferdatimi til hofudborgarsvedisins er na 2-2,5 klst og hefur stytting ferdatima
neikveed ahrif & flug til Vestmannaeyja. Engu ad sidur er dliklegt ad aatlunarflug til Eyja
leggist af par sem pad er &fram umtalsverdur timasparnadur og minni heildarkostnadur af

notkun flugs fyrir fyrirteeki og stofnanir.

Hugsanlegar samgdngubaetur a nullkostsleid 2022-2053: Engar fyrirsjaanlegar.

Anrif ferdapjonustu: Ferdapjonusta i Vestmannaeyjum fer vaxandi. Veantanlega mun ferjan

flytja flesta ferdamenn en blandadar dagsferdir kunna p6 ad verda vinsalli.

Anrif atvinnuuppbyggingar & farpegafjolda: Hverfandi. bess ber ad geta ad pad er
atvinnulifid i Vestmannaeyjum sem er duglegast vid ad nyta sér flugid.

Anhrif ibaafjolda & farpegafjélda: Hverfandi.

Hagkvaemni flugsins fyrir notendur: Ohagkvaemara er ad fljuga en nota sjo- og

vegasamgongur fyrir farpega i fritima, vegna lags verds i Herjolf (sja kafla 2.2.7.).
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Vopnafjorour

Storfelld ahrif vegna samgodngubdta & sjé og landi, a deetlun 2011-2022: Hverfandi/ekki
fyrirsjaanleg.

Hugsanlegar samgdngubatur a nallkostsleid 2022-2053: Mdogulegt er ad Hellisheidargong
verdi ad veruleika i fjarleegri framtid en pau eru ekki & @tlun sem stendur. Verdi af
Hellisheidargbngum mun leidin til Egilsstada likast til styttast um 50 km, vegurinn verda &
laglendi alla leid og aksturstimi um eda innan vid eina Kklukkustund. Verdi af

Hellisheidargdngum mun flug til Vopnafjardar leggjast af en flug um Egilsstadi styrkjast.

Anrif ferdapjonustu: Hverfandi i haegum vexti, flugvollurinn er mikilvaegur fyrir

laxveidimenn sem s&kja VVopnafjoro.

Anrif atvinnuuppbyggingar & farpegafjélda: Hverfandi midad vid ndverandi forsendur.
Steerstu fyrirtekin eru i sjavarGtvegi og er nag atvinna td. HB Grandi sem nyta flugid.
Farpegar fara oft um Egilsstadaflugvoll padan sem heaegt er ad fara i dagsferdum til
Reykjavikur og versla um leid. Verdi af oliuleit og i framhaldi oliuvinnslu & Drekasvadinu
mé gera rad fyrir aukningu i farpegafjolda svo framarlega sem Hellisheidargong hafi ekki
ordid ad veruleika. En liklegra er ad flug verdi um pérshafnarflugvoll.

Ahrif ibaafjolda & farpegafjélda: Hverfandi.

Hagkveemni flugsins fyrir notendur: P& nokkud éhagkvemara ad fljuga en ad nota

vegasamgongur (sja kafla 2.2.7.).
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Hornafjérour

Storfelld ahrif vegna samgodngubota & sjé og landi, & asetlun 2011-2022: Stytting
Hringvegar um Hornafjord hefur einhver ahrif en p6 ekki negileg til ad vega & mati kostum

aaetlunarflugsins i timasparnadi og kostnadi, sérstaklega fyrir fyrirteeki og stofnanir.
Hugsanlegar samgdngubetur & nuallkostsleid 2022-2053: Engar — par sem pjodvegurinn
milli Hornafjardar og hofudborgarsveedisins er nu pegar nanast i loftlinu eru engar
samgongubaetur sem geta stytt leidina umfram paer sem eru fyrirhugadar & fyrra timabili

Ahrif ferdapjonustu: Miklir moguleikar eru i ferdapjonustu baedi vegna almennrar fjdlgunar
ferdamanna & landsvisu og einnig vegna naleegdar flugvallar vid Vatnajokulspjoédgard. Frekari
voxtur i ferdapjonustu etti ad auka moguleika azetlunarflugsins t.d. dagsferdir & Vatnajokul.

Anrif atvinnuuppbyggingar a farpegafjolda: Hverfandi.

Anhrif ibaafjolda & farpegafjolda: Hverfandi.
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Akureyri

Storfelld ahrif vegna samgongubdta & sjé og landi, & asetlun 2011-2022: Engar

fyrirsjaanlegar.

Hugsanlegar samgongubaetur & nallkostsleid 2022-2053: Gong um Oxnadalsheidi munu
auka oryggi & nallkostsleidinni og binda endi & vetrarlokanir vegna oferdar. Adrar mogulegar
framkvaemdir sem hafa ekki umtalsverd ahrif & styttingu ferdatima nema heilsarvegur um
Kjol.%8

Ahrif ferdapjonustu: Miklir méguleikar eru i ferdapjonustu.

Ahrif atvinnuuppbyggingar & farpegafjolda: Hverfandi. Vaxandi pjonusta vid Austur

Greanland mun hafa jakvaed ahrif a farpegafjolda.

Anrif ibtafjolda & farpegafjolda: Hverfandi eda litil.

Hagkvaemni flugsins fyrir notendur: P60 nokkud hagkvemara ad fljuga en ad nota

vegasamgongur (sja kafla 2.2.7.).

88 http:/www.althingi.is/altext/141/s/0354.html
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Husavik

Storfelld &hrif vegna samgongubdta & sjo og landi, a deetlun 2011-2022:

Engin po tilkoma Vadlaheidarganga muni stytta akstursleid til Akureyrar um 16 kmer su
stytting ekki nagileg til ad hafa storfelld ahrif. Afram verdur full langt milli
péttbyliskjarnanna til ad mynda eitt atvinnusvaedi poé kunna streetisvagnasamgongur ad hafa

ahrif par & sbr. pa proun sem ordid hefur i nagrannasveitarfélogum héfudborgarsvadisins.

Hugsanlegar samgdngubaetur a nullkostsleid 2022-2053: Engar

Ahrif ferdapjonustu:
Vaxandi fjoldi ferdamanna sem sa&kja i hvalaskodun & Husavik og dagsferdir um Myvatn og
Jokulsargljafur mun styrkja aeetlunarflug um Huasavikurflugvoll téluvert sérstaklega a sumrin

og jafnvel i vetrarferdir.

Anrif atvinnuuppbyggingar a farpegafjolda:
Verdi af fyrirhugadri atvinnuuppbyggingu a Bakka mun pad auka notkun a flugi. Vaxandi
starfsemi er i tengslum vid haskolasetur og Nattdrustofu. Notkun flugs til ad sinna erindum i

dagsferdum er toluverd.

Ahrif ibaafjolda & farpegafjolda:
EkKi er spad fjolgun ibla & sveedinu en verdi aztlunarflugi til Husavikur haldid afram ma
leida likur ad pvi ad ibuar & Nordausturhorninu muni nyta sér pad i vaxandi meli til

Reykjavikur.

Hagkvaemni flugsins fyrir notendur: pad er hagkvaemt fyrir ibta ad sinna erindum med flugi

til Reykjavikur. bess ber ad geeta ad flesta pjonustu er ad finna & Akureyri.
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Eqilsstadir

Storfelld ahrif vegna samgongubdta & sjé og landi, & asetlun 2011-2022: Engar

fyrirsjaanlegar

Hugsanlegar samgongubeetur & nullkostsleid 2022-2053: Engar fyrirsjaanlegar, pvi po ad til
komi jardgangnatenging milli Djupavogs og Hérads, gong undir Lénsheidi og vegstytting vid
Hornafjord verdur akstursleidin afram teepir 600 km.

Ahrif ferdapjonustu: Miklir mdguleikar eru i ferdapjonustu.

Anrif atvinnuuppbyggingar & farpegafjélda: Hverfandi/jakvaed vegna uppbyggingar i
storidju og mogulega i tengslum vid millilandaflug, en méguleikar a pvi eru vaxandi med
vaxandi ferdapjonustu. Verdi af umskipunarhéfn a Austurlandi vegna opnunar
nordursiglingaleida mun slikt einnig hafa jakved ahrif & flug. Sama & vid um oliufundi og
adra audlindanytingu hvort sem er a/vid Austur Grenland sem og & Drekasveadi en liklegt

verdur ad telja ad Egilsstadaflugvollur muni gegna mikilveegu hlutverki i framtidinni .

Anrif ibGafjolda & farpegafjélda: Hverfandi.

Hagkvaemni flugsins fyrir notendur: Téluvert hagkveemara ad fljuga en ad nota

vegasamgongur (sja kafla 2.2.7.).
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Fraeoilegar forsendur kostnadar-/dbatagreiningar og kvoroun lyKilstika

Abati notenda og nullkostsleidir

Neytendadbati myndast ef kaupandi feer voru fyrir leegra verd en hann hefdi verid tilbdinn ad
greida fyrir hana ad hamarki og er pvi mismunur hamarksgreidsluvilja og raunverds.
Eftirspurnarferillinn a eftirfarandi mynd synir hamarksgreidsluvilja fyrir samgongur milli
tveggja flugvalla & méti eftirspurn. Eftirspurnarferill er i edli sinu nidurhallandi enda gert rad
fyrir ad folk sé skynsamt til lengri tima litid og pvi dregur Ur eftirspurn med haekkandi verdi.

K

L

» [

Mynd B.1. Spurn eftir samgongum milli flugvalla/afangastada (a sjo, landi eda i lofti).

Til ad meta kostnad eda &bata notenda gerum vid rad fyrir ad D° einstaklingar ferdist milli
tveggja stada par sem aztlunarflug er i bodi, i lofti, a landi eda sj6 & arinu 0 og ferdin kosti
K°. Gerum einnig rad fyrir ad flugid a leid fra flugvelli A til flugvallar B verdi édyrari kostur
& vid adra nallkosti & landi eda sjo, & arinu 1 midad vid fyrra ar og kosti pa K*; pad verdi

kostnadarhagraedi af pvi ad fljaga fyrir neytandann:
KONL'lllkostsleié > Klﬂug (1)

A ari 1 velja pvi fleiri einstaklingar D* flug fram yfir tiltekna nGllkostsleid og umferdin eykst
jafnframt milli flugvalla i D*>D° vegna kostnadarhagradisins, p.e. neytendaébata, sem felst i
flugi (sja vinstra graf & mynd B.2.). Abatinn felst annars vegar i pvi ad fyrri notendur D°
greida laegri upphaed fyrir flug en samgongur & landi og hins vegar vegna pess ad nyir
notendur betast i hdp notenda vegna kostnadarhagradisins. Aukning neytendaabatans felst i
flatarmali trapisunnar & mynd B.2 (heagra graf). Aukningunni mé skipta i tvennt. Annars
vegar beinan abata (ferhyrnda sveedid) p.e. hreina &bataaukningu peirra sem adur ferdudust

milli flugvalla & landi eda sj6, D°. Hins vegar 6beinan abata (prihyrnda svadid) pad er abati
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beirra sem ekki ferdudust & milli &hrifasveda adur en flugid vard hagstadur kostur, D% pvi
ner pvi sem sveigdi eftirspurnarferillinn nalgast ad vera bein lina (ljosbla langhlid
prihyrningsins), peim mun nakvaemar nalgar trapisan abataaukninguna. (Axel Hall og Solveig
Johannsdottir, 2005).

-

K nikostsleis
K nillkostsleis

- > D
Da Dy b Do 1}

Mynd B.2. Neytendaabati niverandi og nymyndadrar umferdar.

Nullkostsleidir og kostnadarskilgreining

Naudsynlegt er ad meta heildarabata™ allra farpega af fluginu i greiningu sem pessari. Til
pbess parf ad skoda kostnadarmismun farpega sem velur flug fram yfir nallkostsleidir & landi
eda sjo.

[ kostnadi felast annars vegar bein Gtgjold (veggjold og aksturskostnadur) og hins vegar
hugleeg utgjold timaeydslu. Gert er rad fyrir ad nuallkostir & vid innanlandsflug seéu

eftirfarandi:

E. Akstur med einkabil milli flugvalla alla leid.
F. Akstur med einkabil hluta af leid og flutningar med ferju hluta af leid.
G. Akstur med aztlunarbil milli flugvalla alla leid.

H. Akstur med aztlunarbil hluta af leid og flutningar med ferju hluta af leid.™

Skilgreinum na likingu heildarkostnadar notanda vegna ferdar & tiltekinn afangastad med

mismunandi samgongukostum. Athugum ad ekki eru

KFlug = Priug T W * triug (2a)

8 Gert er rad fyrir ad nyju notendurnir hafi ekki ferdast milli flugvalla 48ur, hvorki & landi, sj6 eda lofti.

" Heildarabati allra notenda er samtala &bata hvers og eins notanda.

™ Gert er rad fyrir ad hverfandi hlutfall ferdist med leigubilum milli flugvalla. Einnig er gert rad fyrir ad hlutfall peirra sem
ferdast med aaetlunarbil hluta Ur leid og einkabil hluta ar leid sé hverfandi.
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Kginkabit = @~ f + W * tginkapin + Pundirgong (2b)
KFerja = Pfrerja T W " trerja (2c)

KAaetlunarbl’ll = Phetiunarbitt T W Lietiunarbiul (Zd)

Hér hefur kostnadurinn, K; (i=flug/einkabill/ferja/asetlunarbill), verid adgreindur i:

i = flug:

a) Priug €0a farmidaverd i flugi.

b) w - ts,g; margfeldi timavirdis einstaklinga, w og ferdatima i flugi, t,g.
i = einkabill:

a) a-f; margfeldi fjarleegdarhads aksturskostnadar/km, a, og fjarleegdareininga, f.
b) W - tginkana; Margfeldi timavirdis einstaklinga, w og ferdatima i einkabil, tginkabin-

C) Pundirgsng: V€QQjold i gong a leidinni, par sem vid a.
i = ferja:
a) Prerja €0a farmidaverd i ferju.

b) W - teerja; margfeldi timavirdis einstaklinga, w og ferdatima i ferju, teeyja.

i = aaetlunarbill:

a) Pazetunarbi €02 farmidaverd i aztlunarbil.

Ve

b) W * tieaunarbm; Margfeldi timavirdis einstaklinga, w og ferdatima i astlunarbil,

Cszetlunarbill
bvi m4 takna kostnad vegna vals & nullkostsleid 4 eftirfarandi hatt (sama rédun og ad ofan).”
K ntikoststeiva = @ f + W " tginkapin + Pundirgong (3a)
K ntikoststeiop = @ f* + Wt pinkapu + Pferja tw: tFerja + Pundirgong (3b)

K yutikoststeio ¢ = Phztiunarbit T W * tietiunarbil (3¢)

2 parsem f*< f ogt*<tenda ferd med ferju nytt til ad stytta akstursvegalengdir og aksturstima & landi & milli
byggdarlaga.
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K natikoststeis D = Prerja +w: lrerja t Phwtiunarvit T W * Liztiunarpiu (3d)

Kostnadarmismunur og neytendadbati

Ljost er ad geedi flugsins sem samgdngubot felast i jakvedum kostnadarmismun einstaklinga,

AK, milli flugs og nallkostsleida:

AK = KNﬁllkostsleié - KFlug (4)
Kostnadarmismun flugs og mismunandi nallkostsleida méa pa tdkna svo:

Akstur alla leid:=a - f +tw: (tEinkab[ll - tFlug) + (pundirgé'ng - pflug)
Akstur 0g ferja:: af*+w-(t ginkaviu + trerja — tFlug) + (pundirgdng + Prerja — pflug)
Agtlunarbill alla 16i6:= w * (tjeriunarpit = trieg) + Pettunarviar = Priug)

Aetlunarbill og ferja:= w * (trerja + tiwtunarbi — trg) + (Pictiunarvin + Prerja = Priug)

Ef AK>O0 felst abati i vali einstaklings a flugi fram yfir nallkostsleid.

Ef AK<O felst tap i vali einstaklings & flugi fram yfir nallkostsleid.

Eftirspurnargdgnin, fyrir TERESA parf ad setja fram & akvednu formi sem er lyst &
eftirfarandi hatt..

Eins og sést & mynd B.2. er neytendaabatinn flatarmalsutreikningur:

AWpotenaur = AK Do+ 5+ AD - AK = AK - (DO +=-(Dy — DO)> = AK - (@) (5)

Abatabreytinguna ma sundurlida eftir nGverandi umferd og afleiddri, sbr. sveedin & mynd B.2.
AWnwerandi umsers = 4K - min(Dy, D;) (6)

1
AVVAfleidd umferd — AK - > abs(D; — Dy) (7)
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Med pvi ad stinga kostnadarmismunarjofnu (4) inn i jofnu (6) og/eda jofnu (7) fest jafna fyrir
atreikning & neytendaabata ndverandi og afleiddra notenda vegna vals & flugi fram yfir

tiltekna nullkostsleiod.

Breytilegur aksturskostnadur

Afskriftakostnadur

Til ad unnt sé ad reikna afskriftakostnad bifreidar sem hagt er ad nota sem grundvéll til
framtidar i k-/a greiningunni parf ad reikna medalnyvirdi bifreidar midad vid jafnveaegisastand
i bilasolu. pvi er ekki horft til rauntalna i bilasolu eftir hrun heldur leitast vid ad skilgreina
einhvers konar edlilegt eftirspurnarastand. Vid mat 4 medalnyvirdi einkabifreidar & Islandi
voru skodadar innflutningstdlur folksbifreida frd arunum 2001-2007 skv. upplysingum fra
Tollstjéra. bar var fjoldi innfluttra bifreida margfaldadur med CIF verdi ad vidbaettum
gjéldum, alagningu og virdisaukaskatti. Innheimt vorugjold eru ad medaltali 16,7% af
tollverdi innfluttra einkabifreida (disil- og bensinbifreida) skv. upplysingum fra Tollstjéra um
vorugjold aranna 2011-2012. Alagning er ad medaltali 30%, skv. upplysingum fra
fjarmalaraduneyti og virdisaukaskattur er 25,5%. Medalmarkadsverd keyptrar einkabifreidar,

a verdlagi arsins 2012, skv. peirri adferd, ma sja i toflu B.2.

Tafla B.2. Medalverd bensin- og disileinkabifreida (allar verotolur eru i pus. kréna).
Samtals (verdélag 2012)

CIF-virdi bensinbifreida 147.658.820 kr.
CIF-virdi disilbifreida 57.203.647 kr.
Fjéldi bensinbifreida 81.083
Fjoéldi disilbifreida 19.933
Medaltollverd bensinbifreidar 1.804 kr.
Medaltollverd disilbifreidar 2.916 kr.
Medalmarkadsverd bensinbifreioar 3.431 kr.
Medalmarkadsverd disilbifreidar 5.547 kr.
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Arin 2001-2007 gefa skyrari mynd af eftirspurn i bilasélu heldur en &rin 2008-2012 p6 svo
pau hafi einkennst af miklum uppgangi. Leitast er vid ad leidrétta fyrir godeerisbjogun i
nidurstédunni til ad unnt sé ad meta medaleftirspurn og nyvirdi endurspegli pvi liklegt
framtidarmynstur i bilainnkaupum. bad er gert med pvi ad skoda medaltal arlegrar eydslu
heimila i kaup okutekja & &runum 2001-2011 & fostu verdlagi arsins 2012. Medaltal arlegrar
eyoslu aranna 2001-2007 og 2008-2011 i kaup oOkutekja er talid endurspegla medalastand
betur en timabilid 2001-2007 par sem fyrra timabilid einkenndist af uppgangi en seinna
timabilid af samdraetti. I t6flu B.3. ma sja medaleydslu heimila i kaup okutekja & arunum
2001-2011, & verdlagi arsins 2012. Annars vegar er synd medaltal arlegar eydslu timabilsins
2001-2007 og hins vegar medaleydsla timabilsins 2008-2011.
Tafla B.3. Medaleydsla heimila i kaup 6kuteekja
Medaltal (verdlag 2012)

Medaleyosla heimila i kaup dkutakja 2001-2007 434.156 kr.
Medaleyosla heimila i kaup dkutaekja 2008-2011 330.631 kr.
Medaltal kreppudastands og godeeris 382.393 kr.
Medalastand sem hlutfall af godaeri 88%

I toflu B.4. ma sja nidurstodur mats & medalnyvirdi einkabifreidar eftir ad leidrétt hefur verid

fyrir gbdeerisbjogun med pessari adferd.

Tafla B.4. Nidurstodur verdmats & nyvirdi einkabifreidar.

Nidurstdour verdmats
Medalkaupverd bensinbifreidar (verdlag 2012) 3.019.630 kr.
Medalkaupverd disilbifreidar ( verdlag 2012) 4.881.009 kr.

Medalnyvirdi einkabifreidar forsenda pess ad meta afskriftakostnad. Midad er vid linulegar
afskriftir & liftima einkabifreidar eda medalafskriftakostnad & hvern keyrdan km at liftimann.
Gert er rad fyrir a0 medalliftimi félksbifreida sé 13 ar eda 200.000 aksturskilometrar. bannig
feest medalafskriftakostnadur 16,84 kr/km & verdlagi arsins 2012. Leidrétta verdur pd
afskriftakostnad m.t.t. pess ad eingdngu er verid ad skoda kostnad hadan akstri.
Afskriftakostnadur er annars vegar hadur eknum km og hins vegar aldri einkabifreidar. |
TERESA er gert rad fyrir ad 52% af afskriftakostnadinum sé hadur notkun & bifreidinni
medan 48% eru eingdngu had aldri einkabifreidar. Skv. peirri forsendu er breytilegur
afskriftakostnadur 8,84 kr/km.
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Eldsneytiskostnadur

Vid mat & eldsneytisnotkun einkabifreidar eru notud gogn fra Samgdéngustofu og Orkusetri’.

Tafla B.5. Medaleydsla nyskradra bifreida i blondudum akstri skv. Orkusetri.

Ar Medaleydsla nyskradra bifreida

2000 8,51 litrar/100 km
2001 8,94 litrar/100 km
2002 8,82 litrar/100 km
2003 8,82 litrar/100 km
2004 8,37 litrar/100 km
2005 8,19 litrar/100 km
2006 8,29 litrar/100 km
2007 8,09 litrar/100 km
2008 8,25 litrar/100 km
2009 8,11 litrar/100 km
2010 8,01 litrar/100 km
2011 6,96 litrar/100 km
2012 6,39 litrar/100 km

Samkveaemt upplysingum fra Samgoéngustofu var medalaldur folksbifreida & islandi 11,95 ar &
arinu 2012. bvi er gert rad fyrir ad medaleydsla einkabifreidar a sé nu 8,94 litrar/100 km sem
var medaleydsla nyskradra bifreida fyrir 12 arum. Su tala sem notud verdur sem grundvollur
til  framtidar i Kkostnadar-/abatagreiningunni er 6,39 litrar/I00 km sem er
medaleldsneytiseydsla einkabifreidar a arinu 2012. Han er i laegri kantinum en rétt ad nota par
sem verid er ad spa fyrir um framtidarkostnad sem er grundvollur k-/a greiningarinnar.

Eldsneytiskostnadur & grunnérinu 2012 fékkst skv. upplysingum fr4 Vegagerdinni um
medaleldsneytisverd & arinu 2012 en upplysingar um eldsneytisverd og skattlagningu pess
fengust frd& Samtokum verslunar og pjonustu (SVP). Samkvemt peim upplysingum er

eldsneytisverd samtala eftirfarandi lida:

Verd fra deelugensin = VSK + vorugjald almennt + vorugjald sérstakt + kolefnisgjald
Verd fra deelupiese; = VSK + oliugjald + kolefnisgjald

Vid Utreikning & eldsneytiskostnadi til framtidar er midad vid spa fra COWI i Danmdérku um
préun i medaleydslu bensin- og disilbifreida i Evropu fram til arsins 2020. Hlutfall bensin- og
disilbifreida & Islandi fékkst skv. upplysingum fra Samgdngustofu. Spa um framtidarproun
heimsmarkadsverds & eldsneyti fékkst frd& U.S. Energy Information Administration.
Samkveaemt pessari adferd er nidurstadan su ad eldsneytiskostnadur a hvern km & arinu 2013
er 7,69 kr/km an gjalda og 15,53 kr/km med gjéldum.

™ (www.orkusetur.is).
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Kostnadur vegna vidgerda og vidhalds, hjolbarda, bilasteeda og prifa

I uppgjori rekstrarkostnadar hja FiB™* nidurstédur settar fram fyrir einkabifreidar i
mismunandi pyngdarflokkum, midad vid mismunandi notkun. Skv. upplysingum fra Hagstofu
var medalpyngd nyskradra folksbifreioa & &rinu 2012 1.496 kg og medalakstur bifreida u.p.b.
12.500 km/ari (www.us.is). Pvi er midad vid rekstrarkostnad einkabifreidar sem er 1.450 kg
ad pyngd og er keyrd 15.000 km arlega. Hafa ber i huga ad petta er po nokkur einféldun en

vegna skorts & samgongurannséknum hérlendis verdur pessi nalgun ad duga.

Vidgerda- og vidhaldskostnadur.

Er annars vegar hadur eknum km og hins vegar aldri bifreidar. | TERESA er gert rad fyrir ad
63% af afskriftakostnadinum sé hadur notkun & bifreidinni medan 37% eru eingdéngu had aldri
bifreidarinnar. Skv. peirri forsendu og upplysingum fra FiB er breytilegur vidhalds- og
vidgerdarkostnadur 6,93 kr/km.

Kostnadur vegna hjolbarda, bilasteeda og prifa.
Litid er til nidurstadna FiB. Kostnadur vegna hjolbarda, bilasteeda og prifa er framreiknadur

med breytingum i verdlagsvisitélu an hdsnadis.

Tafla B.6. Kostnadur vegna vidgerda og vidhalds, hjolbarda, bilasteeda og prifa (2013 verd).

Vidgerdir og vidhald 6,93 kr/km

Hjolbardar 4,53 kr/km
Bilastadi 0,61 kr/km
brif o.fl. 1,73 kr/km

Aksturskostnadur, ad undanskildum eldsneytiskostnadi, er framreiknadur med breytingum &
verdlagsvisitolu an hasnaedis. Framreikningur eldsneytiskostnadar midast vid spa COWI og
U.S. Energy Information Administration, eins og adur er fram komid. Liklega er pessi
kostnadur vanmetinn. bar sem 82,7% peirra sem fljuga eru bdsettir & landsbyggdinni
(www.landrad.is) mé& gera rad fyrir ad peir eigi almennt bila sem henta vetrarakstri &

heimasléoum, p.e. fjorhjéladrifna bila og pvi téluvert pyngri, eydslufrekari og dyrari i rekstri.

™ Félag islenskra bifreidaeigenda
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Kostnadur vegna vtri ahrifa - adferdafraedi

Heilsa og 0ryggi

Ahzttuteygni umferdarpunga

Slysaahatta er skilgreind sem fjoldi slysa & ekinn kilémetra i vegakerfinu og er pvi had
umferdarpunga. bad liggur p6 i augum uppi ad slysadhetta er had fjolmoérgum pattum og er
umferdarpungi adeins einn peirra. Undir venjulegum kringumsteedum er ahettan had
umferdarpunga, samsetningu umferdar, bifreidategund/astandi, tima dags, vegaadstedum og
okumanni sjalfum (Danish Ministry of Transport, 2004). Utleidslur 4 ahattuteygni
umferdarpunga, p.e. hve mikid ahettan/slysafjoldi breytist vid 1% aukningu i umferd, eru
vandkvaedum bundnar og rannséknum ber oft ekki saman um tengsl &hattu og
umferdarpunga. S6kum pess er farin s leid ad bera saman nidurstddur nokkurra rannsékna a
jadarkostnadi umferdarslysa & vegum i Evropu til ad unnt sé ad velja adferd er hentar best
islenskum raunveruleika en ahettuteygni umferdarpunga er grundvallaratridi vid traverdugt

mat & ytri kostnadi slysa:

UNITE rannsoknarverkefnid

A arunum 1998-2002 hofst samvinna milli  rannsoknarstofnana i adildarléndum
Evropusambandsins med pad fyrir augum ad endurskilgreina og samraema mat & jadarkostnadi
ytri ahrifa i samgéngum: UNITE (UNIlfication of accounts and marginal costs for Transport
Efficiency). I afangaskyrslunni “Marginal External Accident Costs in Switzerland - Case
Study 8a“ (Sommer, Marti, & Suter, 1999) ma finna mat a ahattuteygni umferdarpunga a
vegum i Sviss. I greiningunni er 16gd ahersla & tengsl umferdarpunga vid fjélda slysa p6 svo
ad einnig sé gerd grein fyrir 6drum ahrifapattum og tengslum vid fjolda slysa og alvarleika
peirra. Ahattuteygnin er aatlud fyrir prjar gerdir vega: vegi i péttbyli, vegi i dreifbyli og
hradbrautir. Alls voru 114 vegakaflar til skodunar og fjoldi slysa paradur saman vid
breyturnar: gerd vegar, fjoldi bila i arekstri, fjoldi slasadra, veduradstedur, hradahamark og

meginastaedur slyss. Nidurstodurnar ma sja i toflu B.7.

Tafla B.7. Ahattuteygni umferdarpunga skv. svissneskri rannsokn.

Gerd vegar Slys  Fjoldi fornarlamba

Hradbrautir 0,495 0,408
Vegir i dreifoyli 0,377 0,468
Vegir i péttbyli 0,759 0,784

Heimild. (Sommer, Marti, & Suter, 1999)
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RECORDIT

RECORDIT (REal COst Reduction of Door-to-door Intermodal Transport) (Schmid, Bickel,
& Friedrich, 2001) var alpjodlegt samvinnuverkefni atta haskola innan Evropusambandsins a
arunum 2000-2002. Markmid verkefnisins var ad greina samfélagslegan kostnad af
samgoéngum med pad fyrir augum ad fekka kostnadar- og verdhindrunum sem eru hamlandi
fyrir jakvaeda proun i flutningum. I &fangaskyrslu 4 (Deliverable 4: External cost calculation
for selected corridors) stadhaefa hoéfundar ad nidurstédur hagrannsokna um tengsl
umferdarpunga og slysadhattu séu Gareidanlegar og ad slikir utreikningar hafi oftar en ekKi
verid byggair & alyktunum frekar en itarlegum rannséknum. Valin var su leid ad stydjast vid
teygnistudla ar PETS- verkefninu (Pricing in European Transport Systems) sem framkvaemt
var af ,,Institute of Transport Studies* i Haskdlanum i Leeds arid 1998. Pa teygnistudla ma sja

i toflu B.8.

Tafla B.8 Ahattuteygni umferdarpunga skv. PETS.

Gerd wegar Slys

Vegir i péttbyli 0,25
Vegir i dreifbyli 0,00
Hradbrautir 0,00

Adrar heimildir

Fjolmargar skyrslur hafa verid ritadar um ahettuteygni umferdarpunga m.a.:

1) (Fridstrgm, 1999) azxtlar ahaettuteygni umferdarpunga m.t.t. fjélda slasadra sem 0,911.

Frekari rannsoknir renna stodum undir pa nidurstddu.

2) [ samantekt sinni & nidurstddum sex mismunandi skyrsina reiknar (Chambron, 2000)
jakvaeda aheattuteygni legri en 1, p.e. fjoldi slasadra er ekki i beinu hlutfalli vio

umferdaraukningu.

3) (Dickerson, Peirson, & Vickerman, 2000) syna fram a ad ahattuteygnin sé mismunandi
eftir umferdarpunga og ad hun sé nalegt nalli a vegum med litilli umferd en ha a

fjolfornum vegum.

4) (Vitaliano & Held, 1991) syna fram & ad slysum fjolgi up.b i hlutfalli vid

umferdarpunga, p.e. ad teygnin sé nalaegt 1.
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Samantekt og nidurstada

Tafla B.9. synir nidurstddur nokkurra rannsékna a ahettuteygni umferdarpunga asamt

nidurstddum m.t.t. adsteedna a vegum, vedurs og birtuskilyrdi.

Tafla B.9. Teygni og &hrif.”

beettir Teygni/ahrif Heimildir
Umferdarpungi |teygni milli 0,2 og 1,1. F,FI,VH,C, T

Vegaadstedur |snjopungir dagar hafa neikveed ahrif (1%), mikil |F
halka hefur jakvaed ahrif (2%).

Vedur ahrif vedurs & fjélda slysa eru umdeild ogengar |F, BG
alyktanir haegt ad draga.

Dagshirta hverfandi ahrif myrkurs (1%). F

I toflunni kemur fram ad &hattuteygni umferdarpunga er & bilinu 0,2 og 1,1 i hinum ymsu
heimildum. bar sem UNITE nidurstadan (tafla B.7.) er nokkurn veginn mitt & milli peirra
atgilda er 1atid negja ad mida vid pau gildi, p.e. ad ahattuteygni umferdarpunga i péttbyli sé
0,759 og ahattuteygni umferdarpunga i dreifbyli 0,377.

Feekkun slysa & nullkostsleidum

[ framhaldinu er unnt ad meta faekkun i fj6lda slysa & vegum & ndllkostsleidum vegna vals

einstaklinga & flugi fram yfir vegasamgongur. bad er gert i eftirfarandi skrefum:

1) 1 fyrstu er prosentuaukning umferdar & nallkostsleidum metin ef farpegar i flugi hefdu
valid ,, akstur alla leio*/ ,, akstur og ferju* milli flugvalla i stad flugs’®. bad er gert
med upplysingum um Aardagsumferd a nullkostsleidum skv. upplysingum fra
Vegagerdinni, sem og spam um farpegafjolda sem sja kafla 2.1.3.”” b4 verdur einnig

ad horfa til forsendna um medalfjolda i bifreid, sja kafla 2.2.4.

2) Ut fra ahaettuteygni umferdarpunga (tafla B.8.) er hagt ad meta hugsanlega faeekkun i
fjolda slysa & nallkostsleioum ad gefnum Utreikningi i 1) og upplysingum um

sogulegan fjolda slysa a nullkostsleidum. Gert er rad fyrir peirri einféldun ad allir

™ Skammstafanirnar merkja: BG = (Blum & Gaudry, 2000) , C = (Chambron, 2000), F = (Fridstrgm, 1999), FI =
(Fridstregm, Ifver, Ingebrigtsen, Kulmala, & Thomsen, 1995), (Fournier & Simard), T = (Tegnér, Holmberg, Loncar-
Lucassi, & Nilsson), VH = (Vitaliano & Held, 1991).

Mioad er vid farpegaspar i kafla 1. Gert er rad fyrir ad farpegar eigi kost & ad ferdast i hopum sem eru ad medaltali

1,5 einstaklingar, sbr. medalfjlda i bil.

Upplysingar um sogulegan fjélda slysa og ardagsumferd & nullkostsleioum, sundurlidad eftir vegakoflum, eru fra
Vegagerdinni. Midad er vid medaltal aranna 2007-2011 i slysaskraningum og ardagsumferd.

76
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vegir landsins teljist ,,vegir i dreifbyli“ nema vegir & Akureyri, Egilsstodum og

Reykjavik. Engir vegir teljast hradbrautir skv. flokkun i skyrslu UNITE.

Nidurstoour Utreikninga & hugsanlegri feekkun slysa midad vid farpegatolur i dzetlunarflugi &
arinu 2012 mé sja i toflu B.10. beer télur ma lita & sem feekkun slysa i umferd & &rinu 2012 par
sem farpegar i flugi eru ekki vegfarendur og gert er rad fyrir ad slysationi i asetlunarflugi
innanlands 4 Islandi sé hverfandi. VVert er ad geta pess ad sa slysafjoldi sem fram kemur i t6flu
B.10. er leidréttur m.t.t. til peirrar stadreyndar ad opinber slysaskraning & vegum gefur ekki
raunsanna mynd af heildarfjélda slysa. Verkfredistofan Linuhdnnun gerdi rad fyrir ad
einungis 90% alvarlegra slysa og 57% minnihattar meidsla veeru skrdd i opinberri

slysaskraningu i skyrslu sinni arid 2006 (Erlendsdottir, Sigporsson, & Nielsen, 2006).

Tafla B.10. Hugsanleg feekkun slysa & ari midad vid farpegat6lur & arinu 2012.

Litil meiosl  Mikil meidsl Banaslys  Samtals

Akureyri - Reykjavik 8,841 1,162 0,219 10,223
Egilsstadir - Reykjavik 7,248 1,019 0,157 8,423
Isafjordur - Reykjavik 2,368 0,426 0,116 2,910
Huasavik - Reykjavik 0,384 0,049 0,008 0,442
Hofn - Reykjavik 0,355 0,083 0,002 0,441
Vestmannaeyjar - Reykjavik* 0,235 0,021 0,000 0,255
Bildudalur - - Reykjavik 0,199 0,032 0,005 0,236
Vopnafjordur - Akureyri 0,036 0,007 0,001 0,045
porshofn - Akureyri 0,025 0,007 0,000 0,031
Grimsey - Akureyri 0,023 0,002 0,000 0,026
Gjogur - Reykjavik 0,008 0,001 0,000 0,009

Kvardad einingarverd slysa

pad skilar miklum samfélagslegum &vinningi ad auka oryggi i samgdngum. Slys hafa
margvislegar afleidingar i for med sér, m.a. kostnad vegna:

- Eignatjons

- Bradaadhlynningar og bradamottoku

- Umferdartafa

- Sjukrahusvistar og lyfja

- Tapadrar framleidslu og 6rorku

- Tapads vinnuframlags férnarlambs og adstandenda

- Miska; p.e. sarsauka, pjaningar og missis.

Suma af pessum kostnadarlioum er heaegt ad verdleggja a markadi t.d. kostnad vegna

sjukrahisvistar Ut fra upplysingum um adfangapdrf og rekstrarkostnad i heilbrigdiskerfi. Adra
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lidi, svo sem miska parf ad verdleggja med 6drum adferdum enda ekki hadir veromyndun &
samkeppnismarkadi. Flestar greiningar & slysakostnadi notast annad hvort vid
mannaudsadferd eda sampetta adferd. Mannaudsadferdin tekur adeins til verometanlegra
steerda & markadi (eignatjon, adhlynning, 16ggeesla, framleidslutap) medan sampaetta adferdin
beetir vid veromati & miska, p.e. sarsauka, pjaningu og missi, nanar tiltekid virdi tolfredilegs
mannslifs. Notast verdur vid sampattu adferdina hér en i skyrslunni ,,Calculating Transport

Accident Costs*’®

sem var samvinnuverkefni haskola i Evropu er malt med ad gera rad fyrir
virdi pjaningar, sorgar og missis. bad er i samraemi vid tilmali er koma fram i skyrslunni
,External Costs of Transport in Europe® sem gefin var at a haustdogum 2011 (Essen, o.fl.,

2011).

[ skyrslu pessari er eingdngu einblint & ytri slysakostnad og er skilningur & pvi hvada lidir
teljast til ytri slysakostnadar pvi naudsynlegur. Ytri slysakostnadur er skilgreindur sem
slysakostnadurinn sem adrir en férnarlomb slysa bera vegna umferdarslyss og er pvi
kostnadur skattgreidenda. Innri slysakostnadur hins vegar samanstendur af peim

kostnadarlidum sem bornir eru af fornarlambinu sjalfu eda tryggingafélogum.

I 1j6si ytri kostnadarnalgunar er notast vid eftirfarandi sundurlidun & kostnadi :
. Bein utgjold samfélagsins

- Kostnadur vegna adhlynningar i heilbrigdiskerfi
- Kostnadur légreglu og l6gsyslu
- Kostnadur slokkvilids og bradaadhlynningar

- Stjornsyslukostnadur.
o Obeinn kostnadur samfélagsins

- Framleidslutap vegna dauda/6rorku

- Toépud framtidarneysla.
o Virdi tolfreedilegs mannslifs (greidsluviljarannsoknir).

Allir pessir kostnadarlidir teljast til ytri kostnadar enda greiddir af skattgreidendum en ekKi
fornarlambinu sjalfu. Eignatjon t.d. er ekki tekid med i reikninginn par sem gert er rad fyrir ad
notendur samgdngumannvirkis hafi pegar borgad fyrir eignatjon med idgjoldum til

tryggingafélaga.

™ High Level Group (Lindberg, 1999)
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Bein Utgjold samfélagsins og 6beinn kostnadur

[ desember 2012 kom Ut skyrsla & vegum Hagfraedistofnunar Haskola islands um kostnad vid
umferdarslys a arinu 2009. Skyrslan notast vid svokallada Cost-of-IlIness greiningu (COI) og
verdleggur bein utgjold samfélagsins vegna umferdarslysa d&samt framleidslutapi samfélagsins
vegna slysa. I toflu B.11. ma sja nidurstodur peirrar skyrslu; heildarkostnad vegna

umferdarslysa & arinu 2009 (2009 - verdlag).

Tafla B.11. Kostnadur umferdarslysa & arinu 2009 skv. skyrslu Hagfreedistofnunar.

Lagt mat  Hatt mat

Beinn kostnadur

Sjukrahus og leekniskostnadur 700 700
Logregla 500 950
Slokkvilio 20 20
Tryggingaféldg, eignatjon 8.300 8.300
Samtals 9.520 9.970

Obeinn kostnadur

Framleidslutap vegna 6timabeaerra daudsfalla 1.420 1.850
Greidslur tryggingafélaga 11.000 11.000
Samtals 12.420 12.850
Samtals kostnadur vegna umferdarslysa 21.940 22.820

Eins og fram kemur i skyrslunni eru gogn & Islandi ekki pad nakvaem ad hagt sé ad nota sému
adferdafraedi og notud er vid slysakostnadarmat i hefdbundnum hagrannséknum i Evropu. Pad
& vid um kostnad 16gsyslu, slokkvibifreida og sjukrahtss. | tilfelli sjikrahtskostnadar t.d.
leyfir bokhaldskerfi Landspitala - Haskdlasjukrahuss ekki fullkomna nytingu & flokkun slysa
eftir alvarleika averka medan kostnadur 16gsyslu og slokkvilids er ekki skradur a umferdarslys
sérstaklega. P& er liklegt ad sjukrahuskostnadur i framtidinni vegna 6rorku sé vanmetinn.
Vegna peirrar 6ndkveemni er valin sd leid ad umreikna danskar slysakostnadartolur i tilfelli
sjukrahuskostnadar med hlutfalli hagtalna milli landanna. Dénsku kostnadartolurnar eru fra
arinu 2001 og koma fram i skyrslunni ,,External Costs of Transport -3rd Report™ (Danish
Ministry of Transport, 2004).

Tafla B.12. Ytri slysakostnadur og hlutfallsleg kostnadarskipting (DKK-2001).

DKK & manntjén Latinn  Mikil meidsl Litil meidsl
Logregla og slokkvilio 3.518 4.423 4.895
Sjukrahds og lekniskostnadur 27.645 330.740 58.647
Netté framleidslutap™ 1.056.793 302.506 153.721
Topud framtidarneysla 1.652.932 - -

Donskum sjukrakostnadartélum er umbreytt i islenskar kronur arsins 2001 med hlutfalli
utgjalda danska rikisins og hins islenska til heilbrigdiskerfisins & hvern einstakling i
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[6ndunum tveimur. Samkvemt télum fr& OECD kostadi islenska heilbrigdiskerfid 9,6% af
VLF &rid 2001 medan hid danska kostadi 9,1% af VLF. Valin er su leid ad framreikna
kostnadinn med visitdlu sem samanstendur af visitélu launa opinberra starfsmanna (70%) og
verdlagsvisitdlu &n husnadis (30%).

Kostnadur vegna logsyslu og slokkvilios er skv. tolum Hagfraedistofnunar en i sému
hlutfallslegu kostnadarskiptingu eftir alvarleika slysa og i toflu B.12. ba er einnig gerd grein
fyrir 6beinum kostnadi sem felst i framleidslutapi vegna étimaberra daudsfalla. pPar er midad vid
tolur Hagfraedistofnunar. Framleidslutapi ur t6flu B.9. er pannig deilt med fj6lda daudaslysa &
arinu 2009 og skipt upp i nettd framleidslutap og virdi tapadrar framtidarneyslu en gert er rad fyrir

ad framleidslutap = nett6 framleidslutap + topud framtidarneysla. .

Tafla B.13. Beinn kostnadur, netté framleidslutap og virdi framtidarneyslu (verdlag 2009).

Latinn Alvarlega slasadur Litid slasadur

Logreglaog slokkvilio 182.548 229.508 254.000
Sjukrahus og leekniskostnadur 528.573 6.323.752 1.117.890
Nettd framleidslutap 37.508.832 10.736.868 1.561.784
Virdi framtidarneyslu 58.667.638

Virdi tolfraedilegra mannslifa

Mannslif er ekki verometanleg steerd enda faestir tilbunir til ad forna lifi sinu gegn greidslu.
Einstaklingar eru po6 tilbunir ad greida fyrir aukid Oryggi og par med minni aheettu i
umferdinni. Kaupanda bifreidar stendur t.d. til boda aukinn éryggisbunadur gegn greidslu og
ma pvi lita & slika greidslu sem virdi aheattuminnkunar. Akvardanir folks endurspegla pa
markadsverd fyrir breytingu i 6ryggi p.e. likur & pvi ad slys hafi alvarlegar afleidingar i for
med sér. Til einféldunar ma taka deemi, hugsa sér ad ef greidsluvilji einstaklings sé 100 evrur
fyrir ad minnka likur & daudsfalli um 1/10.000 pa er virdi tolfraedilegs lifs metid & eina milljon
evra. Beiting greidsluviljaadferdarinnar er i samreemi vid kenningar velferdarhagfreedinnar en
su stadreynd ad vido metum lif okkar meir en sem nemur framtidar framleidsluframlagi fyrir
samfélagid er i takt vid verdmeatamat ut fra valrodun einstaklinga. Meira en 15 rannsoknir a
virdi tolfredilegs mannslifs voru framkveemdar i Evropu a arunum 1990-2005 (Danish
Ministry of Transport, 2004). Mikill munur er a nidurstédum peirra rannsokna og pvi er ekki
haegt ad segja til um hvada gildi sé réttast. I 1j6si pess hafa verid framkveemdar safngreiningar

a nidurstddum hinna ymsu skyrsina til ad unnt sé ad segja til um hver sé besta nalgunin.

™ Gert er rad fyrir ad topud framleidsla hefdi nyst ad hluta til sem neysla férnarlambsins og a8 hluta til sem framleidslu-
framlag til samfélagsins
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[ nbvember &rid 2000 var haldin radstefna i Brussel um mat & virdi tolfredilegs mannslifs. par
var virdi tolfreedilegs mannslifs fastsett sem 1.5 milljonir evra & verdlagi arsins 2000 og nefnt
WStadlad  evropskt gildi“. Melst var til pess ad gildinu veri breytt med hlutfalli
kaupmattarveginnar landsframleidslu milli landa og framreiknad med launavisitolu, veeru
itarlegar rannsoknir & virdi tolfraedilegs mannslifs ekki fyrir hendi i pvi landi sem til skodunar
er (Nellthorp, Sansom, Bickel, Doll, & Lindberg, 2001). Notast verdur vid stadlada gildid i
pessari greiningu. Vid umbreytingu a stodludu gildi VSL (e. Value of Statistical Life) fra
arinu 2000 i ISK-2000 er gildid kaupméttarleidrétt m.t.t. hlutfalls kaupmaéttarveginnar
landsframleidslu islands og EU-27 & arinu 2000 (tafla B.14.). bvi nast er gildid umreiknad
yfir 1 islenskar kronur med midarsgengi €/ISK arsins 2000. Midarsgengi evrunnar gagnvart
islensku krénunni arid 2000 voru 72,6 islenskar krénur & hverja evru. Vid framreikning til
arsins 2012 er tekid tillit til launavisitdlu ar toflu B.15. en (Aldy & Viscusi, 2002) komust ad
peirri nidurstddu ad tekjuteygni greidsluvilja veeri & bilinu 0,5-0,6 i rannsékn sinni og pvi veeri

VSL had launastigi i landinu.

Tafla B.14. Kaupmattarvegin landsframleidsla & mann.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
EU-27 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
Svipjed 1254 122 122 124 126 122 123 125 124 120 124 127 128
island 1322 132 130 125 131 130 123 121 123 120 112 112 112
Noregur 1656 161 155 156 165 177 185 181 192 176 181 187 195

Tafla B.15. Launavisitala.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Launavisitala 194 211 226 239 250 267 293 319 345 359 376 401 433

Med peirri adferd faest VSL 337 m.kr. a verdlagi arsins 2012 eins og sja ma i toflu B.16.

Tafla B.16. Umbreyting 4 VSL i ISK.

VSL i€ ario 2000 (stadlad gildi) 1.574.000
VSLiISKario 2012 337.232.601 kr.

ECMT® mealir med ad virdi alvarlegra slysa og minnihattar slysa séu 13% og 1% af VSL, i

beirri rod. 1 1j6si pess ma setja fram VSL fyrir mismunandi tegundir slysa.

8 European Conference of Ministers of Transport.
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Tafla B.17. VSL fyrir islenskar adsteedur - sundurlidun (verdlag 2012).

Afleiding VSL 2012
Andléat 337.232.601 kr.

Mikid slasadur  43.840.238 kr.
Litid slasadur 3.372.326 kr.

Nidurstada

AJd lokum er virdi tolfredilegs mannslifs beaett vid gildin i téflu B.13. Nidurstadan er
heildarslysakostnadur (beinn og 6beinn & hvert manntjén eftir tequndum slysa. bar sem gildin
i skyrslu Hagfraedistofnunar eru a verdlagi 2009 er virdi tolfreedilegs mannslifs i toflunni

einnig a verdlagi 2009. Kostnadur er framreiknadur med verdlagsvisitolu i navirdingu.

Tafla B.18. Heildarslysakostnadur skv. sampeettri adferd (i krénum & verdlagi 2009).

Latinn Alvarlega slasadur Litid slasadur

Logreglaog slokkvilid 182.548 229.508 254.000
Sjukrahts og leekniskostnadur 528.573 6.323.752 1.117.890
Nett6 framleidslutap 37.508.832 10.736.868 1.561.784
Virdi framticarneyslu 58.667.638

Virdi tolfraedilegs mannslifs 279.599.316 36.347.911 2.795.993
Loftmengun

Nyjar rannsdknir a svidi samgonguhagfraedi notast vid adferd sem byggist & hlidrunarkostnadi
(e. avoidance cost) vid mat a kostnadi af heilsutapi af voldum loftmengunar. Adferdin byggir
a rannsoknum a greidsluvilja einstaklinga fyrir loftgeedi en betir vid kostnadi vegna minni
framleidni sokum veikinda og kostnadi heilbrigdiskerfis eftir sjakdomum og einkennum.

Ytri jadarkostnadur samfélagsins vegna loftmengunar & Islandi

Vid mat a ytri jadarkostnadi samfélags vegna loftmengunar er litid til danskra nidurstadna ar
TRIP verkefninu (Centre for Transport Research, 2000). Nidurstodur eru settar fram i
einingunni  ISK/km fyrir helstu lofttegundir i Gtbleestri bifreida. Adferdin byggir &
ahrifaferlisriti og VLYL (e. Value of Life Year Lost) adferdinni. Tekid er tillit til algengustu
sjukdéma/einkenna peirra sem verda fyrir heilsutapi vegna mengunar fra Utbleestri bifreida
sem og medalavilikum peirra er pjast af kvillum tengdum mengun. Utblastur fyrir hvern
ekinn km, sem og rannsoknir & umferdarmynstri koma ar TEMA® médeli danska

samgonguraduneytisins er tok mid af bifreidategundum, sterd, akstursmynsturs, aldurs

8. d. Transportens Emissioner under Alternative forudsetninger
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bifreida, sem og hlutdeildar hverrar bifreidar i umferd (Trafikministeriet, 2000). Uppgjor
kostnadar af loftmengun felst i einingarverdinu ISK/km vegna svifryks PM; s, kolmonoxids

CO, nituroxids NOy, kolvetna HxCy og brennisteinsdioxids SO, .

Tafla B.19. Utblastur.

Utblastur PM, 5(svifryk) CO (kolménoxid)
NOy HC (hydrocarbon)
SO, (sulfur dioxid)

Einingarverdi loftmengunar er varpad fra DKK-2009 yfir i ISK-2012 med eftirfarandi adfero:
Fyrst er talan margfoldud med hlutfalli kaupmattarveginnar landsframleidslu a milli landanna
a arinu 2009. pbvi nast er hlutfall launa eftir skatt ISK/DKK skv. Taxing Wages skyrslum
OECD notad sem gengisviomidun. Loks er ISK-2009 varpad til arsins 2012 med préun i
launavisitolu. Nidurstddur & jadarkostnadi loftmengunar, ISK/km, ma sja i toflu B.20. Gert er
rad fyrir i medaltalsutreikningum ad nullkostsleidir samanstandi af dreifbylisvegum ad mestu

leyti (90%).

Tafla B.20. Jadarkostnadur loftmengunar (ISK-2012).

Ferdamati Eldsneyti Steerd Medaltal péttbyli Dreifbyli

Einkabill Bensin 4 pers. [0,007 kr. 0,160 kr. 1,117 kr.|0,029 kr. 0,237 kr. 1,697 kr.| 0,004 kr. 0,151 kr. 1,053 kr.
Disil 4pers. (0,029 kr. 0,533 kr. 3,711 kr.|0,147 kr. 1,165 kr. 8,188 kr.|0,016 kr. 0,462 kr. 3,214 kr.
Rafmagnshbill 4 pers. |0,007 kr. 0,161 kr. 1,045 kr.|0,007 kr. 0,161 kr. 1,045 kr.| 0,007 kr. 0,161 kr. 1,045 kr.
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Loftslagsahrif

Medallosun einkabifreida og einingarverd koldioxidlosunar
[ skyrslunni ,,Vardisatning af Transportens Eksterne Omkostninger (COWI A/S, 2010) er
ad finna upplysingar um medalkoldioxidlosun einkabifreida i péttbyli og dreifbyli.

Tafla B.21. Medalkoldioxidlosun einkabifreida, g/km.

g per km Medaltal pétthyli Dreifbyli
Einkabill Bensin 4 pers 118 145 115
Disil 4 pers 105 119 104
Rafmagn 4 pers 73 73 73

Tafla B.22. synir koldioxidlosun a fluglegg, skv. reiknivél Eurocontrol.

Tafla B.22. Koldioxidlosun & fluglegg.
CO; - losun/legg (kg)

Bildudalur - Reykjavik 406
Isafjérdur - Reykjavik 1.464
Gjogur - Reykjavik -
Akureyri - Reykjavik 1.576
Grimsey - Akureyri 132
Huasavik - Reykjavik 643
porshofn - Akureyri 211
Vopnafjorour - Akureyri 347
Egilsstadir - Reykjavik 2.108
Hofn - Reykjavik 712
Vestmannaeyjar - Reykjavik 249

AJd lokum ma sja spa um préun heimsmarkadsverds koldioxidslosunar skv. Synapse Energy

Economics®. Gert er rad fyrir, til einféldunar, dbreyttu verdi eftir 2040.

2013 5,83
2014 6,95
2015 8,29
2016 9,89
2017 11,79
2018 14,07
2019 16,77
2020 20,00
2021 22,25
2022 24,50
2023 26,75
2024 29,00
2025 31,25
2026 33,50
2027 35,75
2028 38,00
2029 40,25
2030 42,50
2031 44,75
2032 47,00
2033 49,25
2034 51,50
2035 53,75
2036 56,00
2037 58,25
2038 60,50
2039 62,75
2040 65,00

8 http://www.synapse-energy.com/Downloads/SynapseReport.2013-11.0.2013-Carbon-Forecast.13-098.pdf
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[ nidurstddum & kostnadi vegna loftslagsahrifa er midad vid lag-, mid- og haspa farpegafjolda
og flughreyfinga skv. kafla 2.1.1. Adeins er gert rad fyrir nallkostinum ,, akstur alla leid* og

., akstur og ferja“.

Forsendur utreikninga eru eftirfarandi:

1)  Fyrster farpegafjolda & hverju ari skipt i medalbifreidar; 1,5 einstaklingar i bil.

2) Ppa er reiknud breyting i koldioxidlosun vegna vals einstaklinga a flugi umfram
nullkostsleidina ,, akstur alla leid* 0g ,, akstur og ferja*. Midad er vid upplysingar i
toflum B.21 — B.23., 4samt pvi ad tekid er tillit til spadr um hlutfall bensin- og
disilbifreida & vegum.

3) Breyting i koldioxidlosun & grunnarinu 2013 er verdlogd ad gefnu einingarverdi i toflu
B.23.

4)  Koldioxidlosunin er svo framreiknud med farpegaspa & arunum 2013-2053 og navirt

med verdlagsvisitolu arsins 2013.
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Timavirai

Timavirdi i vinnutima

Samkveemt télum fra OECD var hlutur launa i landsframleidslu (heildarlaunakostnadur) a
[slandi &rid 2011 856,6 milljardar krona og heildarfjoldi unninna vinnustunda 291 milljonir
kist.® Ut fra peim tolum ma reikna medaltimavirdi i vinnutima & islandi 4rid 2011: 3.239
kr/klst i pattaverdi.®* Geeta verdur ad pvi ad gera timavirdi i vinnutima samberilegt vid virdi
vara & markadi sem inniheldur virdisaukaskatt og 6nnur gjold. Utseld vinna fyrirteekja ber
virdisaukaskatt en launakostnadur ekki. Pess vegna verdur ad medhondla timavirdi i
vinnutima med medalvirdisaukaskatti, mVSK (sja kafla 2). Pannig er samraemis geett vid adrar
kostnadartolur fyrirteekja og markadsverdsnalgun. Timavirdi i vinnutima i markadsverdi var

bvi 3.799 kr/klst & verdlagi arsins 2011. S tala verdur notud i greiningunni.

Ahugavert er i framhaldinu ad stadfaera timavirdid eftir ahrifasveedum flugvallanna. bad er
gert med ad nyta upplysingar fra rikisskattstjora & arinu 2011 um skatta eftir svaedum.
Sundurlidun i gégnum rikisskattstjora er pé ekki pad ndkvem ad unnt sé ad einangra
heildart6lu launakostnadar Ur peim gégnum og pvi er gerd st nalgun ad launakostnadur sé
jafn launum og starfstengdum greidslum, dagpeningum og reiknudu endurgjaldi. Fravik
stadbundins launakostnadar fra landsmedaltali & einstokum ahrifasveedum er svo notad til ad
stadfeera medaltimavirdid i vinnutima sem reiknad var Ut fra goégnum OECD. Timavirdid i
vinnutima & verdum arsins 2011 er pvi naest framreiknad & verdlag arsins 2013 med
breytingum i kaupmattarveginni landsframleidslu og visitolu neysluverds skv. leidbeiningum
ur ,,Negletalskatalog for Transportomradet™ (Transport & Energiministeriet, 2006). Gert er
rad fyrir ad breytingar & badum sterdum hakki timavirdi ad sému tiltélu. Timavirdi i

vinnutima & mismunandi ahrifasvaedum, & verdlagi arsins 2013, ma sja i toflu B.24.

8 [ uppgjori launakostnadar verdur horft til talna fra arinu 2011 og par tolur framreiknadar til arsins 2013. bad skyrist af
pvi ad nyjustu gégn um stadtdlur skatta og tekna einstaklinga skv. upplysingum fra rikisskattsstjora eru fra arinu 2011.

PR Heildarlaunakostnad
& Timavirdi i vinnutima = paitiheiicsluiiiddisietd ‘1,1 - (1 + mVsk).

Heildarfjoldi unninna vinnustunda
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Tafla B.24. Timavirdi i vinnutima & islandi (verdlag 2013).

2011 (Gtreiknad) 2013 (framreiknad)

Landsmedaltal 3.799 kr. 4.209 kr.
Hofudborgarsveedio 3.805 kr. 4.216 kr.
Bildudalur 3.650 kr. 4.045 kr.
Isafjorour 4.077 kr. 4517 kr.
Gjogur 3.208 kr. 3.555 kr.
Hasavik 3.676 kr. 4.073 kr.
Akureyri 3.924 kr. 4.348 kr.
Grimsey 3.924 kr. 4.348 kr.
VVopnafjoraur 3.666 kr. 4.062 kr.
bérshofn 3.855 kr. 4.272 kr.
Egilsstadir 3.928 kr. 4.352 kr.
Hofn i Hornafirdi 4.006 kr. 4.438 kr.
Vestmannaeyjar 5.293 kr. 5.865 kr.
Ahrifasveedi flugvalla - medaltal 4.058 kr. 4.497 kr.
Hofudborgarsveedid - medaltal 3.805 kr. 4.216 kr.
Medaltimavirdi farpega i flugi 4.015 kr. 4.449 kr.

Timavirdid er pvi naest vegid saman i medaltimavirdi farpega i flugi i vinnutima i samraemi
vid umfjollun um mikilveegi pess ad notast vid medaltimavirdi i stad stadbundins timavirdis.
Pad er gert med pvi ad taka saman heildarfjolda skattframtala & ahrifasveedum flugvalla (tafla
B.25.) og & hofudborgarsvaedinu. bvi nest er timavirdi hvers ahrifasvaedis ur toflu B.24. gefin
vogtala eftir fjolda framteljenda & sveaedinu sem hlutfall af heildarfjolda framtala i
greiningunni. bannig er unnt ad vega timavirdi einstaklinga & landsbyggdinni & ahrifasveedum
flugvallanna i eina télu, sem er 4.497 kr/klst. Medaltimavirdi einstaklinga i vinnutima a
héfudborgarsvaedinu er 4.216 kr/klst. Samkveaemt nidurstédum ur kénnun sem framkveemd var
i september 2006 af Landrad sf® er hlutfall farbega i innanlandsflugi sem busettir eru &
héfudborgarsvaedinu 17,2% medan hlutdeild landsbyggdarinnar er 82,7%. Ut fra peim
upplysingum er unnt ad reikna medaltimavirdi farpega i flugi i vinnutima: 4.449 kr/klst &
verdlagi arsins 2013. 1 samremi vid umfjollun um vidmidunareiningar er timavirdid i
vinnutima sett fram fyrir fullordinn einstakling og einstaklinga undir 18 &ra aldri.
Einstaklingar undir 18 ara eru taldir hafa timavirdi sem nemur helmingi af medaltimavirdi
fullordins einstaklings (gerd er su nalgun hér ad fyrrgreindar 4.449 kr/klst séu medaltimavirdi
fullordins einstaklings) skv. leidbeiningum 0r ,Nogletalskatalog for Transportomradet:®
Timavirdid er pad ad lokum vegid i medaltimavirdi einstaklings eftir aldri m.t.t. hlutfalls
fullordinna og einstaklinga undir 18 ara aldri i vinnutengdum ferdum i flugi skv. kénnun sem
framkveemd var i mars 2013 (97,5% farpega i vinnutima voru yfir 18 ara aldri). Skv. pvi er

medaltimavirdi einstaklings i vinnutima 4.391 kr/klst. Samantekt ma svo sja i t6flu B.25.

8 www.landrad.is

% (Transport & Energiministeriet, 2006).
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Tafla B.25. Timavirdi mismunandi vidmidunareininga, sundurlidun (2013 verd)

Fullordinn einstaklingur ~ Undir 18 ara Einstaklingur medaltal

Timavirdi i vinnutima

Landsmedaltal 4.209 kr. 2.105 kr. 4.154 kr.
Hofudborgarsveedio 4.216 kr. 2.108 kr. 4.161 kr.
Bildudalur 4.045 kr. 2.022 kr. 3.992 kr.
Isafjorour 4.517 kr. 2.259 kr. 4.458 kr.
Gjogur 3.555 kr. 1777 kr. 3.508 kr.
Huasavik 4.073kr. 2.037 kr. 4.020 kr.
Akureyri 4.348 kr. 2.174 kr. 4.291 kr.
Grimsey 4.348 kr. 2174 kr. 4.291 kr.
Vopnafjérour 4.062 kr. 2.031 kr. 4.009 kr.
Pérshoéfn 4.272 kr. 2.136 kr. 4.216 kr.
Egilsstadir 4.352 kr. 2.176 kr. 4.295 kr.
Hofn i Hornafirdi 4.438 kr. 2.219 kr. 4.381 kr.
Vestmannaeyjar 5.865 kr. 2.933 kr. 5.789 kr.
Ahrifasveedi flugvalla - medaltal 4.497 kr. 2.248 kr. 4.438 kr.
Hofudborgarsveedid - medaltal 4.216 kr. 2.108 kr. 4.161 kr.
Medaltimavirdi farpega i flugi 4.449 kr. 2.224 kr. 4.391 kr.

Timavirdi i fritima

Timavirdisrannsoknir benda eindregid til ad timavirdid i fritima grundvallist fyrst og fremst &
timalaunum einstaklinga eftir skatt. Timavirdi fritima er pvi akvardad med svipudum heetti i
I6ndum Vestur-Evropu ad pvi leyti ad laun og launavisitala hafa verid valin sem grunnsteerd.
Laun i idnadi og pjénustu eru valin til grundvallar en pau endurspegla medallaun i
samfélaginu betur en adrar steerdir og eru par med vidmidunarlaun fyrir verdgildi unninnar
klukkustundar. Laun i idnadi og pjonustu eru jafnframt tolfreedilegur grunnur fyrir launapréun
i samfélaginu og tenging vid pau tryggir ad launapatturinn sé uppfardur reglulega.

Arid 2004 st6d danska samgonguraduneytid fyrir vidamikilli Uttekt & timavirdi i samradi vid
rannséknarstofnanir i samgongumalum. Tekin voru vidtdl tekin vid meira en 6.000 manns
med adferdum tjads vals®’ til ad meta virdi fritima danskra neytenda asamt pvi ad farid var Gt i
vidamiklar rannsoknir & greidsluvilja einstaklinga. ,,Danmarks Transportforskning* uppfeerdi
beer nidurstddur seinast arid 2007, & verdlagi arsins 2004 (Transport & Energiministeriet,

2006). Nigdurstodur peirra hagrannsdékna ma sja i téflu B.26.

Tafla B.26. Timavirdi einstaklinga i Danmdorku per Klst. i DKK, a verdlagi arsins 2004.

{vinnu { fritima
Akstur 282 67
Umferdartafir 423 101

87 ¢, stated preference method
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I toflu B.27. eru upplysingar um medallaun og medaltekjuskatt i Danmdrku og Islandi (4samt
tryggingagjaldi) skv. Taxing Wages skyrslum OECD, auk medalfjélda unninna vinnustunda i
I6ndunum. Pannig er haegt ad reikna hlutfall timalauna eftir skatt milli landanna. Sa tala er
notud sem margfoldunarpattur & timavirdi fritima i Danmdrku en samkvaemt peirri adferd er

medaltimavirdi einstaklings i fritima & verdlagi arsins 2004 642 kr/klst.

Tafla B.27. Utreikningur & medaltimavirdi { fritima (verdlag 2004). %

fsland  Danmérk

Medallaun 2.859.073 kr. 327.192 DKK
Tekjuskattur &samt tryggingagjaldi 25,50% 41,20%
Medalfjoldi arlega vinnustunda 1.825 1579
Timalaun eftir skatt 1.167 kr. 122 DKK
Hlutfall timalauna eftir skatt (DKK/ISK) 9,58 kr/DKK

Medaltimavirdi i fritima 642 kr/klst 67 DKK

Likt og i Gtreikningi & timavirdi i vinnutima er notast vid gogn fra rikisskattstjora um stadtolur
skatta og tekna til ad reikna hlutfallslegan mun timavirdis i fritima & einstékum &hrifasvedum
fra landsmedaltali. Pannig er hagt ad stadfera timavirdi i fritima & einstok ahrifasveedi
flugvalla. pad er had peirri einféldun ad hlutfall launatekna eftir skatt a ahrifasveedum sé pad
sama og hlutfall launakostnadar skv. upplysingum frd& RSK. Timavirdid er pvi neaest
framreiknad til arsins 2013 med spa um breytingar & kaupmattarveginni landsframleidslu og
visitolu neysluverds skv. leidbeiningum Ur ,,Nogletalskatalog for Transportomradet“®. Gert er
rad fyrir ad breytingar & badum steerdum haekki timavirdi ad sému tiltdlu. Medaltimavirdi i
fritima er svo reiknad med sému adferd eftir aldri og fyrir timavirdi i vinnutima.
Medaltimavirdi farpega i flugi i fritima er pvi 1.108 kr/klst.

Tafla B.28. Timavirdi i fritima & Islandi (2013 verd)

2004 (atreiknad) 2013 (framreiknad)

Landsmedaltal 642 kr. 1.048 kr.
Hofudborgarsveedid 643 kr. 1.050 kr.
Bildudalur 617 kr. 1.007 kr.
Isafjorour 689 kr. 1.125kr.
Gjogur 542 kr. 885 kr.
Hasavik 621 kr. 1.014 kr.
Akureyri 663 kr. 1.083 kr.
Grimsey 663 kr. 1.083 kr.
Vopnafjérdur 620 kr. 1.011 kr.
bérshofn 652 kr. 1.064 kr.
Egilsstadir 664 kr. 1.084 kr.
Hofn i Hornafirdi 677 kr. 1.105 kr.
Vestmannaeyjar 895 kr. 1.460 kr.
Ahrifasveedi flugvalla - medaltal 686 kr. 1.120 kr.
Hofudborgarsveedid - medaltal 643 kr. 1.050 kr.
Medaltimavirdi farpega i flugi 679 kr. 1.108 kr.

8 Asteda fyrir lagu skatthlutfalli fyrir island f toflunni er hétt hlutfall persénuafslattar.
8 (Transport & Energiministeriet, 2006).
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Likt og i umfjéllun um timavirdi i vinnutima er timavirdid i fritima sett fram fyrir fullordinn
einstakling og einstaklinga undir 18 ara aldri (tafla B.29.). Einstaklingar undir 18 ara eru taldir
hafa timavirdi sem nemur helmingi af timavirdi fullordins einstaklings eins og adur kom fram
(gerd er st nalgun hér ad fyrrgreindar 1.108 kr/klIst sé timavirdi fullordins einstaklings).
Timavirdio er enn fremur sett fram fyrir medalkjarnafjolskyldu. Timavirdio er vegid i
timavirdi medaltalseinstaklings m.t.t. hlutfalls fullordinna og einstaklinga undir 18 ara aldri i
fritimaferdum i flugi skv. kdnnun sem framkvemd var i mars 2013 (84,4% farpega i fritima
yfir 18 &ra aldri).

Tafla B.29. Timavirdi mismunandi vidmidunareininga, sundurlidun (2013 verd).

Fullordinn einstaklingur Undir 18 &ra Einstaklingur medaltal Medalkjarnafjolskylda

Landsmedaltal 1.048 kr. 524 kr. 967 kr. 2.725kr.
Hofudborgarsveedio 1.050 kr. 525 kr. 968 kr. 2.688 kr.
Bildudalur 1.007 kr. 504 kr. 929 kr. 2.672kr.
isafjoraur 1.125kr. 562 kr. 1.038 kr. 3.016 kr.
Gjogur 885 kr. 443 kr, 817 kr. 2,508 kr.
Huasavik 1.014 kr. 507 kr. 936 kr. 2.707 kr.
Akureyri 1.083 kr. 541 kr. 999 kr. 2.890 kr.
Grimsey 1.083 kr. 541 kr. 999 kr. 2.890 kr.
Vopnafjordur 1.011 kr. 506 kr. 933 kr. 2.844 kr.
pérshéfn 1.064 kr. 532 kr. 981 kr. 2.999 kr.
Egilsstadir 1.084 kr. 542 kr. 1.000 kr. 2.937 kr.
Hofn i Hornafiroi 1.105 kr. 553 kr. 1.020 kr. 2.991 kr.
Vestmannaeyjar 1.460 kr. 730 kr. 1.347 kr. 3.889 kr.
Ahrifasveedi flugvalla - medaltal 1.120 kr. 560 kr. 1.033 kr. 3.001 kr.
Hofudborgarsveedid - medaltal 1.050 kr. 525 kr. 968 kr. 2.688 kr.
Medaltimavirdi farpega i flugi 1.108 kr. 554 kr. 1.022 kr. 2.947 Kr.

Medaltimavirdi einstaklinga i flugi i fritima a verdlagi arsins 2013 er pvi 1.022 kr/Klst.
Timavirdi flutninga og sendinga

Matsadferdir og umreikningur
Timavirdi flutninga er reiknad i krénum pr. tonn pr. kist. og studst vid skyrslu HEATCO,

0

Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing,® um verdlagningu

timasparnadar i flutningum i Evrépu. Hafa verdur i huga ad timavirdi flutninga er
mismunandi milli landa og sterdir pvi ekki alltaf samanburdarhefar par sem
kostnadarmyndum oft 6lik. bar sem er skortur & timavirdisgognum, likt og & Islandi, maelir
HEATCO med timavirdisstudlum sem grundvallast & safngreiningu (e. meta-analysis).

Samkveemt nidurstodu peirrar greiningar er teygni a milli timavirdisstudla voruflutninga og

9 http://heatco.ier.uni-stuttgart.de/
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vergrar landsframleidslu & mann einungis & bilinu 0,3 til 0,4 par sem markadir voruflutninga &
meginlandi Evrépu eru tiltélulega opnir og samkeppni rikir.”* Flest 16nd innan
Evropusambandsins beita samt peirri adferd ad framreikna timavirdid i hlutfalli vid verga
landsframleidslu & mann, p.e. teygni upp & 1,0 sem er betri nalgun i islensku umhverfi i ljosi
pess ad heér er litill markadur og takmoérkud samkeppni um voruflutninga og pvi ekki ekki
samanburdarhafur vid voruflutninga i Evrépusambandinu. Eftirfarandi tafla synir
timavirdisstudla mismunandi landa asamt medaltali ESB svedisins arid 2004 og byggir a

lagmarksgreidsluvilja folks fyrir samgongur.

Tafla B.30. Timavirdisstudull flutninga i € pr. tonn pr. klst. & verdlagi 2002.

Land Timavirdisstudull
Danmérk 3,63€
Svipj6o 3,53€
Finnland 334€
Pélland 1,92€
Laxemborg 4,14 €
ESB 25 2,98 €

Greining HEATCO & timavirdisstudlum & flutningum a vérum og pjonustu er gerd fyrir
flutning & vegum og jarnbrautum. Hér er gert rad fyrir ad vorur i flugi hefou verid fluttar &
vegum ad Odrum kosti og pvi sé timavirdisstudlar samberilegir. Vid stadferingu &
timavirdisstudlum fyrir island er litid til hlutfalls vergrar landsframleidslu & mann milli
Islands og Danmerkur fra arinu 2002 og pad framreiknad til &rsins 2012 med verdlagsvisitolu.
Gert er rad fyrir teygni upp & 1,0 a milli timavirdisstudla voruflutninga og vergrar
landsframleidslu & mann. Ut fra peirri adferd er nidurstadan sd ad timavirdi vara i flutningum

pr. tonn pr. klst. & verdlagi arsins 2012 sé 658 kr/klst/tonn.

Tafla B.31. VLF 4 mann & Islandi og i Danmdrku.

island Danmérk
2002 2.839.000  255.400
2003 2.909.000 259.900
2004 3.179.000 271.400
2005 3.467.000 285.200
2006 3.840.000  300.100
2007 4.202.000  310.500
2008 4.635.000  319.200
2009 4.692.000  301.500
2010 4.830.000  317.500
2011 5.116.000 321.700
2012 5.326.000 326.300

8 Timavirdi hakkar adeins um 0,3-0,4% fyrir hverja 1% haekkun { vergri landsframleidslu
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Tafla B.32. Timavirdi vara i flutningum pr. tonn pr. kist. & verdlagi 2012.%

Timavirdi i flutningum per tonn/klst 1 2002 - € 425€
Timavirdi i flutningum per tonn/kist i 2002 - DKK 31,56 DKK
Timavirdi i flutningum per tonn/kist i 2012 - ISK 658 kr.

Vegslit
Jadarkostnadur er sundurgreindur eftir gerd okutaekis og gerd vegar eins og sest i toflu B.34.

Tafla B.33. Jadarkostnadur vegna vegslits DKK/km (verdlag arsins 2009)

DKK/Km Medaltal Hradbrautir Adrir vegir
Laggildi |Midgildi|Hagildi [Laggildi |Midgildi| Hagildi [Laggildi |[Midgildi | Hagildi
Einkabill 0,00 0,01 0,02 0,00 0,00 0,01 0,00 0,01 0,03

Jadarkostnadur vegna vegslits er ad 6llu leyti hddur verdum innan landsframleioslu, p.e. ad
mestu leyti launa- og efniskostnadur sem er i to6flu B.35. umbreytt med hlutfalli verdlags
innan landsframleidslu & arinu 2009 (hlutfall ISK-PPP/DKK-PPP) skv. gdgnum dr
tolfreedigrunni OECD. Oll verd eru i pattaverdum og pvi medhondlud med medaltalshlutfalli
Obeinna skatta, mVSK, vid umbreytingu i markadsverd (sja umfjollun i upphafi kaflans).

Tafla B.34. Jadarkostnadur vegna vegslits ISK/km (2009 verdlag).

ISK/km Adrir vegir
Laggildi | Midgildi | Hagildi
Einkabill 0,00 0,16 0,48

2 Timavirdid i € er margfeldi af 3,63 og Mvsk Verdum i € er breytt i DKK 4 genginu 7,43 DKK/€.
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NUvirdi abata notenda - sundurlidun

Tafla B.35. Sundurlidad navirdi, fyrri nallkostur — lagspéa farpegafjolda.

Bildudalur Isafjorour Gjogur Husavik Akureyri Grimsey bérshofn Vopnafjorour [Egilsstadir Hofn i Hornafirdi |Vestmannaeyjar

Nullkostur Akstur alla leid [Akstur alla leid [Akstur alla leid [Akstur alla leid |Akstur alla leid |Akstur ofg ferja |Akstur alla leid |Akstur alla leid|Akstur alla leid|Akstur alla leid  |Akstur og ferja

Timaabati, midad vid nallkost:

Farpegar, allir 909,22 4.280,97 8,34 1.657,66 28.278,33 757,47 56,12 65,64 31.409,87 1.350,77 613,12
hér af fyrri notendur - Frir ferdatimi 895,82 4.280,97 8,34 1.649,45 27.999,65 739,06 56,12 65,64 31.254,23 1.337,47 613,12
hér af nymyndud umferd - Frir ferdatimi 13,39 0,00 0,00 8,21 278,67 18,42 0,00 0,00 155,64 13,30 0,00

Timaabati, samtals 909,22 4.280,97 8,34 1.657,66 28.278,33 757,47 56,12 65,64 31.409,87 1.350,77 613,12

Aksturskostnadur, midad vid nallkost:

Farpegar, allir 1.199,90 5.760,61 16,08 2.150,64 30.876,64 134,14 108,93 138,79 37.585,56 1.865,49 563,81
hér af fyrri notendur 1.182,22 5.760,61 16,08 2.139,99 3948371 130,88 108,93 138,79 37.399,34 1.847,12 563,81,
hér af nymyndud umferd 17,67 0,00 0,00 10,65 392,93 326 0,00 0,00 186,22 18,37 0,00

Aksturskostnadur, midad vid nallkost, samtals 1.199,90 5.760,61 16,08 2.150,64 39.876,64 134,14 108,93 138,79 37.585,56 1.865,49 563,81

Utgjéld, midad vid nallkost:

Farpegar, allir -1.066,36 -4.864,27 -19,08 -2.372,76 -42.792,13 -251,88 -258,49 -296,61 -26.604,99 -2.638,56 -2.147,37|
hér af fyrri notendur -1.050,67 -4.864,27 -19,08 -2.361,02 -42.370,80 -245,76 -258,49 -296,61 -26.473,26 -2.612,61 -2.147,37|
hér af nymyndud umferd -15,70 0,00 0,00 -11,75 -421,33 -6,12 0,00 0,00 -131,72 -25,95 0,00]

Utgjold, midad vid ndllkost, samtals -1.066,36 -4.864,27 -19,08 -2.372,76 -42.792,13 -251,88 -258,49 -296,61 -26.604,99 -2.638,56 -2.147,37

Timadbati - farmur i flutningum

Ndverandi notendur 7,99 17,26 0,00 0,00 59,98 2,52 0,00 2,71 45,26 528 6,29

Nymyndud umferd 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Timadbati, farmur i flutningum samtals 7,99 17,26 0,00 0,00 59,98 2,52 0,00 2,71 45,26 5,28 6,29

Samtals, nettéahrif & notendur/neytendur 1.050,74 5.194,56 534 1.435,54 25.422,81 642,25 -93,44 -89,47 42.435,70 582,98 -964,15
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Tafla B.36. Sundurlidad navirdi, fyrri nullkostur — midspa farpegafjolda.

Bildudalur Isafjorour Gjogur Huasavik Akureyri Grimsey bérshofn Vopnafjorour |Egilsstadir Hofn i Hornafirdi [Vestmannaeyjar

Nullkostur Akstur alla leid |Akstur alla leid [Akstur alla leid |Akstur alla leid |Akstur alla leid [Akstur ofg ferja |Akstur alla leid |Akstur alla leid [Akstur alla leid |Akstur alla leid  |Akstur og ferja

Timaabati, midad vid nallkost:

Farpegar, allir 1.318,19 5.533,20 10,13 2.322,70 39.901,72 1.080,07 72,54 84,84 45.358,95 1.826,95 762,67|
hér af fyrri notendur - Frir ferdatimi 1.298,76 5.533,20 10,13 2.311,18 39.507,97 1.053,78 72,54 84,84 45.133,91 1.808,94 762,67|
hér af nymyndud umferd - Frir ferdatimi 19,44 0,00 0,00 11,52 393,75 26,29 0,00 0,00 225,04 12,01 0,00]

Timadbati, samtals 1.318,19 5.533,20 10,13 2.322,70 39.901,72 1.080,07 72,54 84,84 45.358,95 r 1.820,95 762,67

Aksturskostnadur, midad vid nallkost:

Farpegar, allir 1.694,30 7.31291 19,31 2.939,91 54.853,40 186,51 138,28 176,19 52.853,47 2.467,73 691,77,
hér af fyrri notendur 1.669,32 7.312,91 19,31 2.925,33 54.312,18 181,97 138,28 176,19 52.591,29 243541 691,77,
hér af nymyndud umferd 24,98 0,00 0,00 14,58 541,22 454 0,00 0,00 262,18 24,33 0,00

Aksturskostnadur, midad vid nallkost, samtals 1.694,30 7.31291 19,31 2.939,91 54.853,40 186,51 138,28 176,19 52.853,47 M 2.459,73 691,77

Utgjéld, midad vid nllkost:

Farpegar, allir -1.483,94 -6.104,29 -22,72 -3.198,42 -58.005,12 -345,43 -324,39 -372,22 -36.850,36 -3.444,85 -2.609,19)
hér af fyrri notendur -1.462,08 -6.104,29 -22,72 -3.182,57 -57.433,17 -337,03 -324,39 -372,22 -36.667,67 -3.403,91 -2.609,19)
hér af nymyndud umferd -21,87 0,00 0,00 -15,85 -571,95 -8,40 0,00 0,00 -182,70 -33,94 0,00

Utgjéld, midad vid nallkost, samtals -1.483,94 -6.104,29 -22,72 -3.198,42 -58.005,12 -345,43 -324,39 -372,22 -36.850,36 r -3.437,85 -2.609,19

Timadbati - farmur i flutningum

Ndverandi notendur 6,66 14,38 0,00 0,00 49,98 2,10 0,00 2,26 37,711 4,40 5,24

Nymyndud umferd 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Timaabati, farmur i flutningum samtals 6,66 14,38 0,00 0,00 49,98 2,10 0,00 2,26 37,71 4,40 5,24

Samtals, nettéahrif & notendur/neytendur 153521 6.756,20 6,72 2.064,20 36.799,97 923,25 -113,57 -108,93 61.399,77 847,23 -1.149,50
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Tafla B.37. Sundurlidad navirdi, fyrri nullkostur — haspa farpegafjolda.

Bildudalur Isafjoraur Gjogur Hasavik Akureyri Grimsey borshofn Vopnafjordur [Egilsstadir Hofn i Hornafirdi |Vestmannaeyjar

Nullkostur Akstur alla leid [Akstur alla leid |Akstur alla leid |Akstur alla leid |Akstur alla leid |Akstur ofg ferja [Akstur alla leid [Akstur alla leid [Akstur alla leid |Akstur alla leid  [Akstur og ferja

Timadbati, midad vid nallkost:

Farpegar, allir 1.994,16 7.467,56 12,74 3.403,27 58.941,46 1.606,37 97,90 114,50 68.472,39 2.585,64 1.330,37]
hér af fyrri notendur - Frir ferdatimi 1.964,73 7.467,56 12,74 3.386,37 58.359,19 1567,25 97,90 114,50 68.132,36 2.560,11 1.330,37|
hér af nymyndud umferd - Frir ferdatimi 29,43 0,00 0,00 16,90 582,27 39,12 0,00 0,00 340,04 25,52 0,00

Timaabati, samtals 1.994,16 7.467,56 12,74 3.403,27 58.941,46 1.606,37 97,90 114,50 68.472,39 2.585,64 1.330,37

Aksturskostnadur, midad vid nallkost:

Farpegar, allir 2.494,53 9.653,31 23,92 4.193,97 78.847,88 270,14 182,54 232,58 77.622,38 3.404,95 1.159,24]
hér af fyrri notendur 2.457,72 9.653,31 23,92 4.173,15 78.069,09 263,56 182,54 232,58 77.236,96 3.371,35 1.159,24]
hér af nymyndud umferd 36,81 0,00 0,00 20,82 778,79 6,58 0,00 0,00 38541 33,61 0,00

Aksturskostnadur, midad vid nallkost, samtals 2.494,53 9.653,31 23,92 4.193,97 78.847,88 270,14 182,54 232,58 77.622,38 3.404,95 1.159,24

Utgjold, midad vid nallkost:

Farpegar, allir -2.152,69 -7.951,92 -27,84 -4.495,60 -82.106,16 -493,18 -422,57 -4384,88 -53.292,62 -4.685,05 -4.265,40
hér af fyrri notendur -2.120,94 -7.951,92 -27,84 -4.473,30 -81.295,58 -481,17 -422,57 -484,88 -53.028,12 -4.638,83 -4.265,40)
hér af nymyndud umferd -31,75 0,00 0,00 -22,31 -810,58 -12,01 0,00 0,00 -264,50 -46,22 0,00

Utgjéld, midad vid nallkost, samtals -2.152,69 -7.951,92 -27,84 -4.495,60 -82.106,16 -493,18 -422,57 -484,88 -53.292,62 -4.685,05 -4.265,40

Timadbati - farmur i flutningum
Naverandi notendur 5,55 11,98 0,00 0,00 41,65 1,75 0,00 1,88 31,43 3,67 4,36
Nymyndud umferd 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Timadbati, farmur i flutningum samtals 5,55 11,98 0,00 0,00 41,65 1,75 0,00 1,88 31,43 3,67 4,36

Samtals, nettéahrif & notendur/neytendur 2.34155 9.180,93 8,81 3.101,63 55.724,83 1.385,08 -142,14 -135,92 92.833,58 1.309,21 -1.771,42
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Tafla B.38. Sundurlidad nuvirdi, seinni nallkostur — lagspé farpegafjolda.

Bildudalur Isafjorour Gjogur Hlsavik Akureyri Grimsey pérshofn Vopnafjorour |Egilsstadir Hofn i Hornafirdi  |Vestmannaeyjar

Nullkostur Akstur og ferja |Akstur og ferja |- Awtlunarbill  [Amtlunarbill  |Aztlunarbill og|Aztlunarbill |- Awtlunarbill  [Aztlunarbill Aztlunarbill og ferja

Timadabati, midad vid nallkost:

Farpegar, allir 1.135,75 5.416,53|- 3.309,04 42.028,52 867,48 97,01)- 40.804,69 1.950,25 1.182,81]
hér af fyrri notendur - Frir ferdatimi 1.119,02 5.416,53|- 3.292,64 41.614,35 846,39 97,01)- 40.602,49 1.931,05 1.182,81]
hér af nymyndud umferd - Frir ferdatimi 16,73 0,00(- 16,39 414,17 21,09 0,00]- 202,20 19,20 0,00

Timadbati, samtals 1.135,75 5.416,53(- 3.309,04 42.028,52 867,48 97,01(- 40.804,69 1.950,25 1.182,81

Aksturskostnadur, midad vid nullkost:

Farpegar, allir 696,82 3.840,40|- 0,00 0,00 0,00 0,00|- 0,00 0,00 0,00
hér af fyrri notendur 686,55 3.840,40|- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00
hér af ngymyndud umferd 10,26 0,00(- 0,00 0,00 0,00 0,00]- 0,00 0,00 0,00

Aksturskostnadur, midad vid ndllkost, samtals 696,82 3.840,40(- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00

Utgjéld, midad vid nallkost:

Farpegar, allir -545,28 -1.961,75(- -1.173,42 -22.062,37 -395,05 -202,78]- -5.871,45 -1.479,15 -1.821,83
hér af fyrri notendur -537,25 -1.961,75(- -1.167,62 -21.845,14 -385,45 -202,78|- -5.842,38 -1.468,61 -1.821,83
hér af ngymyndud umferd -8,03 0,00]- -5,81 -217,22 -9,60] 0,00(- -29,07 -14,55 0,00

Utgjéld, midad vid nllkost, samtals -545,28 -1.961,75(- -1.173,42 -22.062,37 -395,05 -202,78]- -5.871,45 i -1.483,15 -1.821,83

Timadbati - farmur i flutningum

Naverandi notendur 0,00 0,00]- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00

Nymyndud umferd 0,00 0,00]- 0,00 0,00 0,00 0,00|- 0,00 0,00 0,00

Timadbati, farmur i flutningum samtals 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00

Samtals, nettéahrif & notendur/neytendur 1.287,29 7.295,19(- 2.135,61 19.966,15 472,43 -105,77]- 34.933,24 467,10 -639,02
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Tafla B.39. Sundurlidad nuvirdi, seinni nallkostur — midspé farpegafjolda.

Bildudalur Isafjorour Gjogur Hulsavik Akureyri Grimsey bérshéfn Vopnafjorour |Egilsstadir Hofn i Hornafirdi |Vestmannaeyjar

Nullkostur Akstur og ferja [Akstur og ferja |- Aztlunarbill  [Aztlunarbill  |Atlunarbill og|Atlunarbill |- Awtlunarbill  [Aztlunarbill Awtlunarbill og ferja

Timaabati, midad vid nullkost:

Farpegar, allir 1.646,63 7.000,94|- 4.636,59 59.303,74 1.236,93 125,39|- 58.925,99 2.637,76 1.471,31]
hér af fyrri notendur - Frir ferdatimi 1.622,35 7.000,94]- 4.613,59 58.718,52 1.206,82 125,39(- 58.633,63 2.611,75 1.471,31]
hér af nymyndud umferd - Frir ferdatimi 24,28 0,00]- 23,00 585,21 30,10 0,00(- 0,00 0,00 0,00]

Timadbati, samtals 1.646,63 7.000,94(- 4.636,59 59.303,74 1.236,93 125,39](- 58.925,99 2.637,76 147131

Aksturskostnadur, midad vid nallkost:

Farpegar, allir 983,93 4.875,27]- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00
hér af fyrri notendur 969,42 4.875,27]- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00
hér af nymyndud umferd 14,51 0,00]- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00

Aksturskostnadur, midad vid nallkost, samtals 983,93 4.875,27|- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00

Utgjéld, midad vid nallkost:

Farpegar, allir -758,81 -2.461,84|- -1.581,75 -29.905,74 -541,77 -254,47(- -8.132,50 -1.931,15 -2.213,63]
hér af fyrri notendur -747,63 -2.461,84|- -1573,91 -29.610,86 -528,59 -254,47]- -8.092,18 -1.912,13 -2.213,63,
hér af nymyndud umferd -11,18 0,00(- -7,84 -294,88 -13,18 0,00(- -40,32 -19,02 0,00

Utgjéld, midad vid nallkost, samtals -758,81 -2.461,84(- -1.581,75 -29.905,74 -541,77 -254 47 (- -8.132,50 -1.931,15 -2.213,63

Timadbati - farmur i flutningum

Naverandi notendur 0,00 0,00]- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00]

Nymyndud umferd 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00

Timadbati, farmur i flutningum samtals 0,00 0,00]- 0,00 0,00 0,00 0,00]- 0,00 0,00 0,00

Samtals, nettédhrif & notendur/neytendur 1.871,75 9.414,36|- 3.054,84 f 29.397,99 695,16 -129,08(- 50.793,49 706,61 -742,32
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Tafla B.40. Sundurlidad navirdi, seinni nullkostur — haspé farpegafjolda.

Bildudalur Isafjorour Gjogur Husavik Akureyri Grimsey bérshofn Vopnafjorour [Egilsstadir Hofn i Hornafirdi |Vestmannaeyjar

Nullkostur Akstur og ferja |Akstur og ferja |- Awtlunarbill  [Aztlunarbill |Astlunarbill og|Atlunarbill |- Awtlunarbill  [Aztlunarbill Awtlunarbill og ferja

Timaabati, midad vid nallkost:

Farpegar, allir 2.491,01 9.448,40)- 6.793,62 87.601,46 1.839,66 169,23|- 88.952,75 3.733,16 2.566,50]
hér af fyrri notendur - Frir ferdatimi 245425 9.448,40]- 6.759,89 86.736,07 1.794,86 169,23(- 88.511,01 3.696,31 2.566,50]
hér af nymyndud umferd - Frir ferdatimi 36,76 0,00(- 33,73 865,39 44,80 0,00(- 441,74 36,85 0,00}

Timadbati, samtals 2.491,01 9.448,40(- 6.793,62 87.601,46 1.839,66 169,23|- 88.952,75 3.733,16 2.566,50

Aksturskostnadur, midad vid nallkost:

Farpegar, allir 1.448,64 6.435,54|- 0,00 0,00 0,00 0,00|- - - -
hér af fyrri notendur 1.427,27 6.435,54|- 0,00 0,00 0,00 0,00]- - - -
hér af nymyndud umferd 21,37 0,00[- 0,00 0,00 0,00 0,00[- - - -

Aksturskostnadur, midad vid nallkost, samtals 1.448,64 6.435,54(- 0,00 0,00 0,00 0,00]- - - -

Utgjéld, midad vid nallkost:

Farpegar, allir -1.100,77 -3.206,99|- -2.223,26 -42.331,53 -773,50 -331,50]- -11.761,13 -2.626,40 -3.618,76
hér af fyrri notendur -1.084,53 -3.206,99|- -2.212,22 -41.913,62 -754,67 -331,50]- -11.702,76 -2.550,49 -3.618,76
hér af nymyndud umferd -16,24 0,00|- -11,03 -417,91 -18,83 0,00|- -58,37 -25,91 0,00

Utgjold, midad vid nallkost, samtals -1.100,77 -3.206,99|- -2.223,26 -42.331,53 773,50 -331,50]- -11.761,13 r -2.576,40 -3.618,76

Timadbati - farmur i flutningum

Nuverandi notendur 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00

Nymyndud umferd 0,00 0,00[- 0,00 0,00 0,00 0,00[- 0,00 0,00 0,00]

Timadbati, farmur i flutningum samtals 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00 0,00(- 0,00 0,00 0,00

Samtals, nettéahrif & notendur/neytendur 2.838,88 12.676,95|- 4.570,37 i 45.269,93 1.066,17 -162,27|- 77.191,61 1.156,76 -1.052,26
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Sundurlidun kostnadarlioa

Tafla B.41. Sundurlioun kostnadarlida.

Vidhalds- og framkveemdakostnadur

Flugleidsdgubtnadur Nyframkveemdir og endurbyggingar Vidhald Rafkerfi
COM Oryggissvadi (80m) Yfirbordsvidhald flugbrauta ~ Adflugsljos
MET Akbraut Meirihattar vidhald utanhiss Hindranaljés
NAV Bilastedi Meirihattar vidhald innanhiss Adflugshallalj.
SUR Flughlad Flugbrautaljos
Girding Akbrautaljos
Teekja- og Sandgeymsla Skilti
Vatnsveita Hladlysing
Oryggissvadi
Oryggissvadi - grjothledsla
Rekstrarkostnadur
Rekstrarkostnadur

Endurnyjun teekja og binadar
Vidhalds- og framkveemdakostnadur

Endurnyjun teekja og bdnadar

Bifreid
Bjorgunarbatur
Brautarsopur
Bremsumelingabifreio
Bremsumeelir - dreginn
Fjorhjol
FjéInota traktor
Hjolaskofla
Ljésasépur
Sanddreifari
Slattuteetari
Slokkvibifreid

Snjoblasari
Snjéblasari & drattarvél
Snjéblasari & hjdlaskoflu
Snjésledi
Snjétonn
sopur
\orubifreid med krana
pjénustubifreid
Ymis taeki, snjotennur o.fl.
pjénustubifreid slokkvilio
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Brevting i skatttekjum hins opinbera — freedileq Utskyring

Breytingu i skatttekjum hins opinbera vegna samgoéngubdtar ma lysa med likingunni ad nedan
en han synir nettoahrif & tekjur hins opinbera vegna samgongufjarfestingar (R). Jafnan taknar
breytingu i skatttekjum rikis vegna fjarfestingar i samgongubdt og telst pvi til sem kostnadur
af samgdngubdtinni og fradrattarlidur & abata notenda.

R= 0 (s+q):s_soq:(s+Q)_
1+s, 1+s, 1+s,

q

Hér tdknar R breytingu i skatttekjum hins opinbera vegna pess hvernig neytendur radstafa
abata af samgongubdt i adra neyslu. Til ad syna fram a virkni likingarinnar er gert rad fyrir ad
bensinsparnadi sem samsvarar 1.000 kr sé eytt i adra neyslu . Hér er q framleidslupéattaverd
eldsneytis, 540 kr., s er heildarskattur (bensingjald og VSK t.d.) & framleidslupatt i krénum,

460 kr. ,09 so er medalvirdisaukaskattur, 17,3%. Jafnan

Tafla B.42. Tekjur, ad 6drum kosti

Skipting Uppheed | Nettoahrif tilfersina (R )

Tekjum eytt i annad 1.000 0
Opinber gjold og skattar 147 -478
Hréaefnisverd 853 0

Heimild: (Samtok verslunar og pjénustu) og eigin Utreikningar.

Sja mé skv. toflu B.43. ad rikid verdur af 478 kr. i skattfé vegna 1.000 kr sparnadar i eldsneyti
eins og jafnan gefur. Rikio verdur af skattfé vegna pess ad einstaklingar eyda i neyslu sem
inniheldur laegri dlagningu, ad medaltali, en eldsneytid sem sparnadurinn hlyst af.
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KostnadarUtreikningar notenda

Tafla B.43. Kostnadur vegna ferdar & nullkostsleidum (&n timapaéttar).

Bildudalur - | Isafjérdur - Gjogur - Huasavik - Akureyri - Grimsey - borshéfn -  [Vopnafjérour { Egilsstadir - Hofn - Vestmannaeyjar -
Reykjavik Reykjavik Reykjavik Reykjavik Reykjavik Akureyri Akureyri Akureyri Reykjavik Reykjavik Reykjavik
Midad vid medalfjolda i bifreid
Akstur allaleid 15.876 kr. 18.069 kr. 13.439 kr. 19.173 kr. 15.780 kr. - 9.545 kr. 8.826 kr. 25.600 kr. 17.743 kr. -
Akstur og ferja 19.064 kr. 21.815kr. - - - 13.117 kr. - - - - 6.605 kr.
Aztlunarbill alla leid - - - 12.472 kr. 9.800 kr. - 5.345 kr. - 16.481 kr. 12.472 kr. -
Aeztlunarbill og ferja - - - - - 7.739 kr. - - - - 4,997 kr.

Einstaklingur i fritima

Akstur allaleid 15.876 kr. 18.069 kr. 13.439 kr. 19.173 kr. 15.780 kr. - 9.545 kr. 8.826 kr. 25.600 kr. 17.743 kr. E
Akstur og ferja 17.245 kr. 19.996 kr. - - - 11.131 kr. - - - - 6.191 kr.
Aztlunarbill alla leid - - - 8.315 kr. 6.533 kr. - 3.564 kr. - 10.988 kr. 8.315kr. -
Aztlunarbill og ferja - - - - - 5.159 kr. - - - - 3.332 kr.
Einstaklingur i vinnutima
Akstur allaleid 15.876 kr. 18.069 kr. 13.439 kr. 19.173 kr. 15.780 kr. - 9.545 kr. 8.826 kr. 25.600 kr. 17.743 kr. -
Akstur og ferja 17.245 kr. 19.996 kr. - - - 11.131 kr. - - - - 6.191 kr.
Aztlunarbill allaleid - - - 8.315kr. 6.533 kr. - 3.564 kr. - 10.988 kr. 8.315kr. -
Aztlunarbill og ferja - - - - - 5.159 kr. - - - - 3.332 kr.
Medalkjarnafjolskylda
Akstur allaleid 15.876 kr. 18.069 kr. 13.439 kr. 19.173 kr. 15.780 kr. - 9.545 kr. 8.826 kr. 25.600 kr. 17.743 kr. -
Akstur og ferja 21.526 kr. 24.464 kr. - - - 15.962 kr. - - - - 8.311 kr.
Aztlunarbill alla leid - - - 19.148 kr. 15.045 kr. - 8.529 kr. - 25.941 kr. 19.544 kr. E
Aztlunarbill og ferja - - - - - 11.537 kr. - - - - 8.744 kr.
Einstaklingur i fritima (i hop)
Akstur allaleid 3.508 kr. 3.938 kr. 3.031 kr. 4.154 kr. 3.489 kr. - 1.869 kr. 1.728 kr. 4.817 kr. 3474 kr. -
Akstur og ferja 8.287 kr. 8.826 kr. - - - 7.552 kr. - - - - 2.303 kr.
Aztlunarbill alla leid - - - 8.315 kr. 6.533 kr. - 3.564 kr. - 10.988 kr. 8.315 kr. -
Aztlunarbill og ferja - - - - - 5.159 kr. - - - - 3.332kr.
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Tafla B.44. Heildarkostnadur vegna ferdar & nallkostsleidum (med timapaetti).

Bildudalur - | [safjordur - Gjogur - Huasavik - Akureyri - Grimsey - pérshofn -  [Vopnafjorour | Egilsstadir - Hofn - Vestmannaeyjar -
Reykjavik Reykjavik Reykjavik Reykjavik Reykjavik Akureyri Akureyri Akureyri Reykjavik Reykjavik Reykjavik
Midad vio medalfjolda i bifreid
Akstur allaleid 33.079 kr. 37.809 kr. 27.823 kr. 40.188 kr. 32.871 kr. - 20.583 kr. 19.032 kr. 54.048 kr. 38.261 kr. -
Akstur og ferja 39.231 kr. 45.322 kr. - - - 28.331 kr. - - - - 16.479 kr.
Aztlunarbill alla leid - - - 48.546 kr. 32.379 kr. - 20.398 kr. - 51.479 kr. 39.245 kr. -
Aztlunarbill og ferja - - - - - 24458 kr. - - - - 19.802 kr.
Einstaklingur i fritima (einn)
Akstur allaleid 21.328 kr. 24.325 kr. 17.997 kr. 25.832 kr. 21.196 kr. - 13.043 kr. 12.060 kr. 34.615 kr. 24.245 kr. -
Akstur og ferja 23.636 kr. 27.445 kr. - - - 15.952 kr. - - - - 9.320 kr.
Aztlunarbill alla leid - - - 19.746 kr. 13.689 kr. - 8.334 kr. - 22.078 kr. 16.799 kr. -
Aztlunarbill og ferja - - - - - 10.458 k. - - - - 8.023 kr.
Einstaklingur i vinnutima
Akstur allaleid 39.299 kr. 44.946 kr. 33.024 kr. 47.786 kr. 39.051 kr. - 24574 kr. 22.722 kr. 64.334 kr. 45.680 kr. -
Akstur og ferja 44.703 kr. 52.001 kr. - - - 31.846 kr. - - - - 19.634 kr.
Aztlunarbill alla leid - - - 57.430 kr. 37.276 kr. - 24.059 kr. - 58.639 kr. 44,767 kr. -
Aztlunarbill og ferja - - - - - 27.924 kr. - - - - 23.489 kr.
Medalk jarnafjolskylda
Akstur allaleid 31.597 kr. 36.107 kr. 26.583 kr. 38.376 kr. 31.398 kr. - 19.632 kr. 18.152 kr. 51.596 kr. 36.493 kr. -
Akstur og ferja 39.954 kr. 45.944 kr. - - - 29.864 kr. - - - - 17.334 kr.
Aztlunarbill alla leid - - - 52.111 kr. 35.678 kr. - 22.284 kr. - 57.922 kr. 44,009 kr. -
Aztlunarbill og ferja - - - - - 26.816 kr. - - - - 22272 kr.
Einstaklingur i fritima ( i hdop)
Akstur allaleid 8.960 kr. 10.193 kr. 7.589 kr. 10.813 kr. 8.906 kr. - 5.367 kr. 4.963 kr. 13.832 kr. 9.976 kr. -
Akstur og ferja 14.678 kr. 16.275 kr. - - - 12.374 kr. - - - - 5.432 kr.
Aztlunarbill alla leid - - - 19.746 kr. 13.689 kr. - 8.334 kr. - 22.078 kr. 16.799 kr. -
Aztlunarbill og ferja - - - - - 10.458 kr. - - - - 8.023 kr.
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Laggildi  Bildudalur

Tekjur hins opinbera

Tafla B.45. A=tladar tekjur 2013-2053, laggildi, verdlag 2013.

Gjogur

Grimsey

Hornafjéraur Isafjoraur

Vestmannaey Vopnafjordur borshofn

Akureyri

Egilsstadir

Husavik

2013 7.359.393 kr.
2014 12.049.539 kr.
2015 12.160.529 kr.
2016 12.274.776 kr.
2017 12.392.377 kr.
2018 12.513.433 kr.
2019 12.638.044 kr.
2020 12.725.172 kr.
2021 12.814.013 kr.
2022 12.904.601 kr.
2023 12.996.972 kr.
2024 13.091.159 kr.
2025 13.187.200 kr.
2026 13.285.130 kr.
2027 13.384.988 kr.
2028 13.486.810 kr.
2029 13.590.637 kr.
2030 13.696.507 kr.
2031 13.804.462 kr.
2032 13.914.541 kr.
2033 14.026.788 kr.
2034 14.141.245 kr.
2035 14.257.956 kr.
2036 14.376.966 kr.
2037 14.498.319 kr.
2038 14.622.063 kr.
2039 14.748.245 kr.
2040 14.876.912 kr.
2041 15.008.114 kr.
2042 15.141.902 kr.
2043 15.278.325 kr.
2044 15.417.438 kr.
2045 15.559.292 kr.
2046 15.703.942 kr.
2047 15.851.444 kr.
2048 16.001.853 kr.
2049 16.155.228 kr.
2050 16.311.626 kr.
2051 16.471.109 kr.
2052 16.633.737 kr.
2053 16.799.572 kr.

1.957.185 kr.
1.944.957 kr.
1.933.706 kr.
1.263.236 kr.
1.253.714 kr.
1.244.953 kr.
1.236.894 kr.
1.229.479 kr.
1.222.657 kr.
1.216.381 kr.
1.210.607 kr.
1.205.296 kr.
1.201.630 kr.
1.198.185 kr.
1.194.946 kr.
1.191.902 kr.
1.189.040 kr.
1.186.350 kr.
1.183.822 kr.
1.181.445 kr.
1.179.211 kr.
1.177.111 kr.
1.175.136 kr.
1.173.281 kr.
1.171.536 kr.
1.169.897 kr.
1.168.355 kr.
1.166.907 kr.
1.165.545 kr.
1.164.264 kr.
1.163.061 kr.
1.161.930 kr.
1.160.867 kr.
1.159.867 kr.
1.158.928 kr.
1.158.044 kr.
1.157.214 kr.
1.156.434 kr.
1.155.700 kr.
1.155.011 kr.
1.154.363 kr.

4.128.804 kr.
4.693.588 kr.
4.803.001 kr.
4.917.573 kr.
5.037.559 kr.
5.163.223 kr.
5.294.847 kr.
5.407.001 kr.
5.496.648 kr.
5.561.280 kr.
5.599.043 kr.
5.637.222 kr.
5.675.822 kr.
5.714.848 kr.
5.754.304 kr.
5.794.195 kr.
5.834.527 kr.
5.875.304 kr.
5.916.532 kr.
5.958.215 kr.
6.000.359 kr.
6.042.968 kr.
6.086.049 kr.
6.129.606 kr.
6.173.645 kr.
6.218.171 kr.
6.263.190 kr.
6.308.707 kr.
6.354.729 kr.
6.401.260 kr.
6.448.307 kr.
6.495.876 kr.
6.543.972 kr.
6.592.601 kr.
6.641.770 kr.
6.691.484 kr.
6.741.751 kr.
6.792.575 kr.
6.843.964 kr.
7.779.184 kr.
7.831.721 kr.

13.880.408 kr.
24.298.350 kr.
24.172.640 kr.
24.050.023 kr.
23.930.445 kr.
23.813.854 kr.
23.700.198 kr.
23.653.935 kr.
23.608.572 kr.
23.564.107 kr.
23.520.537 kr.
23.477.859 kr.
23.436.071 kr.
23.395.170 kr.
23.355.154 kr.
23.316.021 kr.
23.277.768 kr.
23.240.395 kr.
23.203.898 kr.
23.168.277 kr.
23.133.529 kr.
22.421.093 kr.
22.388.088 kr.
22.355.952 kr.
22.324.685 kr.
22.294.285 kr.
22.264.752 kr.
22.236.084 kr.
22.208.281 kr.
22.181.342 kr.
22.155.267 kr.
22.130.056 kr.
22.105.708 kr.
22.082.224 kr.
22.059.603 kr.
22.037.846 kr.
22.016.952 kr.
21.996.923 kr.
21.977.759 kr.
21.959.460 kr.
21.942.027 kr.

80.967.156 kr.
79.475.958 kr.
78.062.467 kr.
76.722.842 kr.
63.607.643 kr.
62.404.987 kr.
61.265.791 kr.
60.639.856 kr.
60.035.051 kr.
59.450.775 kr.
58.886.446 kr.
58.341.499 kr.
57.815.386 kr.
57.307.579 kr.
56.817.562 kr.
45.971.405 kr.
45.515.492 kr.
45.075.922 kr.
44.652.241 kr.
44.244.012 kr.
43.850.809 kr.
43.472.220 kr.
43.107.846 kr.
42.757.300 kr.
42.420.209 kr.
42.096.210 kr.
41.784.952 kr.
41.486.095 kr.
41.199.309 kr.
40.924.276 kr.
40.660.688 kr.
40.408.246 kr.
40.166.661 kr.
39.935.653 kr.
39.714.951 kr.
28.997.009 kr.
28.796.144 kr.
28.604.824 kr.
28.422.813 kr.
28.249.881 kr.
28.085.808 kr.

28.578.349 kr.
30.384.372 kr.
29.515.986 kr.
28.712.791 kr.
27.970.285 kr.
27.284.281 kr.
22.484.569 kr.
22.083.196 kr.
21.705.487 kr.
21.350.311 kr.
21.016.592 kr.
20.703.308 kr.
20.409.491 kr.
20.134.219 kr.
19.679.269 kr.
19.438.514 kr.
19.213.816 kr.
19.004.430 kr.
18.809.645 kr.
18.628.790 kr.
18.461.228 kr.
18.306.352 kr.
18.163.589 kr.
18.032.395 kr.
17.912.253 kr.
17.802.673 kr.
17.703.191 kr.
17.613.367 kr.
17.532.784 kr.
17.461.045 kr.
17.397.776 kr.
17.342.623 kr.
17.295.248 kr.
17.255.333 kr.
17.222.576 kr.
17.196.691 kr.
17.177.409 kr.
17.164.474 kr.
17.157.642 kr.
14.652.772 kr.
14.622.421 kr.

4.348.889 kr.
4.322.393 kr.
4.297.532 kr.
4.274.228 kr.
4.252.408 kr.
4.232.001 kr.
1.883.706 kr.
1.875.144 kr.
1.867.070 kr.
1.859.474 kr.
1.852.343 kr.
1.845.667 kr.
1.839.436 kr.
1.833.639 kr.
1.828.269 kr.
1.823.314 kr.
1.818.766 kr.
1.814.617 kr.
1.724.591 kr.
1.721.214 kr.
1.718.213 kr.
1.715.578 kr.
1.713.304 kr.
1.711.382 kr.
1.709.808 kr.
1.708.573 kr.
1.707.673 kr.
1.707.101 kr.
1.706.851 kr.
1.706.919 kr.
1.707.299 kr.
1.707.986 kr.
1.708.976 kr.
1.710.263 kr.
1.711.843 kr.
1.713.713 kr.
1.715.868 kr.
1.718.305 kr.
1.065.820 kr.
1.068.809 kr.
1.072.069 kr.

1.859.347 kr.
3.222.484 kr.
3.205.853 kr.
3.190.357 kr.
3.175.943 kr.
3.162.562 kr.
1.455.971 kr.
1.451.132 kr.
1.446.662 kr.
1.442.554 kr.
1.438.798 kr.
1.435.389 kr.
1.432.318 kr.
1.429.580 kr.
1.427.166 kr.
1.425.072 kr.
1.423.291 kr.
1.421.816 kr.
1.357.895 kr.
1.357.018 kr.
1.356.432 kr.
1.356.131 kr.
1.356.112 kr.
1.356.368 kr.
1.356.896 kr.
1.357.692 kr.
1.358.751 kr.
1.360.070 kr.
1.361.645 kr.
1.363.472 kr.
1.365.548 kr.
1.367.870 kr.
1.370.435 kr.
1.373.239 kr.
1.376.281 kr.
1.379.557 kr.
1.383.065 kr.
1.386.802 kr.
1.390.767 kr.
1.394.957 kr.
1.399.371 kr.

416.396.931 kr.
412.718.141 kr.
409.116.868 kr.
405.591.615 kr.
402.140.918 kr.
398.763.344 kr.
395.457.487 kr.
392.221.971 kr.
389.055.448 kr.
385.956.598 kr.
382.924.130 kr.
379.956.776 kr.
377.053.297 kr.
342.933.703 kr.
341.016.934 kr.
274.132.046 kr.
272.291.304 kr.
270.487.678 kr.
268.720.585 kr.
266.989.453 kr.
265.293.719 kr.
263.632.833 kr.
262.006.253 kr.
260.413.448 kr.
258.853.897 kr.
257.327.089 kr.
255.832.523 kr.
254.369.707 kr.
252.938.158 kr.
251.537.402 kr.
250.166.977 kr.
248.826.426 kr.
247.515.304 kr.
200.545.919 kr.
199.292.349 kr.
198.066.920 kr.
196.869.220 kr.
195.698.844 kr.
194.555.398 kr.
193.438.492 kr.
143.433.497 kr.

197.437.233 kr.
196.670.900 kr.
195.913.229 kr.
195.164.147 kr.
194.423.582 kr.
193.691.463 kr.
192.967.721 kr.
192.252.286 kr.
191.545.090 kr.
190.846.067 kr.
190.155.149 kr.
189.472.272 kr.
186.807.746 kr.
186.306.070 kr.
185.809.135 kr.
185.316.926 kr.
184.829.427 kr.
184.346.621 kr.
183.868.493 kr.
183.395.028 kr.
182.926.211 kr.
182.462.026 kr.
182.002.460 kr.
181.547.498 kr.
181.097.125 kr.
180.651.328 kr.
180.210.094 kr.
179.773.410 kr.
179.341.261 kr.
178.913.637 kr.
178.490.524 kr.
178.071.910 kr.
177.657.783 kr.
177.248.132 kr.
176.842.946 kr.
176.442.214 kr.
176.045.925 kr.
175.654.068 kr.
175.266.634 kr.
174.883.613 kr.
118.854.783 kr.

23.680.728 kr.
23.663.592 kr.
23.711.135kr.
23.759.084 kr.
23.807.443 kr.
23.856.213 kr.
23.905.399 kr.
23.955.003 kr.
24.005.028 kr.
24.055.479 kr.
24.106.357 kr.
24.157.666 kr.
24.209.410 kr.
24.261.591 kr.
24.314.213 kr.
24.367.279 kr.
24.420.793 kr.
24.47A.757 kr.
24.529.175 kr.
24.584.051 kr.
24.639.387 kr.
24.695.187 kr.
24.751.455 kr.
24.808.194 kr.
24.865.407 kr.
24.923.098 kr.
24.981.270 kr.
25.039.927 kr.
25.099.072 kr.
25.158.708 kr.
25.218.840 kr.
25.279.471 kr.
25.340.603 kr.
25.402.242 kr.
25.464.390 kr.
25.527.051 kr.
25.590.229 kr.
25.653.927 kr.
25.718.149 kr.
25.782.899 kr.
25.848.180 kr.
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Midgildi

Tafla B.46. Awtladar tekjur 2013-2053, midgildi, verdlag 2013.

Bildudalur

Gjogur

Grimsey

Hornafjérdur isafjérdur

Vestmannaey Vopnafjorour Porshofn

Akureyri

Egilsstadir

Husavik

2013 7.426.304 kr.
2014 12.188.715 kr.
2015 12.377.650 kr.
2016 12.575.869 kr.
2017 12.783.834 kr.
2018 13.002.031 kr.
2019 13.230.968 kr.
2020 13.424.105 kr.
2021 13.624.842 kr.
2022 13.833.481 kr.
2023 14.050.336 kr.
2024 14.275.734 kr.
2025 14.510.015 kr.
2026 14.753.533 kr.
2027 15.006.655 kr.
2028 15.269.763 kr.
2029 15.543.255 kr.
2030 15.827.544 kr.
2031 16.123.061 kr.
2032 16.430.251 kr.
2033 16.749.581 kr.
2034 20.922.349 kr.
2035 21.267.426 kr.
2036 21.626.152 kr.
2037 21.999.070 kr.
2038 22.386.745 kr.
2039 22.789.766 kr.
2040 23.208.743 kr.
2041 23.644.314 kr.
2042 24.097.140 kr.
2043 24.567.908 kr.
2044 31.001.453 kr.
2045 31.510.280 kr.
2046 32.039.282 kr.
2047 32.589.264 kr.
2048 33.161.062 kr.
2049 33.755.547 kr.
2050 34.373.622 kr.
2051 35.016.230 kr.
2052 35.684.349 kr.
2053 36.378.997 kr.

1.957.185kr.
1.944.957 kr.
1.933.706 kr.
1.263.236 kr.
1.253.714 kr.
1.244.953 kr.
1.236.894 kr.
1.229.479 kr.
1.222.657 kr.
1.216.381 kr.
1.210.607 kr.
1.205.296 kr.
1.201.630 kr.
1.198.185 kr.
1.194.946 kr.
1.191.902 kr.
1.189.040 kr.
1.186.350 kr.
1.183.822 kr.
1.181.445 kr.
1.179.211 kr.
1177111 kr.
1.175.136 kr.
1.173.281 kr.
1.171.536 kr.
1.169.897 kr.
1.168.355 kr.
1.166.907 kr.
1.165.545 kr.
1.164.264 kr.
1.163.061 kr.
1.161.930 kr.
1.160.867 kr.
1.159.867 kr.
1.158.928 kr.
1.158.044 kr.
1.157.214 kr.
1.156.434 kr.
1.155.700 kr.
1.155.011 kr.
1.154.363 kr.

4.183.646 kr.
4.785.798 kr.
4.940.945 kr.
5.106.468 kr.
5.283.088 kr.
5471573 kr.
5.672.748 kr.
5.858.139 kr.
6.023.111 kr.
6.163.322 kr.
6.274.915 kr.
6.389.702 kr.
6.507.775 kr.
7.561.152 kr.
7.686.091 kr.
7.814.615 kr.
7.946.830 kr.
8.082.842 kr.
8.222.765 kr.
8.366.713 kr.
8.514.804 kr.
8.667.160 kr.
8.823.907 kr.
8.985.174 kr.
9.151.093 kr.
9.321.803 kr.
10.895.323 kr.
11.076.040 kr.
11.261.982 kr.
11.453.304 kr.
11.650.165 kr.
11.852.727 kr.
12.061.160 kr.
12.275.635 kr.
12.496.332 kr.
12.723.434 kr.
12.957.131 kr.
13.197.617 kr.
13.445.092 kr.
15.648.323 kr.
15.910.404 kr.

14.029.023 kr.
24.592.608 kr.
24.609.627 kr.
24.626.886 kr.
24.644.385 kr.
24.662.130 kr.
24.680.123 kr.
24.772.676 kr.
24.866.227 kr.
24.960.787 kr.
25.056.368 kr.
25.152.981 kr.
25.250.638 kr.
25.349.349 kr.
25.449.127 kr.
25.549.982 kr.
25.651.928 kr.
25.754.976 kr.
25.859.139 kr.
25.964.428 kr.
26.070.856 kr.
26.178.436 kr.
26.287.181 kr.
26.397.102 kr.
26.508.214 kr.
26.620.530 kr.
26.734.063 kr.
26.848.826 kr.
26.964.833 kr.
27.082.097 kr.
27.200.634 kr.
27.320.456 kr.
27.441.579 kr.
27.564.016 kr.
27.687.782 kr.
27.812.892 kr.
27.939.361 kr.
28.067.203 kr.
28.196.435 kr.
28.327.072 kr.
28.459.128 kr.

57.464.686 kr.
80.742.140 kr.
79.876.634 kr.
79.039.287 kr.
78.229.285 kr.
77.445.839 kr.
76.688.184 kr.
76.479.619 kr.
64.423.320 kr.
64.221.477 kr.
64.022.971 kr.
63.827.787 kr.
63.635.912 kr.
63.447.331 kr.
63.262.030 kr.
63.079.996 kr.
62.901.217 kr.
62.725.679 kr.
62.553.371 kr.
62.384.280 kr.
62.218.397 kr.
62.055.709 kr.
61.896.207 kr.
61.739.881 kr.
61.586.720 kr.
61.436.716 kr.
61.289.859 kr.
61.146.142 kr.
61.005.557 kr.
60.868.095 kr.
60.733.749 kr.
60.602.514 kr.
60.474.382 kr.
60.349.347 kr.
60.227.404 kr.
60.108.548 kr.
59.992.775 kr.
59.880.078 kr.
59.770.456 kr.
59.663.904 kr.
59.560.420 kr.

28.879.477 kr.
31.501.533 kr.
30.867.787 kr.
30.269.083 kr.
29.703.716 kr.
29.170.067 kr.
28.666.598 kr.
28.404.226 kr.
28.152.198 kr.
27.910.238 kr.
23.292.479 kr.
23.069.863 kr.
22.856.539 kr.
22.652.265 kr.
22.456.807 kr.
22.269.938 kr.
22.091.438 kr.
21.921.096 kr.
21.758.705 kr.
21.604.067 kr.
21.456.990 kr.
21.317.287 kr.
20.658.507 kr.
20.533.020 kr.
20.414.386 kr.
20.302.443 kr.
20.197.034 kr.
20.098.007 kr.
20.005.217 kr.
19.918.520 kr.
19.837.782 kr.
19.762.870 kr.
19.693.657 kr.
19.630.021 kr.
19.571.843 kr.
19.519.009 kr.
19.471.410 kr.
19.428.939 kr.
19.391.494 kr.
16.855.063 kr.
16.792.325 kr.

1.488.812 kr.
4.347.723 kr.
4.334.008 kr.
4.320.920 kr.
4.308.444 kr.
4.296.564 k.
4.285.266 kr.
4.285.194 kr.
4.285.248 kr.
4.285.430 kr.
4.285.740 kr.
4.286.179 kr.
4.286.746 k.
4.287.443 kr.
4.288.271 kr.
2.021.613 kr.
2.022.702 kr.
2.023.924 kr.
2.025.278 kr.
2.026.766 kr.
2.028.388 kr.
2.030.145 kr.
1.884.150 kr.
1.886.179 kr.
1.888.345 kr.
1.890.650 kr.
1.893.094 kr.
1.895.677 kr.
1.898.402 kr.
1.901.268 kr.
1.904.277 kr.
1.907.429 kr.
1.910.726 kr.
1.914.169 kr.
1.917.758 kr.
1.921.495 kr.
1.925.381 kr.
1.929.417 kr.
1.933.604 kr.
1.937.944 kr.
1.942.437 kr.

2.380.373 kr.
3.240.674 kr.
3.232.047 kr.
3.223.888 kr.
3.216.184 kr.
3.208.927 kr.
3.202.105 kr.
3.203.363 kr.
3.204.730 kr.
3.206.208 kr.
3.207.796 kr.
3.209.496 kr.
3.211.307 kr.
3.213.231 kr.
3.215.269 kr.
1.568.045 kr.
1.570.312 kr.
1572.694 kr.
1.575.193 kr.
1.577.809 kr.
1.580.543 kr.
1.583.396 kr.
1.478.801 kr.
1.481.894 kr.
1.485.109 kr.
1.488.446 kr.
1.491.907 kr.
1.495.492 kr.
1.499.202 kr.
1.503.039 kr.
1.507.003 kr.
1.511.096 kr.
1515317 kr.
1.519.670 kr.
1.524.154 kr.
1.528.771 kr.
1.533.522 kr.
1.538.408 kr.
1.543.430 kr.
1.548.590 kr.
1.553.889 kr.

416.332.521 kr.
412.653.731 kr.
409.052.457 kr.
405.527.204 kr.
402.076.508 kr.
398.698.934 kr.
395.393.076 kr.
392.157.560 kr.
388.991.037 kr.
385.892.188 kr.
382.859.719 kr.
379.892.366 kr.
376.988.887 kr.
342.869.293 kr.
340.952.523 kr.
274.086.809 kr.
272.246.066 kr.
270.442.440 kr.
268.675.347 kr.
266.944.215 kr.
265.248.481 kr.
263.587.595 kr.
261.961.015 kr.
260.368.210 kr.
258.808.659 kr.
257.281.852 kr.
255.787.286 kr.
254.324.469 kr.
252.892.920 kr.
251.492.165 kr.
250.121.739 kr.
248.781.189 kr.
247.470.066 kr.
200.514.157 kr.
199.260.586 kr.
198.035.157 kr.
196.837.457 kr.
195.667.082 kr.
194.523.635 kr.
193.406.729 kr.
192.315.984 kr.

197.437.233 kr.
196.670.900 kr.
195.913.229 kr.
195.164.147 kr.
194.423.582 kr.
193.691.463 kr.
192.967.721 kr.
192.252.286 kr.
191.545.090 kr.
190.846.067 kr.
190.155.149 kr.
189.472.272 kr.
186.807.746 kr.
186.306.070 kr.
185.809.135 kr.
185.316.926 kr.
184.829.427 kr.
184.346.621 kr.
183.868.493 kr.
183.395.028 kr.
182.926.211 kr.
182.462.026 kr.
182.002.460 kr.
181.547.498 kr.
181.097.125 kr.
180.651.328 kr.
180.210.094 kr.
179.773.410 kr.
179.341.261 kr.
178.913.637 kr.
178.490.524 kr.
178.071.910 kr.
177.657.783 kr.
177.248.132 kr.
176.842.946 kr.
176.442.214 kr.
176.045.925 kr.
175.654.068 kr.
175.266.634 kr.
174.883.613 kr.
118.854.783 kr.

23.680.728 kr.
23.663.592 kr.
23.711.135kr.
23.759.084 kr.
23.807.443 kr.
23.856.213 kr.
23.905.399 kr.
23.955.003 kr.
24.005.028 kr.
24.055.479 kr.
24.106.357 kr.
24.157.666 kr.
24.209.410 kr.
24.261.591 kr.
24.314.213 kr.
24.367.279 kr.
24.420.793 kr.
24474757 kr.
24.529.175 kr.
24.584.051 kr.
24.639.387 kr.
24.695.187 kr.
24.751.455 kr.
24.808.194 kr.
24.865.407 kr.
24.923.098 kr.
24.981.270 kr.
25.039.927 kr.
25.099.072 kr.
25.158.708 kr.
25.218.840 kr.
25.279.471 kr.
25.340.603 kr.
25.402.242 kr.
25.464.390 kr.
25.527.051 kr.
25.590.229 kr.
25.653.927 kr.
25.718.149 kr.
25.782.899 kr.
25.848.180 kr.

198



Hagildi

Bildudalur

Tafla B.47. A=tladar tekjur 2013-2053, hagildi, verdlag 2013.

Gjogur

Grimsey

Hornafjordur isafjorour

Vestmannaey Vopnafjorour bérshofn

Akureyri

Egilsstadir

Hisavik

2013 7.493.216 kr.

2014 12.330.567 kr.

2015 12.603.201 kr.
2016 12.894.667 kr.

2017 13.206.280 kr.

2018 13.539.445 kr.
2019 13.895.669 kr.
2020 14.222.840 kr.
2021 14.569.418 kr.
2022 14.936.565 kr.
2023 15.325.512 kr.
2024 15.737.564 kr.

2025 16.174.104 kr

2026 16.636.598 kr.
2027 21.098.057 kr.

2028 21.617.214 kr

2029 22.167.272 kr.
2030 22.750.081 kr.

2031 23.367.603 kr.

2032 24.021.918 kr.

2033 24.715.228 kr.

2034 31.459.311 kr.
2035 32.237.762 kr.

2036 33.062.646 kr.

2037 33.936.746 kr.
2038 34.863.010 kr.

2039 35.844.564 kr

2040 36.884.721 kr.
2041 47.393.074 kr.

2042 48.561.186 kr.

2043 49.799.083 kr.
2044 51.110.947 kr.
2045 52.501.212 kr.
2046 53.974.579 kr.

2047 55.536.028 kr

2048 70.777.401 kr.
2049 72.531.174 kr.

2050 74.389.840 kr.

2051 76.359.689 kr.
2052 78.447.387 kr.

2053 80.660.000 kr.

630.511 kr.
. 1.957.451 kr.
1.951.326 kr.
1.945.446 kr.
. 1.939.802 kr.
1.934.383 kr.
1.929.180 kr.
1.264.066 kr.
1.259.272 kr.
1.254.669 kr.
1.250.251 kr.
1.246.009 kr.
. 1.243.973 kr.
1.241.978 kr.
1.240.023 kr.
. 1.238.106 kr.
1.236.228 kr.
1.234.388 kr.
. 1.232.584 kr.
1.230.817 kr.
. 1.229.085 kr.
1.227.387 kr.
1.225.723 kr.
. 1.224.003 kr.
1.222.495 kr.
1.220.930 kr.
. 1.219.395 kr.
1.217.892 kr.
1.216.418 kr.
. 1.214.974 kr.
1.213.558 kr.
1212171 kr.
1.210.812 kr.
1.209.480 kr.
. 1.208.175 kr.
1.206.895 kr.
1.205.641 kr.
. 1.204.413 kr.
1.203.209 kr.
1.202.029 kr.
. 1.200.872 kr.

4.238.488 kr.
4.864.770 kr.
5.068.883 kr.
5.290.710 kr.
5.531.836 kr.
5.793.987 kr.
6.079.048 kr.
6.355.652 kr.
6.617.682 kr.
8.002.630 kr.
8.216.960 kr.
8.441.659 kr.
8.677.240 kr.
8.924.242 kr.
9.183.233 kr.
9.454.805 kr.
9.739.583 kr.
11.563.182 kr.
11.876.370 kr.
12.204.828 kr.
12.549.316 kr.
12.910.628 kr.
13.289.601 kr.
13.687.112 kr.
14.104.082 kr.
16.871.278 kr.
17.330.115 kr.
17.811.460 kr.
18.316.432 kr.
18.846.206 kr.
19.402.016 kr.
19.985.157 kr.
20.596.990 kr.
24.543.022 kr.
25.216.593 kr.
25.923.357 kr.
26.664.968 kr.
27.443.160 kr.
28.259.755 kr.
29.116.667 kr.
30.015.904 kr.

14.177.638 kr.
24.892.810 kr.
25.064.449 kr.
25.239.418 kr.
25.417.783 kr.
25.599.611 kr.
25.784.969 kr.
26.059.281 kr.
26.341.532 kr.
26.631.953 kr.
26.930.787 kr.
27.238.282 kr.
27.554.693 kr.
27.880.284 kr.
28.215.325 kr.
28.560.095 kr.
28.914.883 kr.
29.279.983 kr.
29.655.700 kr.
37.336.869 kr.
37.734.773 kr.
38.144.263 kr.
38.565.684 kr.
38.999.388 kr.
39.445.739 kr.
39.905.110 kr.
40.377.887 kr.
40.864.468 kr.
41.365.260 kr.
41.880.686 kr.
42.411.177 kr.
42.957.182 kr.
54.206.479 kr.
54.784.902 kr.
55.380.259 kr.
55.993.052 kr.
56.623.797 kr.
57.273.028 kr.
57.941.293 kr.

58.629.157 kr.
59.337.201 kr.

57.483.962 kr.
81.384.053 kr.
81.116.083 kr.
80.851.989 kr.
80.591.749 kr.
80.335.342 kr.
80.082.748 kr.
80.438.462 kr.
80.797.948 kr.
81.161.245 kr.
81.528.395 kr.
81.899.439 kr.
82.274.420 kr.
82.653.380 kr.
83.036.362 kr.
83.423.409 kr.
83.814.566 kr.
84.209.877 kr.
84.609.386 kr.
85.013.140 kr.
85.421.184 kr.
85.833.565 kr.
86.250.329 kr.
86.671.524 kr.
87.097.198 kr.
87.527.400 kr.
87.962.179 kr.
88.401.583 kr.
88.845.664 kr.
89.294.473 kr.
89.748.059 kr.
90.206.476 kr.
90.669.776 kr.
91.138.011 kr.
91.611.236 kr.
92.089.504 kr.
92.572.870 kr.
93.061.390 kr.
93.555.120 kr.
. 94.054.116 kr.
. 94.558.436 kr.

29.183.595 kr.
38.554.199 kr.
31.927.923 kr.
31.564.736 kr.
31.214.784 kr.
30.877.702 kr.
30.553.137 kr.
30.486.470 kr.
30.421.818 kr.
30.359.180 kr.
30.298.555 kr.
30.239.942 kr.
30.183.341 kr.
30.128.752 kr.
30.076.175 kr.
30.025.610 kr.
29.977.058 kr.
29.930.520 kr.
29.885.998 kr.
29.843.492 kr.
29.803.004 kr.
29.764.537 kr.
29.728.094 kr.
29.693.676 kr.
29.661.287 kr.
29.630.930 kr.
29.602.608 kr.
29.576.327 kr.
25.385.769 kr.
25.363.579 kr.
25.343.443 kr.
25.325.365 kr.
25.309.350 kr.
25.295.404 kr.
25.283.534 kr.
25.273.746 kr.
25.266.046 kr.
25.260.442 kr.
25.256.940 kr.
22.751.634 kr.
22.717.306 kr.

1.497.607 kr.
4.373.580 kr.
4.372.019 kr.
4.370.592 kr.
4.369.298 kr.
4.368.139 kr.
4.367.113 kr.
4.378.519 kr.
4.390.059 kr.
4.401.737 kr.
4.413.552 kr.
4.425.508 kr.
4.437.606 kr.
4.449.847 kr.
4.462.233 kr.
4.474.766 kr.
4.487.449 kr.
4.500.282 kr.
4.513.267 kr.
4.526.407 kr.
4.539.703 kr.
4.553.157 kr.
4.566.771 kr.
4.580.547 kr.
4.594.488 kr.
4.608.594 kr.
4.622.868 kr.
4.637.313 kr.
4.651.930 kr.
4.666.721 kr.
4.681.688 kr.
4.696.835 kr.
4.712.162 kr.
4.727.672 kr.
4.743.367 kr.
4.759.250 kr.
4.775.323 kr.
4.791.588 kr.
4.808.047 kr.
4.824.704 kr.
4.841.560 kr.

2.393.004 kr.
3.259.243 kr.
3.259.344 kr.
3.259.558 kr.
3.259.885 kr.
3.260.326 kr.
3.260.882 kr.
3.270.382 kr.
3.279.998 kr.
3.289.730 kr.
3.299.581 kr.
3.309.552 kr.
3.319.643 kr.
3.329.858 kr.
3.340.196 kr.
3.350.661 kr.
3.361.253 kr.
3.371.974 kr.
3.382.825 kr.
3.393.809 kr.
3.404.926 kr.
3.416.179 kr.
3.427.569 kr.
3.439.099 kr.
3.450.769 kr.
3.462.581 kr.
3.474.538 kr.
3.486.640 kr.
3.498.891 kr.
3.511.291 kr.
3.523.843 kr.
3.536.549 kr.
3.549.410 kr.
3.562.428 kr.
3.575.606 kr.
3.588.945 kr.
3.602.447 kr.
3.616.115 kr.
3.629.951 kr.
3.643.956 kr.
3.658.133 kr.

424.076.765 kr.
428.142.220 kr.
432.288.289 kr.
436.516.574 kr.
440.828.710 kr.
445.226.363 kr.
449.711.235 kr.
454.285.058 kr.
458.949.602 kr.
463.706.671 kr.
468.558.104 kr.
568.376.739 kr.
573.422.567 kr.
523.805.518 kr.
528.390.167 kr.
533.074.314 kr.
537.860.109 kr.
542.749.751 kr.
547.745.483 kr.
552.849.598 kr.
558.064.439 kr.
563.392.399 kr.
568.835.921 kr.
574.397.503 kr.
580.079.695 kr.
585.885.103 kr.
591.816.388 kr.
597.876.269 kr.
604.067.523 kr.
610.392.987 kr.
760.401.718 kr.
767.004.358 kr.
773.750.091 kr.
780.642.004 kr.
787.683.255 kr.
794.877.065 kr.
802.226.728 kr.
809.735.606 kr.
817.407.135 kr.
825.244.825 kr.
833.252.260 kr.

200.701.572 kr.
203.264.865 kr.
205.904.391 kr.
208.622.428 kr.
211.421.323 kr.
214.303.490 kr.
217.271.418 kr.
220.327.672 kr.
223.474.889 kr.
226.715.790 kr.
230.053.173 kr.
233.489.924 kr.
233.699.371 kr.
237.497.154 kr.
241.415.681 kr.
245.458.790 kr.
249.630.441 kr.
253.934.723 kr.
258.375.850 kr.
262.958.174 kr.
267.686.182 kr.
272.564.506 kr.
277.597.922 kr.
282.791.361 kr.
288.149.907 kr.
293.678.807 kr.
299.383.474 kr.
305.269.494 kr.
311.342.629 kr.
317.608.822 kr.
324.074.208 kr.
330.745.114 kr.
337.628.068 kr.
344.729.806 kr.
352.057.276 kr.
359.617.648 kr.
367.418.317 kr.
375.466.914 kr.
383.771.312 kr.
392.339.631 kr.

118.854.783 kr.

23.937.834 kr.
24.258.149 kr.
24.595.098 kr.
24.949.519 kr.
25.322.296 kr.
25.714.354 kr.
26.126.668 kr.
26.560.259 kr.
27.016.200 kr.
27.495.618 kr.
27.999.696 kr.
28.529.677 kr.
29.086.866 kr.
29.672.634 kr.
30.288.419 kr.
30.935.732 kr.
31.616.160 kr.
32.331.370 kr.
41.829.191 kr.
42.619.300 kr.
43.449.707 kr.
44.322.437 kr.
45.239.619 kr.
46.203.486 kr.
47.216.384 kr.
48.280.776 kr.
62.134.769 kr.
63.310.039 kr.
64.544.958 kr.
65.842.521 kr.
67.205.872 kr.
68.638.314 kr.
70.143.315 kr.
71.724.515 kr.
92.565.737 kr.
94.310.997 kr.
96.144.500 kr.
98.070.700 kr.
100.094.219 kr.
102.219.945 kr.
. 104.453.004 kr.
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Utgjold hins opinbera

Tafla B.48. A=tlud Gtgjold vegna flugvalla, 1aggildi, verdlag 2013.

Léggildi  Bildudalur  Gjogur Grimsey Hornafjérdur Isafjoraur Vestmannaeyjar Vopnafjoréur pérshéfn Akureyri Egilsstadir  Husavik
2013 35.415.887kr.  6.218.172kr.  6.848.270kr. 26.308.506 kr. 39.743.672kr.  43436510kr. 31573910kr.  7.132.603 kr. 208.477.169 kr. 146.684.930 kr. 45.238.235 kr.
2014 16.565.002 kr. 41.919.049 kr. 14.915.175kr. 69.977.201 kr. 80.897.808 kr. 86.136.991 kr. 27.971.744 kr. 21.752.903 kr. 249.260.987 kr. 103.841.949 kr. 33.179.176 kr.
2015 79.702.928 kr. 38.087.423 kr. 21.123.054 kr. 39.162.929 kr. 74.916.549 kr. 36.247.217 kr.  16.341.165 kr. 34.482.255 kr. 301.633.630 kr. 114.581.374 kr. 28.168.336 kr.
2016 32.720.168kr. 47.290.283kr.  7.507.554 kr. 28.784.261kr. 61.054.804kr. 35155361 kr. 18125757 kr. 22.410.655kr. 368.727.664 kr. 94.017.816 kr. 28.046.188 kr.
2017  6.777518kr.  5.631.867 kr. 31.910.144 kr. 40.007.267 kr. 29.639.300 kr. 43501.255kr.  7.386.470 kr.  6.460.150 kr. 394.918.421 kr. 117.731.250 kr. 19.522.483 kr.
2018  6.584.377 kr. 11.160.830 kr. 16.379.794 kr. 16.724.680 kr. 57.206.233 kr. 33.173.836 kr. 15.738.484 kr.  20.260.980 kr. 313.979.199 kr. 253.430.669 kr.  66.785.712 kr.
2019 96.222.780kr.  6.023.776kr.  7.245401kr. 15.973.315kr. 30.443.049kr.  47.042.770kr. 44.070.714kr.  6.952.716 kr. 163.656.592 kr. 142.822.484 kr. 12.446.780 kr.
2020 6.750.207 kr.  7.091.492kr.  8.815.955kr. 16.615.202kr. 51.273524kr.  29.100.137 kr.  7.668.234 kr. 10.380.693 kr. 206.433.176 kr. 178.795.762 kr. 13.787.565 kr.
2021 8.884.874kr. 5922999 kr.  7.447.775kr. 59.728.834 kr. 35.353.209 kr. 27.839.177kr.  7.764.778 kr.  6.828.709 kr. 193.678.780 kr. 117.171.704 kr. 17.126.443 kr.
2022 6921734 kr. 36504.713kr.  9.313.340kr. 17.050.197 kr. 31.690.793kr.  29.793540kr. 15681241 kr.  7.234.933 kr. 211.477.883 kr. 138.510.658 kr.  32.403.400 kr.
2023 7.283.610kr.  6.785.698kr. 17.038.908 kr. 36.312.057 kr. 39.576.083kr.  37.953229kr. 24511.193kr.  7.020.803 kr. 211.251.734 kr. 136.971.350 kr. 27.681.189 kr.
2024 7.099.052kr. 23910.149kr.  9.573.231kr. 44.594.080 kr. 60.962.403 kr. 66.445.870kr.  8.062.535kr.  7.118.867 kr. 199.141.334 kr. 95.010.829 kr.  30.361.395 kr.
2025 29.624.273kr.  6.481.175kr.  9.710.562 kr. 17.296.658 kr. 62.872.014 kr. 30.330.086 kr.  8.397.727 kr.  40.098.816 kr. 228.560.033 kr. 120.809.981 kr. 29.091.678 kr.
2026 25.796.622 kr. 24.673.435kr. 46.383.617 kr. 36.411.997 kr. 53.068.268kr.  67.223.899 kr. 36.898.442 kr. 26.256.007 kr. 216.054.716 kr. 105.454.892 kr. 20.721.377 kr.
2027 9.671.079kr.  7.038.548kr. 31.772.895kr. 28.937.446 kr. 38.479.489 kr. 32.084.271kr.  9.452.059 kr.  8.214.494 kr. 208.393.827 kr. 104.074.479 kr. 56.389.936 kr.
2028 16.946.733kr.  7.152.488 kr. 10.927.885kr. 19.127.568 kr. 38.827.975 kr. 32463290 kr.  9.340.850kr.  8.628.999 kr. 212.140.512 kr. 104.721.617 kr.  21.033.699 kr.
2029 9.255.208kr.  7.016.426 kr. 23.590.602 kr. 18.939.805kr. 39.815.463kr.  32.847.543kr.  9.508.825kr.  8423.265kr. 215.156.235 kr. 106.200.846 kr.  21.193.147 kr.
2030 9.659.251kr. 12.329.553kr. 13.843.127kr. 19.613.019kr. 42527.679kr.  35.900.615kr.  9.340.690kr.  8529.844 kr. 217.259.221 kr. 107.444.388kr. 21.354.827 kr.
2031 9.517.954kr. 16.100.299 kr. 14.029.180 kr. 19.431.961 kr. 46.611.961 kr. 36.295.555kr.  9.204.988 kr. 23.504.312 kr. 220.922.521 kr. 109.185.320 kr. 21.518.771 kr.
2032 18.805.541kr. 24.869.532kr. 21.814.451kr. 27.556.303kr. 39.342.246 kr.  42.154562kr.  9.251.897 kr. 21.037.549 kr. 255.062.255 kr. 109.839.814 kr.  21.685.010 kr.
2033 27547.925kr.  7.893.873kr. 14.400.429kr. 25.684.691kr. 38.952.446kr.  36.569.171kr. 35716.295kr.  8.858.599 kr. 222.691.696 kr. 143.792.596 kr. 21.853.577 kr.
2034 20.283.462kr.  7.540.995kr. 18.249.758 kr. 53.547.785kr. 70.557.516 kr. 85.130.228 kr.  12.018.702 kr.  9.282.104 kr. 224.776.646 kr. 110.426.956 kr.  24.510.447 kr.
2035 34.746.434 kr.  7.403.761 kr. 15.027.901 kr. 45.832.986 kr. 67.844.291 kr. 52.126.575kr.  9.595.319 kr. 27.410.454 kr. 228.659.956 kr. 112.655.980 kr. 22.197.822 kr.
2036 13.041.103kr.  7.434.919kr. 15.000.776 kr. 32.111.897 kr. 40.519.670kr.  35.690.085 kr. 17.557.312kr.  9.201.328 kr. 232.353.816 kr. 114.742.672kr. 22.373.568 kr.
2037 12.951.781kr.  7.794.776 kr. 36.192.122 kr. 44.819.586 kr. 41.022.575 kr. 40.202.955 kr.  9.885.446 kr. 13.275.673 kr. 235.861.940 kr. 116.178.395kr. 22.551.775 kr.
2038 13413941 kr.  7.659.950 kr. 20.106.573 kr. 27.848.183 kr. 68.261.447 kr. 39.217.158 kr.  10.035.584 kr.  9.437.871 kr. 249.450.472 kr. 118.420.371 kr. 29.835.172 kr.
2039 13.331.898kr.  7.776.316 kr. 20.149.992kr. 34.475.468kr. 41.745402kr.  58.302.485kr. 10463237 kr.  9.558.627 kr. 241.184.432 kr. 120.134.780 kr. 22.915.707 kr.
2040 13.801.548kr.  8.143.971kr. 20.424.397 kr. 28576.053kr. 60.098.201 kr.  39.927.174 kr. 11.589.683kr. 39.152.289 kr. 243.053.104 kr. 120.220.004 kr. 23.101.503 kr.
2041 26.648550kr.  8.017.233kr. 28.299.269 kr. 28518.721 kr. 45.612.239 kr. 33.415.153 kr.  10.781.952 kr.  10.192.229 kr. 245.637.886 kr. 121.409.975 kr. 23.289.900 kr.
2042 18.205.591 kr. 31.351.862 kr. 20.985.114 kr. 39.800.645 kr.  52.215.489 kr. 34.167.742 kr.  10.620.463 kr.  9.931.113 kr. 248.991.405 kr. 122.785.440 kr. 23.480.935 kr.
2043 18.689.798 kr. 21.608.005kr. 33.561.604 kr. 29.277.167 kr. 52.905.434kr.  34.215552kr. 27.279.369 kr. 10.369.605 kr. 252.073.820 kr. 124.214.849 kr. 59.188.128 kr.
2044 18.626.981kr. 26.037.412kr. 21.789.195kr. 57.189.876 kr. 81.961.153 kr. 76.245.867 kr.  11.110.300 kr.  10.188.193 kr. 255.143.764 kr. 125.642.647 kr. 23.871.066 kr.
2045 41.317.376 kr. 82.244572kr. 21.856.849kr. 39.981.740kr. 79.619.893 kr. 47.954.664 kr.  10.938.698 kr.  28.644.392 kr. 293.689.221 kr. 162.599.065 kr.  24.070.237 kr.
2046 19.142.322kr. 17.615534 kr. 29.229.723kr. 40.945.392kr. 54.740.107 kr.  35.458.098 kr. 11.077.529kr. 37.608.968 kr. 261.190.829 kr. 128.509.234 kr. 24.272.197 kr.
2047 19.678.825kr.  8.601.456 kr. 50.846.213kr. 78.284.194kr. 46.464.463kr.  35.883.778kr. 12733514 kr. 10.587.443 kr. 264.265.603 kr. 129.989.856 kr. 24.476.984 kr.
2048 26.453.683kr.  8.715.092kr. 30.037.303 kr. 42.037.308 kr.  49.735.509 kr. 38.446.148 kr.  18.412.481 kr. 10.724.262 kr. 267.306.106 kr. 131.689.776 kr. 27.170.581 kr.
2049 34691434 kr.  9.077.965kr. 30.449.763kr. 42.165.777 kr. 50.347.471kr.  39.238.807 kr. 10.282.460 kr. 11.173.837 kr. 270.624.828 kr. 133.359.789 kr. 34.483.839 kr.
2050 27.183.253kr.  8.944.172kr. 38.464.630kr. 43.159.588kr. 57.180.663kr.  37.729.136 kr. 18.230.641kr. 11.003.664 kr. 273.956.659 kr. 134.991.990 kr. 25.108.708 kr.
2051 45.585.340kr. 26.816.104 kr. 70.451.976 kr. 67.754.965 kr.  66.681.202 kr. 75.823.128 kr.  37.182.351 kr. 28.903.042 kr. 277.393.673 kr. 136.593.874 kr.  25.325.206 kr.
2052 27.930.400 kr. 27.221.166 kr. 31.722.834 kr. 46.088.750 kr.  50.615.362 kr. 42.186.096 kr.  10.682.979 kr. 11.601.773 kr. 280.862.629 kr. 155.966.546 kr.  25.544.735 kr.
2053 46.341.131kr.  10.012.352kr. 32.386.473kr. 44.472.970kr. 50.184.529kr.  38.564.250 kr. 27.642.349 kr. 11437579 kr. 284.303.383 kr. 139.783.224 kr. 32.870.035 kr.
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Tafla B.49. Aztlud atgjold vegna flugvalla, midgildi, verdlag 2013.

Midgildi Bildudalur  Gjogur Grimsey Hornafjordur isafjérdur Vestmannaeyjar Vopnafjordur Poérshofn Akureyri Egilsstadir ~ Husavik
2013 69.725.028 kr. 12.242.027 kr. 13482531 kr. 51.794.871kr. 78.245.355kr. 85.515.629kr. 62.161.136 kr. 14.042.311 kr. 410.439.427 kr. 288.785.956 kr.  89.062.775 kr.
2014 32.612.348kr. 82.528.128kr. 29.364.250 kr. 137.767.615 kr. 159.267.559 kr.  169.582.200 kr. 55.069.371 kr. 42.826.027 kr. 490.732.569 kr. 204.438.838 kr. 65.321.503 kr.
2015 156.915.140 kr. 74.984.614 kr. 41.586.012kr. 77.102.016 kr. 147.491.957 kr. 71.361.709 kr. 32.171.669 kr. 67.886.939 kr. 593.841.210 kr. 225.582.081 kr. 55.456.412 kr.
2016 64.417.831kr. 93.102.745kr. 14.780.497 kr. 56.669.013 kr. 120.201.645 kr. 69.212.117 kr.  35.685.085 kr.  44.120.977 kr. 725.932.589 kr. 185.097.576 kr. 55.215.932 kr.
2017 13.343.239kr. 11.087.739kr. 62.823.095kr. 78.764.308 kr. 58.352.373 kr. 85.643.096 kr.  14.542.113 kr. 12.718.420 kr. 777.495.641 kr. 231.783.399 kr.  38.434.888 kr.
2018 12.962.993 kr. 21.972.883kr. 32.247.719kr. 32.926.713 kr. 112.624.771 kr. 65.310.990 kr.  30.985.141 kr. 39.888.804 kr. 618.146.548 kr. 498.941.631 kr. 131.484.371 kr.
2019 189.438.598 kr. 11.859.308 kr. 14.264.384 kr. 31.447.463 kr. 59.934.753 kr. 92.615.453 kr.  86.764.218 kr. 13.688.159 kr. 322.198.915 kr. 281.181.766 kr.  24.504.599 kr.
2020 13.289.470kr. 13.961.376 kr. 17.356.412 kr. 32.711.178 kr. 100.944.750 kr. 57.290.894 kr.  15.096.836 kr.  20.436.990 kr. 406.415.315 kr. 352.004.156 kr.  27.144.269 kr.
2021 17.492.095kr. 11.660.905kr. 14.662.806 kr. 117.591.143 kr. 69.601.631 kr. 54.808.381 kr. 15.286.907 kr.  13.444.020 kr. 381.305.099 kr. 230.681.793 kr. 33.717.685 kr.
2022 13.627.164 kr. 71.868.654 kr. 18.335.638 kr. 33.567.576 kr. 62.391.248 kr. 58.656.031 kr. 30.872.442 kr. 14.243.774kr. 416.347.081 kr. 272.692.857 kr. 63.794.194 kr.
2023 14.339.607 kr. 13.359.343kr. 33545350 kr. 71.489.363kr. 77.915.414 kr. 74720419 kr.  48.256.412 kr. 13.822.205 kr. 415.901.852 kr. 269.662.346 kr. 54.497.340 kr.
2024 13.976.258 kr. 47.073.106 kr. 18.847.298 kr. 87.794.595 kr. 120.019.732kr.  130.815.307 kr. 15.873.116 kr. 14.015.270 kr. 392.059.501 kr. 187.052.570kr. 59.773.996 kr.
2025 58.322.788kr. 12.759.813kr. 19.117.669kr. 34.052.795kr. 123.779.277 kr. 50.712.358 kr. 16.533.026 kr.  78.944.544 kr. 449.977.565 kr. 237.844.650 kr. 57.274.242 kr.
2026 50.787.100 kr. 48575.824kr. 91.317.745kr. 71.686.118 kr. 104.478.152kr.  132.347.051kr. 72.643.807 kr. 51.691.514 kr. 425.357.722 kr. 207.614.320kr. 40.795.211 kr.
2027 19.039.938 kr. 13.857.142kr. 62.552.887 kr. 56.970.596 kr.  75.756.494 kr. 63.165.909 kr.  18.608.741 kr. 16.172.285 kr. 410.275.347 kr. 204.896.631 kr. 111.017.687 kr.
2028 33.363880kr. 14.081.461kr. 21514274 kr. 37.657.399 kr. 76.442.576 kr. 63.912.103 kr. 18.389.798 kr. 16.988.341 kr. 417.651.633 kr. 206.170.683 kr. 41.410.095 kr.
2029 18.221.192kr. 13.813.589 kr. 46.443.997 kr. 37.287.741 kr. 78.386.692 kr. 64.668.601 kr.  18.720.500 kr.  16.583.303 kr. 423.588.837 kr. 209.082.916 kr.  41.724.008 kr.
2030 19.016.651 kr. 24.273.807 kr. 27.253.656 kr. 38.613.131 kr. 83.726.368 kr. 70.679.335kr. 18.389.483 kr. 16.793.130 kr. 427.729.091 kr. 211.531.139 kr. 42.042.316 kr.
2031 18.738.472kr. 31.697.464 kr. 27.619.947 kr. 38.256.674 kr. 91.767.299 kr. 71.456.873 kr. 18.122.319kr. 46.274.114 kr. 434.941.212 kr. 214.958.599 kr. 42.365.081 kr.
2032 37.023.410kr. 48.961.891kr. 42.947.200 kr. 54.251.472 kr. 77.455.046 kr. 82.991.794 kr. 18.214.672kr. 41.417.675kr. 502.153.815 kr. 216.247.134 kr. 42.692.364 kr.
2033 54234978 kr. 15541.062kr. 28.368.563 kr. 50.566.735kr. 76.687.628 kr. 71.995.556 kr.  70.316.455 kr.  17.440.366 kr. 438.424.276 kr. 283.091.674 kr. 43.024.229 kr.
2034 39.933.066 kr. 14.846.334 kr. 35.929.211 kr. 105.422.202 kr. 138.910.110kr. ~ 167.600.136 kr. 23.661.820 kr. 18.274.142 kr. 442.529.021 kr. 217.403.070 kr. 48.254.943 kr.
2035 68.407.042kr. 14.576.155kr. 29.586.181kr. 90.233.692 kr. 133.568.447 kr.  102.624.194 kr. 18.890.785kr. 53.964.331 kr. 450.174.288 kr. 221.791.461kr. 43.701.963 kr.
2036 25.674.671kr. 14.637.496 kr. 29.532.778kr. 63.220.297 kr. 79.773.100 kr. 70.264.855 kr.  34.565.958 kr.  18.115.115 kr. 457.446.575 kr. 225.899.635kr. 44.047.963 kr.
2037 25498820 kr. 15.345.965kr. 71.253.240kr. 88.238.560 kr. 80.763.194 kr. 79.149.568 kr.  19.461.972 kr. 26.136.482 kr. 464.353.194 kr. 228.726.216 kr.  44.398.806 kr.
2038 26.408.696 kr. 15.080.527 kr.  39.584.816 kr. 54.826.111 kr. 134.389.724 kr. 77.208.780 kr. 19.757.557 kr.  18.580.808 kr. 491.105.616 kr. 233.140.105kr. 58.737.996 kr.
2039 26.247.174kr. 15.309.623 kr. 39.670.297 kr. 67.873578 kr. 82.186.259 kr.  114.783.017 kr. 20.599.498 kr. 18.818.546 kr. 474.831.850 kr. 236.515.349 kr.  45.115.297 kr.
2040 27.171.797 kr. 16.033.443 kr. 40.210.531 kr. 56.259.105 kr. 118.318.333 kr. 78.606.623 kr. 22.817.189kr. 77.081.070 kr. 478.510.798 kr. 236.683.133 kr.  45.481.084 kr.
2041 52.464.334kr. 15.783.927 kr. 55.714.185kr. 56.146.232 kr.  89.799.096 kr. 65.786.083 kr.  21.226.969 kr.  20.065.950 kr. 483.599.588 kr. 239.025.889 kr.  45.851.991 kr.
2042 35.842.257 kr. 61.723.978 kr. 41.314.444 kr. 78.357.519 kr. 102.799.245 kr. 67.267.742 kr.  20.909.037 kr.  19.551.879 kr. 490.201.829 kr. 241.733.835kr. 46.228.091 kr.
2043 36.795.540 kr. 42.540.760 kr. 66.074.409 kr. 57.639.423 kr. 104.157.573 kr. 67.361.868 kr. 53.706.257 kr.  20.415.160 kr. 496.270.334 kr. 244.547.984 kr. 116.526.627 kr.
2044 36.671.869 kr. 51.261.154 kr. 42.897.478 kr. 112.592.568 kr. 161.361.021 kr. ~ 150.109.050 kr. 21.873.404 kr. 20.058.006 kr. 502.314.286 kr. 247.358.961 kr. 46.996.161 kr.
2045 81.343.585kr. 161.919.001 kr. 43.030.670 kr. 78.714.050 kr. 156.751.665 kr. 94.410.745kr.  21.535.561 kr. 56.393.646 kr. 578.200.655 kr. 320.116.910 kr. 47.388.279 kr.
2046 37.686.446 kr. 34.680.583 kr. 57.546.016 kr. 80.611.241 kr. 107.769.585 kr. 69.808.131 kr.  21.808.886 kr.  74.042.656 kr. 514.219.445 kr. 253.002.554 kr.  47.785.887 kr.
2047 38.742.686 kr. 16.934.117 kr. 100.103.481 kr. 154.122.008 kr. 91.476.912 kr. 70.646.188 kr.  25.069.106 kr.  20.844.028 kr. 520.272.906 kr. 255.917.530 kr. 48.189.061 kr.
2048 52.080.689 kr. 17.157.838kr. 59.135.941kr. 82.760.950 kr. 97.916.782 kr. 75.690.854 kr.  36.249.572 kr. 21.113.392 kr. 526.258.897 kr. 259.264.246 kr. 53.492.082 kr.
2049 68.298.760 kr. 17.872.244kr. 59.947.970kr. 83.013.873kr. 99.121.584 kr. 77.251.402kr.  20.243.593 kr.  21.998.492 kr. 532.792.631 kr. 262.552.084 kr. 67.890.059 kr.
2050 53517.030kr. 17.608.838 kr. 75.727.241kr. 84.970.438 kr. 112.574.430 kr. 74.279.236 kr.  35.891.575kr. 21.663.464 kr. 539.352.172 kr. 265.765.479 kr. 49.432.769 kr.
2051 89.746.137 kr. 52.794.204 kr. 138.702.329 kr. 133.392.587 kr. 131.278.616 kr.  149.276.782kr. 73.202.755kr. 56.902.864 kr. 546.118.794 kr. 268.919.189 kr. 49.858.999 kr.
2052 54.987.974 kr. 53591.671kr. 62.454.330 kr. 90.737.227 kr. 99.648.993 kr. 83.053.877 kr.  21.032.115kr. 22.840.990 kr. 552.948.301 kr. 307.059.137 kr.  50.291.198 kr.
2053 91.234.102 kr. 19.711.817 kr. 63.760.868 kr. 87.556.160 kr.  98.800.791 kr. 75.923.385 kr.  54.420.874 kr. 22.517.734 kr. 559.722.284 kr. 275.198.222 kr.  64.712.881 kr.
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Tafla B.50. Aztlud Gtgjold vegna flugvalla, hagildi, verdlag 2013.

Hagildi Bildudalur  Gjogur Grimsey Hornafjorour lsafjérdur Vestmannaeyjar Vopnafjordur porshofn Akureyri Egilsstadir ~ Husavik
2013 110.674.647 kr. 19.431.789 kr. 21.400.843kr. 82.214.080 kr. 124.198.976 kr.  135.739.094 kr. 98.668.469 kr. 22.289.383kr.  651.491.154 kr. 458.390.406 kr. 141.369.485 kr.
2014 51.765.632 kr. 130.997.029 kr. 46.609.921 kr. 218.678.754 kr. 252.805.648 kr.  269.178.096 kr. 87.411.700 kr. 67.977.821 kr. 778.940.585 kr. 324.506.092 kr. 103.684.926 kr.
2015 249.071.651 kr. 119.023.196 kr.  66.009.544 kr. 122.384.152 kr. 234.114.217 kr. 113.272.554 kr.  51.066.141 kr. 107.757.047 kr.  942.605.095 kr. 358.066.795 kr.  88.026.050 kr.
2016 102.250.525 kr. 147.782.135kr. 23.461.106 kr.  89.950.815 kr. 190.796.261 kr. 109.860.503 kr.  56.642.991 kr.  70.033.297 kr. 1.152.273.950 kr. 293.805.676 kr.  87.644.336 kr.
2017 21.179.745kr. 17.599.585kr. 99.719.199 kr. 125.022.710kr. 92.622.814 kr. 135.941.422 kr.  23.082.720 kr.  20.187.968 kr. 1.234.120.065 kr. 367.910.157 kr.  61.007.759 kr.
2018 20.576.179kr. 34.877.592kr. 51.186.855kr. 52.264.624 kr. 178.769.479 kr. 103.668.238 kr.  49.182.763 kr.  63.315.561 kr.  981.184.998 kr. 791.970.842 kr. 208.705.351 kr.
2019 300.696.188 kr. 18.824.299 kr. 22.641.880 kr. 49.916.608 kr.  95.134.529 kr. 147.008.655 kr. 137.720.981 kr. 21.727.237 kr.  511.426.849 kr. 446.320.263 kr. 38.896.188 kr.
2020 21.094.398kr. 22.160.914 kr. 27.549.861 kr. 51.922.505 kr. 160.229.761 kr. 90.937.927 kr.  23.963.232 kr. 32.439.667 kr.  645.103.675 kr. 558.736.755 kr.  43.086.141 kr.
2021 27.765.231kr. 18.509.372kr. 23.274.296 kr. 186.652.608 kr. 110.478.780 kr. 86.997.430 kr. 24.264.931kr. 21.339.715kr.  605.246.189 kr. 366.161.576 kr. 53.520.134 kr.
2022 21.630.420 kr. 114.077.228 kr. 29.104.187 kr. 53.281.867 kr.  99.033.728 kr. 93.104.811 kr. 49.003.877 kr. 22.609.165 kr.  660.868.383 kr. 432.845.805 kr. 101.260.626 kr.
2023 22.761.281kr. 21.205.307 kr. 53.246.587 kr. 113.475.179 kr. 123.675.261kr.  118.603.839 kr. 76.597.479 kr. 21.940.008 kr. 660.161.670 kr. 428.035.469 kr. 86.503.714 kr.
2024 22.184.537kr. 74719216 kr. 29.916.346 kr. 139.356.500 kr. 190.507.511kr.  207.643.345kr. 25195422 kr. 22.246.460 kr. 622.316.669 kr. 296.908.842 kr. 94.879.359 kr.
2025 92.575.855kr. 20.253.672kr. 30.345.507 kr. 54.052.056 kr. 196.475.042 kr. 94.781.520 kr.  26.242.898 kr. 125.308.800 kr.  714.250.103 kr. 377.531.191kr. 90.911.495 kr.
2026 80.614.445kr. 77.104.483 kr. 144.948.802 kr. 113.787.489 kr. 165.838.337 kr.  210.074.684 kr. 115.307.630 kr. 82.050.023 kr.  675.170.987 kr. 329.546.539 kr. 64.754.302 kr.
2027 30.222.123kr. 21.995.463 kr. 99.290.296 kr. 90.429.518 kr. 120.248.403 kr. 100.263.347 kr.  29.537.684 kr.  25.670.293 kr.  651.230.709 kr. 325.232.748 kr. 176.218.550 kr.
2028 52.958.540kr. 22.351.526 kr. 34.149.641kr. 59.773.649 kr. 121.337.422 kr. 101.447.782kr.  29.190.156 kr.  26.965.621 kr.  662.939.099 kr. 327.255.052 kr.  65.730.309 kr.
2029 28922526 kr. 21.926.332kr. 73.720.630 kr. 59.186.890 kr. 124.423.321 kr. 102.648.573 kr.  29.715.080 kr. 26.322.704 kr.  672.363.234 kr. 331.877.644 kr. 66.228.585 kr.
2030 30.185.160 kr. 38.529.853 kr. 43.259.771kr. 61.290.683 kr. 132.898.997 kr. 112.189.421 kr.  29.189.656 kr.  26.655.762 kr.  678.935.065 kr. 335.763.712 kr.  66.733.836 kr.
2031 29.743.607 kr. 50.313.435kr. 43.841.186 kr. 60.724.879 kr. 145.662.379 kr. 113.423.609 kr. 28.765.586 kr.  73.450.974 kr.  690.382.877 kr. 341.204.126 kr.  67.246.160 kr.
2032 58.767.317 kr. 77.717.288kr. 68.170.158 kr. 86.113.447 kr. 122.944.517 kr. 131.733.006 kr.  28.912.178 kr.  65.742.341 kr.  797.069.547 kr. 343.249.419 kr. 67.765.657 kr.
2033 86.087.266 kr. 24.668.353 kr. 45.029.466 kr.  80.264.659 kr. 121.726.393 kr. 114.278.661 kr. 111.613.421kr. 27.683.121kr. 695.911.549 kr. 449.351.864 kr. 68.292.427 kr.
2034 63.385.819kr. 23.565.609 kr. 57.030.493 kr. 167.336.829 kr. 220.492.238 kr. 266.031.961 kr. 37.558.444 kr. 29.006.574 kr.  702.427.017 kr. 345.084.238 kr.  76.595.147 kr.
2035 108.582.607 kr. 23.136.754 kr. 46.962.191 kr. 143.228.082 kr. 212.013408 kr.  162.895545kr. 29.985.373kr. 85.657.668 kr. 714.562.362 kr. 352.049.939 kr. 69.368.195 kr.
2036 40.753.447kr. 23234121 kr. 46.877.426 kr. 100.349.677 kr. 126.623.969 kr. 111531516 kr. 54.866.601 kr. 28.754.151 kr. 726.105.674 kr. 358.570.849 kr. 69.917.401 kr.
2037 40.474.317 kr. 24.358.675 kr. 113.100.381 kr. 140.061.207 kr. 128.195.547 kr.  125.634.235kr. 30.892.020 kr. 41.486.479 kr.  737.068.561 kr. 363.057.485 kr.  70.474.295 kr.
2038 41.918565kr. 23.937.344 kr. 62.833.041kr. 87.025.573 kr. 213.317.022 kr. 122.553.620 kr.  31.361.201 kr. 29.493.346 kr.  779.532.724 kr. 370.063.659 kr. 93.234.914 kr.
2039 41.662.180 kr. 24.300.989 kr. 62.968.726 kr. 107.735.838 kr. 130.454.380 kr. 182.195.265 kr.  32.697.615kr. 29.870.708 kr.  753.701.350 kr. 375.421.189 kr.  71.611.583 kr.
2040 43.129.836 kr. 25.449.909 kr.  63.826.240 kr.  89.300.166 kr. 187.806.878 kr. 124.772.418 kr.  36.217.761 kr. 122.350.905 kr. ~ 759.540.950 kr. 375.687.512 kr.  72.192.196 kr.
2041 83.276.720kr. 25.053.853 kr. 88.435.214 kr. 89.121.004 kr. 142.538.247 kr. 104.422.354 kr.  33.693.601 kr. 31.850.715kr.  767.618.394 kr. 379.406.172 kr. 72.780.938 kr.
2042 56.892.471kr. 97.974.568 kr. 65.578.483 kr. 124.377.015 kr. 163.173.405 kr. 106.774.194 kr.  33.188.947 kr.  31.034.729 kr.  778.098.142 kr. 383.704.499 kr. 73.377.922 kr.
2043 58.405.619kr. 67.525.016 kr. 104.880.014 kr.  91.491.147 kr. 165.329.481 kr. 106.923.600 kr.  85.248.027 kr.  32.405.016 kr.  787.730.689 kr. 388.171.402 kr. 184.962.900 kr.
2044 58.209.316 kr. 81.366.911 kr. 68.091.235 kr. 178.718.362 kr. 256.128.604 kr. 238.268.334 kr.  34.719.688 kr. 31.838.105kr. 797.324.263 kr. 392.633.272 kr. 74.597.080 kr.
2045 129.116.801 kr. 257.014.287 kr.  68.302.652 kr. 124.942.937 kr. 248.812.166 kr. 149.858.326 kr.  34.183.430 kr. 89.513.724 kr.  917.778.817 kr. 508.122.080 kr.  75.219.490 kr.
2046 59.819.756 kr. 55.048.545kr. 91.342.883 kr. 127.954.351 kr. 171.062.834 kr. 110.806.557 kr.  34.617.279 kr. 117.528.025kr.  816.221.342 kr. 401.591.355 kr.  75.850.614 kr.
2047 61.496.327 kr. 26.879.551 kr. 158.894.415kr. 244.638.107 kr. 145.201.447 kr.  112.136.806 kr. 39.792.231 kr. 33.085.759 kr. 825.830.010 kr. 406.218.301kr. 76.490.574 kr.
2048 82.667.760 kr. 27.234.663 kr. 93.866.573 kr. 131.366.588 kr. 155.423464 kr.  120.144.213kr. 57.539.003 kr. 33513.320kr. 835331582 kr. 411.530.549 kr. 84.908.067 kr.
2049 108.410.730 kr. 28.368.641kr. 95.155.508 kr. 131.768.052 kr. 157.335.848 kr.  122.621.273kr. 32.132.688 kr. 34.918.242kr. 845702589 kr. 416.749.340 kr. 107.761.998 kr.
2050 84.947.666 kr.  27.950.537 kr. 120.201.970 kr. 134.873.711 kr. 178.689.571 kr. 117.903.549 kr.  56.970.754 kr. 34.386.451kr.  856.114.558 kr. 421.849.967 kr. 78.464.712 kr.
2051 142.454.186 kr. 83.800.324 kr. 220.162.426 kr. 211.734.265 kr. 208.378.755 kr. 236.947.274 kr. 116.194.848 kr. 90.322.006 kr. ~ 866.855.229 kr. 426.855.856 kr.  79.141.269 kr.
2052 87.282.499kr. 85.066.145kr. 99.133.858 kr. 144.027.344 kr. 158.173.005 kr. 131.831.551 kr.  33.384.309 kr. 36.255.540 kr.  877.695.716 kr. 487.395.456 kr.  79.827.298 kr.
2053 144.816.035 kr.  31.288.599 kr. 101.207.728 kr. 138.978.031 kr. 156.826.653 kr. 120.513.309 kr.  86.382.340 kr.  35.742.436 kr.  888.448.070 kr. 436.822.575 kr. 102.718.858 kr.
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Tafla B.51. Laggildi styrkja til flugrekstraradila, verdlag 2013.

Laggildi  Bildudalur Gjogur Grimsey Hornafjoréur Vopnafjorour boérshoéfn Isafjordur
2013  58.753.308 kr.  23.732.057 kr.  19.956.710 kr.  61.871.727 kr.  56.823.950 kr.  56.823.950 kr. 0 kr.
2014  58.753.308 kr.  23.732.057 kr.  19.956.710 kr.  61.871.727 kr.  56.823.950 kr.  56.823.950 kr. 0 kr.
2015  58.753.308 kr. 25.004.095kr. 19.956.710kr. 61.871.727 kr. 56.823.950 kr.  56.823.950 kr. Okr.
2016  58.753.308 kr.  28.037.392 kr.  19.956.710 kr.  61.871.727 kr.  59.246.071 kr.  59.246.071 kr. 0 kr.
2017  58.753.308 kr.  29.595.023 kr.  18.649.421 kr.  61.871.727 kr.  61.682.042 kr.  61.682.042 kr. 0kr.
2018 58208426 kr. 18.767.576 kr. 17.436.546 kr.  61.871.727 kr.  63.996.216 kr.  63.996.216 kr.  50.000.000 kr.
2019  55.644.211kr. 18.767.576 kr. Okr. 62.747.684 kr. 66.194.680 kr.  66.194.680 kr.  50.000.000 kr.
2020  53559.094 kr. 18.767.576 kr. Okr. 63.843.856kr. 20.534.846 kr.  20.534.846 kr.  50.000.000 kr.
2021  52.127.313kr.  18.767.576 kr. Okr. 64.380.980kr. 20.534.846 kr.  20.534.846 kr.  50.000.000 kr.
2022  50.666.897 kr.  18.767.576 kr. Okr. 64.912.733kr. 20.534.846 kr.  20.534.846 kr.  52.146.722 kr.
2023  49.177.273kr.  18.767.576 kr. Okr. 65.439.169kr. 20.534.846 kr.  20.534.846 kr.  53.132.320 kr.
2024 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 65.960.340kr. 20.534.846 kr.  20.534.846 kr.  54.088.351 kr.
2025 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 66.476.299kr. 20.534.846 kr.  20.534.846 kr.  55.015.700 kr.
2026 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 66.987.099 kr. 20.534.846 kr. 20.534.846 kr.  55.915.229 kr.
2027 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.492.791kr. 20.534.846 kr. 20.534.846 kr.  56.787.772 kr.
2028 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.993.426 kr. 20.534.846 kr.  20.534.846 kr.  57.634.139 kr.
2029 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 68.489.054kr. 20.534.846 kr. 20.534.846 kr.  40.454.732 kr.
2030 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 68.979.727 kr.  20.534.846 kr.  20.534.846 kr. ~ 40.454.732 kr.
2031 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 69.465.492kr. 20.534.846 kr.  20.534.846 kr.  40.454.732 kr.
2032 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 69.946.400 kr. 18.843.741kr. 18.843.741 kr.  40.454.732 kr.
2033 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 70422499 kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr.  40.454.732 kr.
2034 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 70.893.837 kr. 18.843.741kr. 18.843.741 kr.  40.454.732 kr.
2035 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr.  40.769.352 kr.
2036 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 41.306.052 kr.
2037 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 41.826.651 kr.
2038 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 42.331.633 kr.
2039 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078 kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 42.821.465 kr.
2040 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 43.296.601 kr.
2041 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr.  43.757.484 kr.
2042 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078 kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr.  44.204.541 kr.
2043 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 44.638.185kr.
2044 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741 kr.  45.058.821 kr.
2045 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr.  45.466.837 kr.
2046 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 45.862.613 kr.
2047 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr.  46.246.515 kr.
2048 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr.  46.618.900 kr.
2049 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 26.566.387 kr.
2050 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 26.566.387 kr.
2051 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 26.566.387 kr.
2052 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 26.566.387 kr.
2053 Okr. 18.767.576 kr. Okr. 67.877.078kr. 18.843.741kr. 18.843.741kr. 26.566.387 kr.
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Tafla B.52. Midgildi styrkja til flugrekstraradila, verdlag 2013.

Midgildi Bildudalur Gjogur Grimsey Hornafjoréur Vopnafjorour pérshofn isafjoraur
2013 58.753.308 kr. 23.732.057 kr.  19.956.710kr.  61.871.727 kr.  56.823.950 kr.  56.823.950 kr. 0kr.
2014 58.753.308 kr.  23.732.057 kr.  19.956.710 kr.  61.871.727 kr.  56.823.950 kr.  56.823.950 kr. Okr.
2015 58753308 kr. 25.379.441kr. 18.459.099 kr. 61.871.727 kr.  56.823.950 kr.  56.823.950 kr. 0 kr.
2016 54.904599 kr. 26.562.129kr.  16.747.751kr. 61.871.727 kr.  56.823.950 kr.  56.823.950 kr. Okr.
2017 51.333.849kr. 27.673.856 kr. Okr. 61.871.727 kr. 59.168.845kr.  59.168.845 kr. Okr.
2018 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727kr. 60.632.745kr.  60.632.745 kr. 0kr.
2019 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727 kr.  62.052.728 kr.  62.052.728 kr. Okr.
2020 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61871727 kr. 62511.856 kr.  62.511.856 kr. 0 kr.
2021 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727kr. 62.966.392kr.  62.966.392 kr.  50.000.000 kr.
2022 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727kr. 63.416.383kr.  63.416.383 kr. ~ 50.000.000 kr.
2023 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727kr. 63.861.875kr. 63.861.875kr. 50.000.000 kr.
2024 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727 kr.  64.302.911 kr.  64.302.911 kr.  50.000.000 kr.
2025 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61871727 kr. 64.739.537 kr.  64.739.537 kr.  50.000.000 kr.
2026 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727 kr. 65.171.797 kr.  65.171.797 kr. ~ 50.000.000 kr.
2027 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727kr. 65.599.734 kr.  65.599.734 kr. ~ 50.000.000 kr.
2028 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727 kr. 21.547.358 kr. 21.547.358 kr. ~ 50.000.000 kr.
2029 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727 kr. 21.547.358 kr.  21.547.358 kr.  50.000.000 kr.
2030 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61871727 kr. 21.547.358 kr.  21.547.358 kr.  50.000.000 kr.
2031 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727 kr. 21.547.358 kr. 21.547.358 kr. ~ 50.000.000 kr.
2032 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727 kr. 21.547.358 kr. 21.547.358 kr.  50.000.000 kr.
2033 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.871.727 kr. 21.547.358kr. 21.547.358 kr.  50.000.000 kr.
2034 Okr. 17.549.275kr. Okr. 61.193.059kr. 21.547.358 kr. 21.547.358 kr.  50.254.380 kr.
2035 Okr. 17.549.275kr. Okr. 60.474.748 kr. 18.674.377 kr.  18.674.377 kr.  50.601.836 kr.
2036 Okr. 17.549.275kr. Okr. 59.749.253kr. 18.674.377 kr.  18.674.377 kr.  50.945.818 kr.
2037 Okr. 17.549.275kr. Okr. 59.016.503kr. 18.674.377 kr. 18.674.377 kr.  51.286.360 kr.
2038 Okr. 17.549.275kr. Okr. 58.276.426kr. 18.674.377kr. 18.674.377 kr.  51.623.496 kr.
2039 Okr. 17.549.275kr. Okr. 57.528.948kr. 18.674.377kr. 18.674.377 kr.  51.957.261 kr.
2040 Okr. 17.549.275kr. Okr. 56.773.996 kr.  18.674.377 kr.  18.674.377 kr.  52.287.689 kr.
2041 Okr. 17.549.275kr. Okr. 56.011.494kr. 18674377 kr. 18.674.377 kr. 52.614.812 kr.
2042 Okr. 17.549.275kr. Okr. 55.241.366kr. 18.674.377 kr. 18.674.377 kr.  52.938.664 kr.
2043 Okr. 17.549.275kr. Okr. 54.463.538kr. 18.674.377kr. 18.674.377 kr.  53.259.277 kr.
2044 Okr. 17.549.275kr. Okr. 53.677.931kr. 18.674.377kr. 18.674.377 kr. 53.576.684 kr.
2045 Okr. 17.549.275kr. Okr. 52.884.468 kr. 18.674.377 kr.  18.674.377 kr.  53.890.917 kr.
2046 Okr. 17.549.275kr. Okr. Okr. 18.674.377kr. 18.674.377 kr.  54.202.008 kr.
2047 Okr. 17.549.275kr. 0kr. Okr. 18.674.377 kr. 18.674.377 kr.  54.509.988 kr.
2048 Okr. 17.549.275kr. 0 kr. Okr. 18.674.377 kr. 18.674.377 kr.  54.814.888 kr.
2049 Okr. 17.549.275kr. 0kr. Okr. 18.674.377 kr. 18.674.377 kr.  55.116.739 kr.
2050 Okr. 17.549.275kr. Okr. Okr. 18.674.377kr. 18.674.377 kr. 55415572 kr.
2051 Okr. 17.549.275kr. 0kr. Okr. 18.674.377kr. 18.674.377 kr.  55.711.416 kr.
2052 Okr. 17.549.275kr. 0kr. Okr. 18.674.377kr. 18.674.377 kr.  56.004.302 kr.
2053 Okr. 17.549.275kr. 0kr. Okr. 18.674.377kr. 18.674.377 kr.  56.294.259 kr.
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Tafla B.53. Hagildi styrkja til flugrekstraradila, verdlag 2013.

Hagildi Bildudalur Gjogur Grimsey Hornafjorour Vopnafjoréur Porshofn Isafjoraur
2013 58.753.308 kr. 23.732.057 kr.  19.956.710kr. 61.871.727 kr.  28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2014 58.753.308 kr. 23.732.057 kr.  19.956.710kr. 61.871.727 kr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2015 58.753.308 kr. 23.732.057 kr. 19.956.710kr. 61.871.727 kr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2016 54.344.284 kr. 23.732.057 kr.  17.062.409 kr.  61.871.727 kr.  28.411.975kr.  28.411.975kr. 0kr.
2017 49.306.011 kr. 24.934.167 kr. Okr. 61871727 kr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. Okr.
2018 Okr.  25.740.437 kr. Okr. 61.871.727 kr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2019 Okr. 26.514.456 kr. Okr. 61.871.727 kr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2020 Okr. 27257514 kr. Okr. 61.871.727kr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0 kr.
2021 Okr. 17.285.253 kr. Okr. 59.820.912kr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2022 Okr. 17.285.253 kr. Okr. 57.624.813kr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2023 Okr. 17.285.253 kr. Okr. 55.362.831kr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2024 Okr. 17.285.253 kr. Okr. 53.032.990kr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2025 Okr. 17.285.253 kr. Okr. 50.633.253kr. 28.411.975kr. 28.411.975 kr. 0kr.
2026 Okr. 17.285.253kr. 0kr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2027 Okr. 17.285.253 kr. 0kr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0 kr.
2028 Okr. 17.285.253 kr. 0kr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2029 Okr. 17.285.253 kr. 0kr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0 kr.
2030 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2031 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. Okr.
2032 Okr. 17.285.253 kr. 0kr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2033 Okr. 17.285.253kr. 0kr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2034 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2035 Okr. 17.285.253kr. 0kr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2036 Okr. 17.285.253 kr. 0kr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0 kr.
2037 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2038 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. Okr.
2039 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. Okr.
2040 Okr. 17.285.253 kr. 0kr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2041 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 28.411.975kr. 28.411.975kr. 0kr.
2042 Okr. 17.285.253kr. 0kr. Okr. 28.123.408 kr.  28.123.408 kr. 0kr.
2043 Okr. 17.285.253kr. 0kr. Okr. 27.793.785kr.  27.793.785 kr. 0kr.
2044 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 27.460.865 kr.  27.460.865 kr. 0kr.
2045 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 27.124.616 kr.  27.124.616 kr. 0kr.
2046 Okr. 17.285.253 kr. 0kr. Okr. 26.785.005kr.  26.785.005 kr. 0kr.
2047 Okr. 17.285.253kr. 0kr. Okr. 26.441.998 kr.  26.441.998 kr. 0kr.
2048 Okr. 17.285.253kr. 0kr. Okr. 26.095.560 kr.  26.095.560 kr. 0kr.
2049 Okr. 17.285.253 kr. 0kr. Okr. 25.745.658 kr.  25.745.658 kr. 0kr.
2050 Okr. 17.285.253kr. 0kr. Okr. 25.392.257 kr.  25.392.257 kr. 0 kr.
2051 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 25.035.322kr.  25.035.322 kr. 0kr.
2052 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 24.674.818kr. 24.674.818 kr. 0kr.
2053 Okr. 17.285.253 kr. Okr. Okr. 24.310.709 kr.  24.310.709 kr. Okr.
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NettonUvirdi - sundurlidun

Tafla B.54. Nettonuvirdi flugvalla midad vid ntllkostinn “akstur alla leid”, lagspa farpegafjolda.

Nullkostur

Utgjaldadhrif & hid opinbera:
Nettéutgjold vegna flugvallar
Styrkir til flugrekstraradila
Utgjaldadhrif, samtals

Abati notenda
Timaabati

hér af farpegar

hér af farmur i flutningum
Aksturskostnadur
Utgjold

Abati notenda, samtals

Ytri kostnadur

Oryggi

Loftmengun
Loftslagséhrif

Vegslit

Ytri kostnadur, samtals

Onnur ahrif

Breytingar i skatttekjum vegna dbata notenda
Umframbyrdi skattlagningar

Onnur ahrif, samtals

NettonGvirdi

Bildudalur Isafjorour Gjogur Huasavik Akureyri Grimsey bérshofn Vopnafjorour [Egilsstadir Hofn i Hornafirdi |Vestmannaeyjar
Akstur alla leid [Akstur alla leid [Akstur alla leid [Akstur alla leid [Akstur alla leid [Akstur og ferja [Akstur alla leid [Akstur alla leid [Akstur alla leid [Akstur alla leid  |Akstur og ferja
-234,73 115,95 -343,57 -87,83 1.870,88 -279,05 -286,44 -309,20 1.271,33 -242,57 -451,73
-574,77 743,81 -437,23 0,00 0,00 -121,08 -706,51 -706,51 0,00 -1.394,54 0,00
-809,50 -627,86 -780,80 -87,83 1.870,88 -400,13 -992,95 -1.015,71 1.271,33 -1.637,11 -451,73
917,21 4.298,22 8,34 1.657,66 28.338,30 759,99 56,12 68,35 31.455,13 1.356,05 619,41
909,22 4.280,97 8,34 1.657,66 28.278,33 757,47 56,12 65,64 31.409,87 1.350,77 613,12
7,99 17,26 0,00 0,00 59,98 2,52 0,00 2,71 45,26 5,28 6,29
1.199,90 5.760,61 16,08 2.150,64 39.876,64 134,14 108,93 138,79 37.585,56 1.865,49 563,81
-1.066,36 -4.864,27 -19,08 -2.372,76 -42.792,13 -251,88 -258,49 -296,61 -26.604,99 -2.638,56 -2.147,37
1.050,74 5.194,56 5,34 1.435,54 25.422,81 642,25 -93,44 -89,47 42.435,70 582,98 -964,15
197,10 1.379,70 2,10 268,50 5.684,80 19,90 9,70 17,20 5.447,30 187,60 48,80
8,53 39,88 0,11 15,21 280,58 0,94 0,75 0,96 267,78 12,88 3,86
-4,01 -36,63 -1,40 -31,82 -127,89 -3,10 -1,97 -3,59 14,30 -28,68 -11,18
6,06 27,75 0,08 10,71 198,24 0,66 0,53 0,67 190,18 9,01 2,67|
207,68 1.410,70 0,89 262,60 6.035,73 18,39 9,01 15,24 5.919,56 180,81 44,15
r r r r r r r r r r r
-308,96 -1.488,08 -4,13 -557,71 -10.292,13 -34,20 -28,14 -35,85 -9.775,15 -479,45 -145,10]
-223,69 -423,19 -156,99 -129,11 -1.684,25 -86,87 -204,22 -210,31 -1.700,76 -423,31 -119,37,
-532,66 -1.911,27 -161,11 -686,82 -11.976,38 -121,06 -232,36 -246,17 -11.475,91 -902,76 -264,47
-83,73 4.066,13 -935,69 923,49 21.353,04 139,45 -1.309,75 -1.336,09 38.150,68 -1.776,08 -1.636,19
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Tafla B.55. Nettontavirdi flugvalla midad vid ntllkostinn “akstur alla leid”, midspa farpegafjolda.

Nullkostur

Utgjaldaahrif & hid opinbera:
Nettoutgjold vegna flugvallar
Styrkir til flugrekstraradila
Utgjaldaahrif, samtals

Abati notenda
Timaabati

hér af farpegar

hér af farmur i flutningum
Aksturskostnadur
Utgjold

Abati notenda, samtals

Ytri kostnadur

Oryggi

Loftmengun
Loftslagsahrif

Vegslit

Ytri kostnadur, samtals

Onnur ahrif

Breytingar i skatttekjum vegna ébata notenda

Umframbyrdi skattlagningar
Onnur &hrif, samtals

NettonGvirdi

Bildudalur Isafjéraur Gjogur Hasavik Akureyri Grimsey borshéfn Vopnafjorour |Egilsstadir Hofn i Hornafirdi [Vestmannaeyjar
Akstur alla leid |Akstur alla leid [Akstur alla leid |Akstur alla leid |Akstur alla leid [Akstur ofg ferja |Akstur alla leid [Akstur alla leid |Akstur alla leid |Akstur alla leid  |Akstur og ferja
-655,80 -699,83 -702,06 -674,38 -3.222,76 -625,86 -588,54 -645,43 -1.363,41 -899,03 -1.286,53,
-301,98 -682,16 -414,85 0,00 0,00 -82,24 -945,23 -945,23 0,00 -1.201,48 0,00
-957,78 -1.381,99 -1.116,91 -674,38 -3.222,76 -708,10 -1.533,77 -1.590,66 -1.363,41 -2.100,51 -1.286,53
1.324,85 5.547,58 10,13 2.322,70 39.951,70 1.082,17 72,54 r 84,84 45.396,66 1.825,35 767,91
1.318,19 5.533,20 10,13 2.322,70 39.901,72 1.080,07 72,54 84,84 45.358,95 1.820,95 762,67
6,66 14,38 0,00 0,00 49,98 2,10 0,00 2,26 37,71 4,40 524
1.694,30 7.312,91 19,31 2.939,91 54.853,40 186,51 138,28 176,19 52.853,47 2.459,73 691,77,
-1.483,94 -6.104,29 -22,72 -3.198,42 -58.005,12 -345,43 -324,39 -372,22 -36.850,36 -3.437,85 -2.609,19
153521 6.756,20 6,72 2.064,20 36.799,97 923,25 -113,57 -108,93 61.399,77 847,23 -1.149,50
278,20 1.750,60 2,50 366,70 7.812,70 27,70 12,30 21,80 7.655,50 247,70 59,70
12,22 51,29 0,13 21,09 391,84 1,32 0,97 124 382,31 17,21 4,79
-2,59 -42,82 -1,37 -19,71 103,76 -4,83 -3,01 -5,44 255,46 -20,86 -10,62,
8,79 35,91 0,09 15,02 279,91 0,94 0,68 0,87 274,78 12,20 333
296,62 1.794,98 1,35 383,10 8.588,20 25,13 10,94 18,46 8.568,05 256,31 57,20
r r r r r r r r r r

-438,63 -1.897,37 -4,97 -766,37 -14.235,23 -47,79 -35,88 -45,71 -13.823,22 -637,36 -178,70
-279,28 -655,87 -224,38 -288,15 -3.491,60 -151,18 -313,93 -327,28 -3.037,33 -547,57 -293,05
-717,91 -2.553,24 -229,35 -1.054,52 -17.726,83 -198,97 -349,81 -372,99 -16.860,54 -1.184,93 -471,74
156,14 4.615,95 -1.338,19 718,39 24.438,59 41,31 -1.986,20 -2.054,12 51.743,87 -2.181,90 -2.850,58
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Tafla B.56. Nettonuvirdi flugvalla midad vid ntllkostinn “akstur alla leid”, haspa farpegafjolda.

Bildudalur Isafjorour Gjogur Hasavik Akureyri Grimsey porshofn Vopnafjoréur [Egilsstadir Hofn i Hornafirdi |Vestmannaeyjar
Nallkostur Akstur alla leid [Akstur alla leid |Akstur alla leid |Akstur alla leid |Akstur alla leid | Akstur ofg ferja [Akstur alla leid [Akstur alla leid |Akstur alla leid |Akstur alla leid  [Akstur og ferja
Utgjaldaahrif & hid opinbera:
Nettoutgjold vegna flugvallar -1.099,86 -1.628,27 -1.126,67 -1.075,67 -5.173,27 -1.021,82 -948,22 -1.040,93 -3.231,68 -1.604,31 -2.244,66)
Styrkir til flugrekstraradila -299,46 0,00 -427,52 0,00 0,00 -84,15 -599,47 -599,47 0,00 -692,31 0,00]
Utgjaldaéhrif, samtals -1.399,32 -1.628,27 -1.554,19 -1.075,67 -5.173,27 -1.105,97 -1.547,69 -1.640,40 -3.231,68 -2.296,62 -2.244,66
Abati notenda
Timaabati 1.999,71 7.479,54 12,74 3.403,27 58.983,11 1.608,12 97,90 116,38 68.503,82 2.582,31 1.334,73]
hér af farpegar 1.994,16 7.467,56 12,74 3.403,27 58.941,46 1.606,37 97,90 114,50 68.472,39 2.578,64 1.330,37
hér af farmur { flutningum 5,55 11,98 0,00 0,00 41,65 1,75 0,00 1,88 31,43 3,67 4,36
Aksturskostnadur 2.494,53 9.653,31 2392 4.193,97 78.847,88 270,14 182,54 232,58 77.622,38 3.400,95 1.159,24]
Utgjold -2.152,69 -7.951,92 -27,84 -4.495,60 -82.106,16 -493,18 -422,57 -484,88 -53.292,62 -4.685,05 -4.265,40
Abati notenda, samtals 2.341,55 9.180,93 8,81 3.101,63 55.724,83 1.385,08 -142,14 -135,92 92.833,58 1.298,21 -1.771,43
Ytri kostnadur
Oryggi 409,90 2.311,10 3,10 523,00 11.226,50 40,10 16,10 28,80 11.243,00 341,20 75,50]
Loftmengun 18,24 68,67 0,17 30,53 571,79 1,94 1,30 1,65 569,85 24,17 6,16
Loftslagséhrif -1,77 -40,53 -1,32 -33,27 -21,27 -8,41 -6,24] -11,00 660,78 -23,34 -12,94
Vegslit 13,30 48,51 0,12 22,01 413,62 1,40 0,92 117 414,90 17,27 4,31
Ytri kostnadur, samtals 439,68 2.387,76 2,07 542,27 12.190,65 35,03 12,08 20,63 12.888,52 359,30 73,03
Onnur ahrif
Breytingar i skatttekjum vegna abata notenda -649,31[ 251712 619 100926  -20578,08[ 69,58 47.60[ 6065  -20.41582[ -84,14[ 302,27
Umframbyrdi skattlagningar -409,73 -829,08 -312,08 -434,99 -5.150,27 -235,11 -319,06 -340,21 -4.729,50 -636,15 -509,39]
Onnur ahrif, samtals -1.059,03 -3.346,19 -318,26 -1.534,25 -25.728,36 -304,69 -366,65 -400,86 -25.145,32 -1.520,30 -811,66
NettonGvirdi 322,87 6.594,23 -1.861,57 1.033,98 37.013,85 9,45 -2.044,40 -2.156,54 77.345,10 -2.159,40 -4.754,72
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Monte - Carlo hermun

Monte — Carlo hermunin er keyrd 5.000 sinnum til ad framkalla slembnar hendingar
breytanna tveggja (&bati notenda og Utgjaldaahrif & hid opinbera) og reiknar nidurstodu
ardsemismatsins fyrir hvern flugvoll, fyrir hverja hendingu. Gert er rad fyrir ad hendingar
breytanna tveggja fylgi normaldreifingu. Naudsynlegt er ad kvarda dreifinguna og tiltaka
innan hvada marka breytan er talin lenda. Pad er gert med hamark/vongildi og
lagmark/vongildi breytunnar. Midgildi abata notenda og midgildi Utgjaldadhrifa a hid
opinbera eru pannig sett sem 50% hlutfallsmérk i greiningunni, eda liklegasta Gtkoma
breytunnar. Hamark breytunnar er pad gildi sem talid er marka 90% hlutfallsmérkin & medan
lagmark markar 10% hlutfallsmorkin®. Gert er rad fyrir 10% hlutfallsmérkum sem nema 50%
af aztludum utgjaldadhrifum & hid opinbera skv. midspa og 90% hlutfallsmérkum sem nema
150% af axtludum Gtgjaldaahrifum skv. midspa.* T tilfelli abata notenda er midad vid sému
hlutfallsmérk og reiknud eru ut fra midspa farpegafjolda (enda bein linuleg fylgni milli
farpegaspar og dbata notenda). Hermunin er latin framkalla slembnar hendingar & bilinu 50%
og 150% af &stludum farpegafjélda og ahrifin & nidurstéduna metin. Samtimis framkallar
hermunin kostnadartdlur utgjaldadhrifa milli 50% og 150% af midgildi &atlads kostnadar og
abata. Nidurstodurnar (t.d. nidurstédur nettdénlvirdis eda ardsemi utgjaldakronu) gefa
visbendingar um hvernig ardsemi verkefnisins breytist had breytingum i farpegaspam og
daetlunum um utgjaldaédhrif. Pa syna nidurstddurnar likindadreifingu og myndreena tulkun &
hugsanlegum nidurstédum & ardsemi greiningarinnar.

Monte Carlo

Valkostur: valk. 1 - Neemigreining: - |

framkvaemd hermun & breytileika til ad Skoda hversu raunhaef nidurstadan er. MOoguIegt er ad herma breytileika 4 morgum breytum & sama tima.
up| guleika & framsetningu 7 mismunandi parametra og notandi getur bzett inn fleiri.
Kkréfu um ad setja fram likindadr reifingu mea tilheyrandi hamarks og lagmarksgildum. { Drop down kassana fyrir ofan t.d. normaldreifing.

skipta sem hermunin skal framkvaemd med pvi ad yta & hnappinn keyrsla & Monte Carlo.
lagmarki (10% fraktil) og hamarki (90% fraktil) fyrir NNV og i
g i3gildia vikja fra vongildi. Gengid er Gtfra pvi a3 notandi hafi i
i slembnu Gtreikningunum er tekid tillit til pessa samhengis i nidurstédum. Maelt er med 2000 keyrslum hid minnsta.

réviki byggt & normal dreifingu.
gunum sett fram vongildi en ekki midgildi.

Fjoldi keyrsina i Monte Carlo

Specificer antal karsler (max 10.000) 500] [Modelversion 10|

Bnskes simulationen stoppet - tryk Esc - end

Upplysingar um dreifingar og stadalfravik fyrir 6vissa stika

Parameter: 1. Fjarfestingaritgj 2. veg 3. jarmbr. 4. Notendaab.veg 5. Not.abati jarnbr. 6. peettir { smidaferli.
Tilsett likindadreifing: 2 1 1 1 1 1

Fyrir allar dreifingar - tiltekia:
Lagmark** - normaliserad mea 1 sem 50%-mork verdgildi 1,26
Hamark* - normaliserad med 1 sem 50%-mdrk verdgildi 1,05

Fyrir normal og lognormal dreifingu:
Stadalfravik i % (90% fraktil) 4,11% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

*Fynir parametra sem ekki skal taka tllit 6l | hermuninni skal velja fasta.
** Eyrir einsleita og 2-skipta einsleita eru gefin algild hamarks og lagmarksgildi en fyrir normal og lognoraml eru gefin eru gefin mot mea tilliti til 10%- og 90%-marka

Mynd B.3. Skjamynd af flipanum “Monte Carlo-hermun” i TERESA.
Heimild: (COWI & Transportministeriet, 2011).

% 10% hlutfallsmérk visa til pess ad 10% hendinganna skulu vera undir pvi gildi medan 90% hlutfallsmérk visa til pess ad

90% breytanna skuli vera undir pvi gildi i hermuninni.

% Hér er s einfoldun 16gd til grundvallar ad breyturnar séu tolfreedilega 6hadar.
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Hér er synt hvernig hamark og lagmark sem valid er kvardar dreifinguna sem birtist i
nidurstodum Monte Carlo-hermunar. Gert er rad fyrir ad hendingar stofnkostnadar og
rekstrarkostnadar fylgi normaldreifingu. Hugsum okkur td. ad X sé hending
fjarfestingarkostnadar.  Latum ennfremur téluna b vera pad gildi er markar 90%
hlutfallsmorkin (e. 90% fractile). F(z) er hér dreififall (e. Cumulative Distribution Function)
fyrir stadlada normaldreifingu Z. ba gildir:

X er N(u,o) og Z er N(0,2)

P(X <b) =09 =P <P=#y) _pz L BoH
(o2 O

O
FC=4y 09 og F(09) = 224 - (43)
o O
b/ _1
cv=2= /f‘
u  F(09)

Breytileikastudullinn (e. Coefficient of Variation) sem i ofangreindu deemi er 4,11% er pannig
reiknadur Gt fra hdmarksmorkum (90%) deilt med vongildi sem hér er 1,05. Sambeerilegir
atreikningar eru gerdir fyrir lognormal dreifingu. CV er ekki reiknad fyrir einsleitar

dreifingar.
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Myndran talkun & nidurstooum Monte — Carlo hermunar
Bildudalur

Likindi
o
v

-3000 -2000 -1000 0 1000 2000 3000
Netténavirdi

Mynd B.4. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), Bildudalur.

Tioni

-3000 -2000 -1000 0 1000 2000 3000
Netténuvirdi

Mynd B.5. Likindadreifing nettonavirdis, Bildudalur.
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Isafjordur
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Mynd B.6. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), isafjordur.

Tioni
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Mynd B.7. Likindadreifing nettonGvirdis, isafjordur.
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Gjogur
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Mynd B.8. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), Gjogur.
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Mynd B.9. Likindadreifing nettonavirdis, Gjogur.
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Akureyri
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Mynd B.10

. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), Akureyri.
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Mynd B.11. Likindadreifing netténavirdis, Akureyri.
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Grimsey
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Mynd B.12. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), Grimsey.
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Mynd B.13. Likindadreifing nettonavirdis, Grimsey.
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Husavik
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Mynd B.14. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), Husavik.
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Mynd B.15. Likindadreifing nettonavirdis, Husavik
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borshéfn
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Mynd B.16. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), porshofn.
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Mynd B.17. Likindadreifing nettonavirdis, pérshofn.
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Vopnafjorour
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Mynd B.18. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), Vopnafjérdur.
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Mynd B.19. Likindadreifing netténavirdis, Vopnafjordur.
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Eqilsstadir
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Mynd B.20. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), Egilsstadir.
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Mynd B.21. Likindadreifing netténuavirdis, Egilsstadir.
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Hofn i Hornafirdi
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Mynd B.22. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), H6fn i Hornafirdi.
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Mynd B.23. Likindadreifing netténavirdis, H6fn i Hornafiroi.
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Vestmannaeyjar
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Mynd B.24. Dreififall nettonavirdis (uppsafnadar likur), Vestmannaeyjar.
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Mynd B.25. Likindadreifing netténuavirdis, Vestmannaeyjar.
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Vidauki C

Staohattalysing

I pessum kafla er lyst stadhattum & ahrifsveedum aeetlunarflugs.

Grimsey

Almennt Grimsey liggur & heimskautsbaug, 41 km fra nordurstrénd Islands
og er 5,3 km? ad flatarmali. Samgéngur vid eyna eru med flugi og
ferju. Grimsey telst nQ eitt af hverfum Akureyrar eftir sameiningu
sveitarfélaganna. fbdar i Grimsey eru um 90 talsins, kynjahlutféll na
jofn, flestir vinna vid fiskveidar eda fiskverkun.

Samgongur Ferjan Sefari siglir prisvar i viku allt &rid, & manudégum,

midvikuddgum og fostuddgum, fra Dalvik til Grimseyjar. Siglingin
tekur 3 klst. en allt ad 4 Kkist pegar sjolag er 6hagstaett. Ferjan getur
flutt 108 farpega og pjonustar alla steerri voruflutninga til og fra
eyjunni, p.m.t. fiskflutninga. Norlandair heldur uppi asetlunarflugi
allan arsins hring, daglega yfir sumartimann og prisvar sinnum i
viku yfir vetrartimann. Flugtimi er 25 minGtur hvora leid. P4 er
toluvert um leiguflug, sérstaklega yfir sumartimann i tengslum vid
ferdapjonustu. bad er pvi ljost ad porfin fyrir tidar og tryggar
samgongur er mikil.

Heilsa og 0ryggi (fjarskipti)

Enginn laeknir er i eynni en heilsugaeslulaeknir kemur pridju hverja
viku. bvi szkja eyjarskeggar mest alla heilbrigdispjonustu til lands,
par med talid maedraeftirlit. Haetta & nattruva er ekki mikil og pa
helst vegna jardskjalfta (1755, 1872). Mikilvaegi flugsins tengt
almannadryggi tengist pvi helst mdgulegum sjoslysum. Fjarskipti i
Grimsey eru nokkud gad i gegnum 6rbylgjusendingar fra landi

Menntun

Grunnskoli er i eynni fyrir 1.- 7. Bekk. Bérnin fara ung ad heiman
en skyldundm i 8. 9. og 10. bekk s&kja pau upp & land.

EKKi eru tekifaeri 4 ad nyta sérmenntun i eynni nema kennslu og i
tengslum vid sjavardtveg. b6 ma eygja moguleika til nyskdpunar
med notkun fjarskipta.

pjonusta

I Grimsey er verslun sem selur helstu naudsynjavéru og einn
veitingastadur er & eynni. Alla sérhafda verslun og pjonustu parf ad
sekja til lands.

Fjolskylda og fjolskyldutengsl

Eyjaskeggar eiga allir fjolskyldu upp & landi og er flugid afar
mikilveegt til ad efla og styrkja fjolskyldutengsl

Menning og afpreying

Toluvert menningarlif er i eyjunni. bar sem 6ll ungmenni szkja
menntun upp & land er ipréttaiokun ad miklu leyti bundinn vid veru
peirra par.

Atvinnulif

Fiskveidar og fiskverkun er adalatvinnuvegurinn. Afurdir eru fluttar
til lands med ferjunni. Ferdapjonusta er vaxandi atvinnuvegur og
par felast all nokkrir méguleikar. A undanférnum arum hefur verid
vaxandi ferdamannastraumur til Grimseyjar og er
heimskautsbaugurinn eitt helsta addréattaraflid, ad upplifa sumar- og
vetrarsolstodur vid heimskautsbaug. A nastu arum er bdist vid ad
ferdamannastraumur aukist enn frekar og pa ekki sidur ad vetri en
sumri.
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Gjogur

Almennt Gjogur er flugvollur & Strondum og pjonar Kaldadarnes- og
Arneshreppum. Alls blia um 50 manns & ahrifasvadi Gjogurs,
heldur fleiri karlar en konur.

Samgoéngur Samgoéngur vid Nordur-Strandir eru erfidar & vetrum en pa er

yfir tvo pungfeera fjallvegi ad fara sem erfitt er ad halda
opnum en Strandavegur nr. 643 liggur fra botni
Steingrimsfjardar, um Bjarnarfjardarhals, Bala,
Veidileysufjord, Djupuvik, fyrir Reykjarfjord, um Gjogur,
Arnes, ad Nordurfirdi. Kostnadur vid fullnaegjandi heilsarsveg
er talinn hlaupa a milljéroum og pvi hefur verid valin su leid
ad pjonusta pessa smau byggd med flugi. A veturna eru flogid
tvisvar i viku en vikulega & sumrin. Farpegum med flugi hefur
feekkad jafnt og pétt og eru margar asteedur par ad baki, pé
ekki sist ad vetur hafa verid fremur mildir og vetrarlokun pvi
ekki eins algeng og adur fyrr. A sumrin velja iblar ad ferdast
med einkabil.

Heilsa og 6ryggi (fjarskipti)

Flugid gegnir mikilveegu 6ryggishlutverki og um 70% farpega
med flugi hafa notad flugid vegna heilbrigdispjonustu.
Heilsugeesla er & Holmavik en pangad er ekki alltaf feert &
veturna, vegurinn er ruddur vikulega & pridjudégum.
Fjarskipti & Nordur-Strondum eru ekki god og hefur meirihluti
ibla upplifad 66ryggi vio erfidar adsteedur vegna pess hve
farsimasamband er 6tryggt. P4 er netsamband takmarkad sem
takmarkar moéguleika til fjarnams.

Heetta a nattaruva er helst vegna ofsavedurs hvort sem er &
landi eda a sj6

Menntun

Grunnskoli er i Arnesi en alla adra menntun parf ad seekja
annad. Naesti framhaldsskoli er & Isafirdi sem merkir ad
ungmenni purfa ad fara ad heiman til ad saekja sér menntun.
Engin tekifaeri eru & ad nyta sér menntun sina nema til
kennslu og i tengslum vid ferdapjénustu. Verulega beett
fjarskipti mun efla moguleika til menntunar og til ad skapa sér
teekifeeri.

pjénusta

Flugio er pvi oft fyrst og fremst til ad sinna smeerri
voruflutningum.

Fjolskylda og
fjolskyldutengsl

Flugid pjonustar vel bérn og eldra folk sem er uppistadan i
farpegafjolda

Menning og afpreying

Atvinnulif

Ibtar eru flestir saudfjarbaendur en hafa vaxandi tekjuhlutfall
af ferdapjonustu. Ferdamannastraumur hefur aukist og Hotel
Djupavik er ni opid allt &rid, flugio nytist hins vegar illa
vegna tidrar 6faerdar pvi ekki er mokad milli Djapuvikur og
Gjogurs i tengslum vid flugid. A peim grundvelli er 6liklegt ad
aukinn feréamannastraumur hafa ahrif a flugio.
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Bildudalur

Almennt

Bildudalsflugvéllur pjonustar ibda vid Arnarfjord, Talknafjord
og Patreksfjord. iblar a svedinu eru teeplega 1250 talsins,
nokkud hallar & konur en Kkarlar eru teeplega 5% fleiri.
Fiskveidar og fiskverkun eru adalatvinnuvegir. Fiskeldi er ort
vaxandi. Pjonusta er nokkur og ferdapjonusta.

Samgongur

Samgoéngur eru um Vestfjardaveg nr. 60 en & honum eru
nokkrir illfeerir halsar & vetrum, pa pjénustar
Breidafjardarferjan Baldur heimamenn og er fargjald med
ferjunni nidurgreitt & vetrum. A sumrin pjonustar ferjan mest
Flatey og ferdamenn. Flugfélagio Ernir flygur alla daga nema
laugardaga & Bildudalsflugvoll, par sem adeins er eitt flug a
dag er ekki haegt ad sinna erindum i dagsferd. Um 50% ibua &
ahrifasvaedinu notudu aztlunarflugid a sidasta ari. Heldur fleiri
karlar en konur nyta sér flugid og flugferoum fjélgar med
haekkandi tekjum.

Heilsa og 6ryggi (fjarskipti)

Sjukrahas er & Patreksfirdi sem sinnir heilsugaeslu og rekur
hjakrunarheimili. Sum sérhaefd leeknispjénusta er 6dru hvoru i
bodi en annad parf ad s&kja til Reykjavikur.

Fjarskiptum er vida abotavant sem veldur nokkru oryggisleysi
begar ferdast er & vetrum.

Helsta nattaruva eru snjoflod og skridufoll.

Menntun

Grunnskolar eru a svaedinu og framhaldsskolautibu a
Patreksfirdi. Adra menntun parf ad s&ekja Ut fyrir svaedio.
Moguleikar til ad nyta menntun eru nokkrir, pannig er atibd
fra haskolasetri Vestfjarda/Natturustofu og haskélamenntad
folk starfar i stjornsyslu og fyrirtaekjum.

pjénusta

Toluverd pjonusta er i bodi & Patreksfirdi, verslun og
verkstaedi. P4 eru veitingahUs og gististadir.

Fjolskylda og
fjolskyldutengsl

Heekkandi medalaldur gerir pad ad verkum ad eldra folk nytir
flugid mikio til ad efla tengsl vid born og barnabdrn. b4 er
nokkud um ad born fljagi & milli. Namsfélk nytir einnig flugid
umtalsvert.

Menning og afpreying

Ténlistarskoli er & Patreksfirdi

Atvinnulif

Undirstdduatvinnugreinar eru fiskveidar og fiskvinnsla.
Umtalsverd pjonusta er i tengslum vid fiskidnad.
Fyrirsjaanleg er gridarleg aukning i laxeldi eda sem svarar
tvofoldun & landsframleidslu. ba eru nokkur ahugaverdir
vaxtarsprotar svo sem Villimey.
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Isafjordur

Almennt

Isafjardarbeer er vidfedmt sveitarfélag & nordanverdum Vestfjordum
og samanstendur af 5 megin byggdakjérnum; Isafirdi, Hnifsdal,
Flateyri, Sudureyri og bingeyri. Isafj6rdur er stjornsyslu- og
pbjonustukjarni med gédum menntunarmoguleikum. | pessu 3.750
manna samfélagi eru pannig sex leikskolar, fjorir grunnskélar, fjérar
sundlaugar, fimm ipréttahus og fjorar hafnir.

Samgdngur

Flugfélag Islands flygur tvisvar daglega. Dagsferdalengd er
takmdrkud yfir svartasta skammdegid og fellur flug oft nidur yfir
vetrartimann vegna lendingaskilyrda & Isafirdi. Umtalsverdar
vegabetur hafa verid & undanférnum arum & Djlpvegi, sem og um
broskulda. Ofeerd er samt enn vandi & vetrum.

Engar fyrirsjaanlegar samgongubeetur geta komid i stad flugs.

Heilsa og 0ryggi (fjarskipti)

A lIsafirdi er fjordungssjukrahts. 1 63rum byggdakjérnum eru
heilsugaeslustddvar.

Helsta nattaruva er vegna snjofldda og skridufalla. Einnig hefur
vedurofsi valdio tjoni og 60ryggi, sérstaklega vegna langvarandi
rafmagnsleysis sem hefur umtals verd ahrif & 6ryggi, par sem
fjarskipti eru flest hao rafmagni.

Menntun

Moguleikar til menntunar er godir. I Isafjardarba eru nokkrir
grunnskolar og framhaldsskdli er & isafirdi. P4 er starfandi
haskolasetur Vestfjarda, par sem hagt er ad stunda fjarnam vio
haskdla, auk pess sem bodid er upp & framhaldsnam tengt hafinu. ba
bydur Freedslumidstdd Vestfjarda, upp & ymis namskeid og
simenntun .

pjénusta

Isafjoraur er 6flugur pjonustukjarni. bar er flest opinber pjonusta i
bodi. Verslun er téluverdi; lagvoruverslun , sérverslanir og
verkstaeoi.

Fjolskylda og fjolskyldutengsl

Innfaeddir og adfluttir Islendingar nyta flugid téluvert til ad hitta vini
og @ttingja. A Vestfjéroum er hast hlutfall innflytjenda & Islandi &
bilinu 10-15% eftir byggdakjornum og sem nyta flug mun minna en
innfeeddir eda adfluttir. Par af leidandi endurspeglar notkun & flugi
ekki ibtafjolda med sama heetti og annarsstadar & landinu, en
innflytjendur nyta flugid litid sem ekkert til ad hitta vini eda
kunningja eda s&kja menningarvidburdi.

Menning og afpreying

Fjolbreytt menningarlif er a Isafirdi, baedi tonlist, leiklist og einnig
er kvikmyndahUs. Ipréttahus eru i 6llum byggdakjornum og i
sumum godar sundlaugar. Gott skidasveedi er & Isafirdi.
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Akureyri

Almennt Stor pjonustukjarni med um 20.000 ibua & ahrifasvaedi. Ibuar purfa
adeins ad sekja takmarkada pjonustu annad.
Samgongur Samgongur vid Akureyri eru godar. Almenningssamgongur eru med

flugi til Reykjavikur, Grimseyjar, Pérshafnar og Vopnafjardar.
Almenningsvagnar sinna akstri til tvisvar & dag til Reykjavikur og
daglega austur til Egilsstada og Husavikur. Hrisey og Grimsey eru
tengdar med ferju. Straetisvagnar pjonusta vaxandi hopi farpega,
sérstaklega hefur bérnum, ungmennum og éldrudum fjolgad i hopi
peirra sem nyta sér Straetd sudur enda afar hagstaed fargjold i bodi,
pessi hopur nytir pvi flugid minna en &dur. P& hefur &atlunarflug &
Husavik dregid ur eftirspurn eftir flugi til Akureyrar.

Heilsa og 6ryggi (fjarskipti)

Heilbrigdispjénusta er gdd, adeins parf ad saekja sudur i sérhaefda
medferd eda til sérfredilekna & sumum svidum.
Fjarskipti eru almennt g6d, pd eitthvad bjati & i dreifbyli.

Menntun A Akureyri er i bodi menntun & 6llum skélastigum. Umtalsverd
teekifeeri eru einnig til ad nyta haskélamenntun og adra sérheaefda
menntun

pjonusta Nanast pvi 61l pjonusta er i bodi og hefur pjonustu sem byggir &

innlendum og erlendum ferdaménnum vaxid fiskur um hrygg.
pannig eru umtalsverd aukning i vetrarferdapjonustu td. i tengslum
vid Hlidarfjall.

Fjolskylda og fjolskyldutengsl

Flug er toluvert notad til ad sekja vidburdi og annad
fjdlskyldutengt. ba er flug mikid nytt vid ad senda bérn & milli
foreldra og af nAmsmaonnum til heimferda.

Menning og afpreying

Mikid og fjolbreytt menningarlif er i bodi & stadnum.

Atvinnulif

Fjolbreytt atvinnulif er i bodi, p6 mest i pjonustu og menntun.
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Husavik

Almennt

ibtiar & ahrifasvaedi Husavikurflugvallar eru um 3.000 talsins.
Husavik hefur haslad sér voll sem einn helsti hvalaskodunarstadur
heims og eru adalatvinnuvegir; sjosokn, fiskverkun, ymis opinber
pjonusta, margskonar pjénustuidnadur, landbdnadur og pjonusta vid
ferdamenn. P4 er Myvatn i nasta nagrenni flugvallarins, sem og
Jokulsérgljafur, auk pekktra laxveidiaa.

Samgdngur

Agat vegtenging vid Akureyri og mun leidin styttast um 15,7 km
med Vadlaheidargéngum. Streetisvagn ekur milli Husavikur og
Akureyrar fjérum sinnum & dag alla virka daga.

Heilsa og 0ryggi (fjarskipti)

Heilsugeesla er & Husavik og sjukrahus. Allar steerri adgerdir og
flesta sérfraedilaeknispjonustu parf ad sakja til Akureyrar eda
Reykjavikur.

Fjarskipti eru nokkud god & ahrifasvaedinu og fatt um dauda bletti.

Menntun

Grunn — og framhaldsskoli er ad Husavik og & Laugum i Reykjadal
er einnig framhaldsskoli. A Hasavik er tonlistarskoli.
Héskdélamenntun parf ad seekja annad. Mdguleikar & ad nota
sérmenntun eru nokkrir, pannig er haskolasetur & Husavik og vid
Myvatn er rannsoknamidstdd, einnig er menntasetur & Reykjum og i
Svartarkoti.

pjonusta

Almenn pjonustar er til stadar svo sem matvoruverslun og
verksteedi. Flesta sérverslun parf ad s&kja til Akureyrar.

Fjolskylda og fjolskyldutengsl

Menning og afpreying

Toluverdir moguleikar til ipréttaidkunar, sundlaugar og ipréttahs.
Menningarlif er blomlegt og er Leikfélag Hasavikur i fremstu réd
dhugaleikfélaga i landinu. Tonlistarlif er fjolbreytt, tonleikahald,
kérar og hljomsveitir krydda menningarlifid.

Atvinnulif

LandbUnadur og sjavar(tvegur & Husavik. Mjog ort vaxandi
ferdapjonusta en Husavik og Myvatn hafa mikla sérstddu.
Flugid mikilveegt fyrir ferdapjonustuna, 40% farpega ferdamenn?
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porshofn

Almennt

ibdar & svadinu eru um 600 talsins, nokkud fleiri karlar en konur.
Strjalbylt fyrir utan péttbyliskjarnann pérshdfn og langt i naesta
stora pjonustukjarna sem er Egilsstadir i teeplega 200 km fjarleegd
og Akureyri i 250 km. Styst i beint flug til Reykjavikur er &
Husavik.

Samgongur

Streetisvagn er i bodi til Akureyrar. Vegasamgdngur eru nokkud
godar til vesturs med tilkomu Hofaskardsleidar po par geti ordid
illfeert. Gera parf vegabeetur vid Bakkafl6a sem tengi betur byggdir
& NA horninu.

Heilsa og 6ryggi (fjarskipti)

Heilsugaeslustdd er a borshdfn sem sinnir sveedinu.
Sérfraedileeknispjonustu parf ad sekja & Akureyri eda til
Reykjavikur. Fjarskipti & sveedinu eru misjéfn og parf ad styrkja
pau.

Menntun

Grunnskadli og tonlistarskoli eru & svaedinu en adra menntun parf ad
saekja sér ut fyrir sveedid. Neestu framhaldsskoélar eru & HUsavik og &
Egilsstddum en & Pérshofn er rekin framhaldsskéladeild i samstarfi
vid framhaldsskdlann & Laugum i Reykjadal. Ekki eru mérg
teekifeeri til ad nyta sér sérfreedimenntun & sveedinu utan vid
stjornsyslu, menntun og rekstur sjavaratvegsfyrirtaekja.

pjénusta

Pjénusta a sveedinu er takmorkud. Verslun er & borshéfn og
naudsynleg grunnpjonusta fyrir svedid.

Fjolskylda og fjolskyldutengsl

Flugid er notad i tengslum vid ad fa sérmenntad folk til starfa &
svaedinu svo sem kennara. Téluvert um ad born ferdist med flugi.

Menning og afpreying

Iprottahts er & borshofn. ba er nokkurt menningar- og félagslif.

Atvinnulif

Sjavarutvegur er undirstdduatvinnugrein a borshéfn en saudfjarraekt
i dreifbyli. Ferdapjonusta er enn litil en getur ordid meiri i
framtidinni. Hugmyndir eru uppi um umskipunarhéfn i Finnafirdi
sem myndi hafa nokkur ahrif & atvinnulif & svaedinu. Flugid
mikilveegt til ad f4 sérfreedinga til starfa svo sem kennara. Flugid
skiptir miklu mali fyrir Gtiba fyrirtekja i sjavaratvegi stadsettra &
sveedinu.
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Vopnafjérdur

Almennt A Vopnafirdi blia um 700 manns. Hér er blémsael byggd og nokkur
landbunadur. Pa eru sumar af pekktustu laxveidiam landsins i
Vopnafirdi. Byggdin er fremur einangrud. Naesti pjonustukjarni er
Egilsstadir i um 130 km & vetrum en 93km sé feert um Hellisheidi.

Samgongur Einu almenningssamgdngur vid Vopnafjord er dztlunarflug. Flestir

sem nyta flugid eru & leid til Hofudborgarsveedisins, & peirri leid er
ad ein millilending og skipta parf um vél & Akureyri sem lengir
ferdatima med flugi toluvert.

Nyr vegur opnadur sem styttir leidina til Egilsstada um 18 km en
aksturstimi er samt enn um 1,5 klst. Verdi hins vegar af gangnagerd
undir Hellisheidi i framtidinni er 1jost ad astlunarflug til
Vopnafjardar mun leggjast af.

Heilsa og 6ryggi (fjarskipti)

Heilsugeesla er & Vopnafirdi en alla pjonustu sérfreedileekna parf ad
saekja annad pvi er nokkud um ad flug sé greitt af sjukratryggingum.

Menntun Grunnskoli er & Vopnafirdi og bodid upp & pjonustu vid fjarndm a
vegum Austurbrdar.
pjénusta Verslun er & Vopnafirdi med naudsynjavoru en 6l steerri innkaup

eru gerd & Egilsstddum og stundum Akureyri par sem engar
sérverslanir eru til stadar. Verkstedi eru & stadnum. En

Fjolskylda og fjolskyldutengsl

Flugid er téluvert notad en oft fremur fra Egilsstddum padan sem
haegt er ad fljuga beint til Reykjavikur, sinna erindum i dagsferd.
Vegna fjarleegdar fra helstu byggdakjérnum og akvedinni
grunnpjénustu er flugid téluvert notad af eldra folki og peim sem
ekki keyra, eda eiga erfitt med ad ferdast langar leidir i bil.

Menning og afpreying

Menningarlif er nokkud en algengt er ad fara i menningarferdir og
sekja leikhls og adra afpreyingu. Eini stadurinn par sem flug var
sérstaklega nefnt sem tengill vid menningarstarfsemi sem iblar
hefdu lagt til med skattgreidslum

Atvinnulif

Helsti atvinnuvegur & Vopnafirdi er sjavaritvegur og er naega vinnu
ad fa & stadnum. Nokkur landbunadur er i dreifbyli. Flugid skiptir
mestu mali fyrir fyrirtaeki i sjavardtvegi.
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Eqgilsstadir

Almennt Alls bGa um 9.000 manns & ahrifasveedi Egilsstadaflugvallar, heldur
hallar & konur en um 5% fleiri karlar bua innan &hrifasvadisins.
Samgongur Flugid er ein helsta samgdnguadin enda ad medaltali 8 klst. akstur

til héfudborgarsveedisins. Adrar almenningssamgongur eru
rutuferdir daglega sem tengja saman byggdakjarna & Austurlandi,
nema Djdpavog. Yfir vetrartimann eru daglegar ferdir til Akureyrar
en & sumrin er einnig tenging vid H6fn. Samgdngur innan sveedis
munu batna téluvert med tilkomu Nordfjardarganga. Engar
samgongubatur geta breytt mikilveegi flugsins sem lifedar vid
hofudborgarsvaedid. Flogid er alla daga vikunnar til Egilsstada, ad
lagmarki tvisvar og flesta daga oftar.

Heilsa og 6ryggi (fjarskipti) Heilsugaeslustédvar eru i 6llum byggdakjérnum & ahrifasveedinu og
sjukrahus er & Neskaupstad i ramlega klukkustundarfjardleegd fra
flugvelli. Adgengi ad sjukrahdsinu er erfitt par sem pangad er yfir
illfeeran fjallveg ad fara. Sérfraedileknar koma reglulega vid. Steerri
adgerdir og sérfraedipjonustu parf ad saekja til Reykjavikur eda &
Akureyri.

Fjarskipti eru vidast hvar gd, pé ad enn séu daudir blettir vid
pj6dvegi og a sumum svaedum.

Menntun Grunnskola og framhaldssk6lamenntun er haegt ad sekja innan
ahrifasvaedis en enginn haskali er starfandi & sveedinu. Nokkrir
moguleikar eru & ad nyta sér sérmenntun.

pjénusta Toluvert arval af matvoruverslunum er & svaedinu, einnig
sérverslanir. Pa eru verkstaedi og flest dnnur pjonusta adgengileg.

Fjolskylda og fjolskyldutengsl | Flug er mikid notad til ad vidhalda fj6lskyldutengslum. Toéluvert er
um ad born ferdist milli foreldra med flugi, enda ekki adrir
moguleikar i bodi.

Menning og afpreying Nokkud god adstada er til iprottaidkunar. Menningarlif er nokkud
fjdlbreytt enda péttbyliskjarnar & ahrifasveedinu. Ibdar nota flug
toluvert til ad seekja menningu og afpreyingu

Atvinnulif A Egilsstodum og i Fjardabyggd er toluvert fjolbreytt atvinnulif.
Atvinnulif er tengt pjonustu, landbinadi og skogreekt & Egilsstodum
en i 6drum byggdakjornum & ahrifasveedi flugvallarins eru fyrst og
fremst sjavarutvegur og albraedslan a Reydarfirdi. Einnig er vaxandi
ferdapjonusta a svaedinu.
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Hofn

Almennt Hofn er eini stori pjonustukjarninn & storu svaedi. Ibvafjoldi hefur
haldist nokkud stodugur a H6fn, ramlega 2100 ibdar.
Samgongur Vegasamgdngur eru gédar og sjaldan lokad nema i verstu illvidrum.

Streetisvagn gengur daglega til hafnar. Flogid er alla daga vikunnar
nema midvikudaga.

Heilsa og 6ryggi (fjarskipti) A Hofn er heilsugaeslustod en flesta sérfredipjonustu leekna parf ad
sekja til Reykjavikur. Fjarskiptadryggi er nokkud gott, pé eru
svaedi sem parf ad beeta til ad tryggja sem best 6ryggi vegfaranda
par sem nokkur hatta er & nattiruva vegna eldgosa, jokulhlaupa en
ekki sidur ofsavedra sem eru alltid vid jokulraetur. Flugvollurinn
gegnir miklu 6ryggishlutverki, lika vegna 6rt vaxandi fjolda
ferdamann sem leggur leid sina &

Menntun A Hofn er grunn- og framhaldsskoli. Ekki er frekara nam i bodi.
Maoguleikar til ad nyta menntun eru nokkrir
pjonusta Flesta almenna pjonustu er ad finna & Hofn. Sérverslanir og

sérheefoari pjonustu parf ad sekja til Reykjavikur.

Fjolskylda og fjolskyldutengsl | Flugid mest notad af sérfreedingum....

Menning og afpreying

Atvinnulif Sjavaratvegur og ferdapjonusta eru rikjandi atvinnuvegir 8 Hofn en
landbunadur og ferdapjonusta i sveitum. Mestur vaxtarbroddur er i
ferdapjonustu og attu allar forsendur ad vera til stadar med ad nyta
flugid mun meira i tengslum vid dagsferdir & sveedid.
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Vestmannaeyjar

Almennt

ibtiar i Vestmannaeyjum eru um 4.200.

Samgongur

Ferjusamgdngur vid Eyjarnar eru godar og tidar med tilkomu
Landeyjahafnar. Ferjan er par ad auki mjog 6dyr kostur. Flugid
felur p6 enn i sér allnokkurn timasparnad pvi ad p6 ad siglingatimi
sem mun styttri lengdist aksturstimi toluvert.

Heilsa og 6ryggi (fjarskipti)

I Eyjum er sjukrahus sem sinnir flestu en engu ad sidur er flugid
gridarmikid notad af sjaklingum sem ferdast i gegnum
sjukratryggingar.

Oryggishlutverk flugsins er umdeilanlegt, par sem hetta er &
nattaruva er nokkur og slys i tengslum vid sjavardtveg.

Menntun Grunnskoli og framhaldsskoli eru & Heimaey en adra menntun parf
ad sekja i land. Toluverd teekifaeri eru til ad nyta menntun i Eyjum,
badi ionmenntun og haskolamenntun.

pjénusta Almenn pjonusta er i bodi, sérverslun og sérhafdari pjonustu parf

ad sakja i land.

Fjolskylda og fjolskyldutengsl

Menning og afpreying

Ibtar eru duglegir ad seekja menningarvidburdi & land.

Atvinnulif

Sjavarutvegur er langstarsti atvinnuvegurinn og reka
sjavarutvegsfyrirteeki i Eyjum einnig starfsemi i 6drum landshlutum
svo sem & borshofn.
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