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Inngangur

Pad efni, sem er til umfjollunar i skyrslu pessari, eru leidségu- og upplysingakerfi i samgéngum.
Erlendu ordin Navigation og Informatik lysa pessum hugtékum vel. Navigation er siglingafradi
og Informatik pydir kerfisbundin urvinnsla upplysinga. Pessu tengt er ordid Telematik, sem vard
til ar Telekommunikation og Informatik og pydir tenging upplysingakerfa med sima eda
fjarskiptum. Astlun um leidsdgu- og upplysingakerfi i samgongum fjallar pvi i rauninni um
styringu umferdarkerfa og er kerfisbundin astlun um ad koma upplysingum, sem safnad hefur
verid, til notenda kerfanna til ad peir geti komist leidar sinnar & 6ruggan og hagkveman hatt.
Aztlunin lysir einnig eftirlitskerfi, par sem upplysingar streyma fra notendum samgongukerfa til
stofnana & samgongusvidinu, sem vinna ur peim og koma peim eftir atvikum aftur til notenda
kerfanna.

Samgonguradherra skipadi arid 2003 starfshdp, sem etlad var ad gera aatlun um uppbyggingu,
rekstur og notkun leidsogukerfa heér & landi. Haustid 2006 var dkvedid ad starfshépurinn skuli
vera fastanefnd, sem verdi stjérnvéldum til radgjafar i malaflokknum. Starfshépurinn er skipadur
fulltrum fra Flugstodum ohf, Post- og fjarskiptastofnun, Siglingastofnun islands, Vegagerdinni
og samgongurdduneytinu, sem hefur gegnt formennsku i starfshépnum. Allnokkrar
mannabreytingar hafa ordid i hopnum, en hann skipa na eftirtaldir menn:

Arnér Bergur Kristinsson Flugstodir ohf

Haukur Hauksson Flugstodir ohf

Hordur R. Hardarson Pdst- og fjarskiptastofnun
Gudjén Sch. Tryggvason Siglingastofnun

Bjorn Olafsson Vegagerdin

Eymundur Rundlfsson Vegageradin

Eirikur Bjarnason Samgonguraduneytio

A [slandi hafa & undanférnum aratugum verid byggd upp kerfi & svidi leidsogu til ad tryggja
oryggi i samgdngum. Leidsogukerfi eru i stédugri préun og pvi er naudsynlegt ad reglulega sé
tekin Ut stada leidségumala hér a landi svo og framtidarporf.

| pessari fyrstu leidsoguazetlun eru lagdar linurnar um stefnumétun til naestu ara. Med
leiosoguéaetluninni eru lagdar linurnar fyrir hid opinbera i leidsogumalum. Verkefni starfshopsins
var ad horfa fram & veginn, en taka mid af naverandi adsteedum til ad draga fram meginpeetti, sem
stefnumérkunin byggir 4. Areidanleiki er einn af hornsteinum leidségu. bvi er brynt ad vinna vid
stefnumétun fari fram eins oft og porf krefur pannig ad avallt sé byggt & bestu faanlegu teekni.

| leidsoguéaaetlun er sett fram syn um stefnu og &stlanir um uppbyggingu kerfa til
stadardkvardana og leidsdgu, um notkun nyrra kerfa, og kerfa sem fyrirsjaanlegt er ad munu
koma innan skamms. Fjallad er um, hvad vantar upp & ad naverandi kerfi uppfylli kréfur notenda
sem og alpjodlegra stadla, en i greinargerd i vidauka, sem fylgir leidsoguéeetiuninni, er tekin
saman stutt lysing a peim kerfum, sem notud eru til leidségu hér a landi og toflur, sem syna
teeknilega eiginleika peirra. | skyrslunni er einungis tekid mid af verksvidi stofnana
samgonguraduneytisins, og pvi naer aatlunin ekki til hugsanlegra verksvida annarra raduneyta og
undirstofnana peirra.
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Nyjar erlendar reglugerdir, sem og auknar kréfur notenda, knyja & um beettar krofur m.a. til
oryggispatta i flugi og siglingum. Vid lifum i upplysingasamfélagi, sem gerir pad ad verkum ad a
naestu arum er 1jos porf fyrir mjog aukio upplysingaflaedi, sem krefst mikillar vistunar & gégnum,
og kerfa, sem eru i senn lipur og med 6ruggt gagnafladi.

Pess ber ad geta ad i aztluninni er mikid um hugtok og skammstafanir. Til ad audvelda lestur
hennar er samantekt a helstu hugtokum og skammstéfunum aftast i dsetluninni.
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1. Markmio og leidir

I pessum kafla er ad finna umfjollun um prji meginmarkmid sem tengjast framtidaréryggi
leidsogukerfa. Meginmarkmidin eiga sér hlidsteedu i samgdnguaatlun stjornvalda, en stefnt er ad
bvi ad leidsoguaztlun verdi endurskodud eins oft og purfa pykir til ad avallt verdi til gild
leidsoguazetlun vid endurskodun samgonguéaaetlunar. | skyrslunni eru éastand og horfur i
leidsdgumalum hér & landi metin. Astlunin er hugsud sem studningur vid samgénguéaatiun
stjornvalda. Markmid aztlunarinnar eru sett fram i heiti hvers kafla og er hverjum markmidskafla
skipt upp i prja hluta. 1 fyrsta hlutanum er yfirmarkmid skyrt og pvi nast sett fram undirmarkmid
sem unnid skal ad & nastu arum. I 68rum hluta er umfjéllun um paer leidir sem porf er & til ad
beeta hin ymsu leidsogukerfi og na pannig fram undirmarkmidum, sem sett eru. Ekki er um ad
reeda ytarlega framkveemdadaetlun heldur eru dregin fram helstu ahersluatridi sem vinna parf ad.
prji af meginmarkmidum samgdnguaztlunar falla eins og adur sagdi vel ad stefnumorkun i
leiosdgumalum en pau eru:

1. Greidar samgongur
Hagkveemni i uppbyggingu og rekstri samgangna
Oryggi i samgongum

wnn

I koflunum hér & eftir eru sett fram, undir pessum meginmarkmidum, eftirfarandi undirmarkmis.

1) A8 Island uppfylli allar alpjodlegar skuldbindingar og krofur & svidi leidsogumala.

2) A8 islendingar séu i fremstu réd Evropupjoda hvad vardar notkun a nyrri taekni til leidsogu.

3) Byggt verdi upp heildstatt leidsdgukerfi sem tryggir adgengi og hagkveemni fyrir notendur.

4) Geett verdi ad mikilveegi pess ad vidhalda naverandi kerfum m.t.t. rekstraréryggis.

5) | framtidinni verdi reglubundid mat lagt & leidsogukerfi i rekstri og adra moguleika til ad
meeta framtidarkrofum notenda.

I koflunum hér & eftir eru dregnir saman helstu peettir sem stefnt skal ad i leidségumalum. pad
skal tekid fram ad ekki er etlast til ad leidsdguaeetlunin hafi somu formlegu stédu eins og t.d.
samgonguaatlun hvad skuldbindingar vardar heldur er hun fyrst og fremst leidbeinandi og lysir
syn nefndarmanna & malflokkinn.
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2. Greidar samgongur

Aframhaldandi uppbygging samgongukerfisins er naudsynleg fyrir naverandi og komandi
kynslodir. I pessum kafla eru sett fram undirmarkmid og adgerdir i leidsdgumalum sem studla
munu ad greidari samgdéngum.

e Dragni og leidréttingarpjonusta leidsdgukerfa & islandi verdi eins og best gerist annars
stadar.
e Komid verdi & sameiginlegu upplysingakerfi fyrir leidségunotendur.

Leidir ad markmidum:

1. Auka notkun gervihnattaleiosogu i flugi

Stefnt skal ad aukinni notkun gervihnattaleidsogutekni fyrir farflugsleioségu og leidségu
flugvéla i kringum flugvelli & islandi, hvort sem er i adflugi eda fraflugi. Frekari nyting &
gervihnattaleidsdgutaekni bydur upp & ad minnka kostnad med minni fjarfestingu i vitablnadi og
6drum hefébundnum leidsdgubunadi a jordu nidri. Med faeekkun slikra leidsogukerfa & jorou nidri
sparast einnig verulegur vidhalds- og endurnyjunarkostnadur.

Arid 1994 voru 95 hefdbundin leidsogutaeki & jordu nidri notud til flugleidsdgu sem hafdi fekkad
i 77 &rid 2005 sem er um 20% faekkun. Arid 2005 var 51 leidsoguviti (NDB, Locator, marker) i
notkun. Hvatt er til pess ad unnid verdi afram ad um 20% almennri faeekkun leidsdgublnadar &
jordu nidri, en par af verdi leidsoguvitum faeekkad um allt ad 30% & naestu 10 arum eftir pvi sem
kostur er og flugleidsaga fari pess i stad fram med gervihnattaleidsogu. Af pvi hlytist
rekstrarsparnadur.

Aztlanir um faekkun flugleidsogutekja a jordu nidri verda avallt ad taka mid af proun og
teeknilegum moguleikum peirrar gervihnattaleidsdégutaekni sem bydst hverju sinni og ad han geti
leyst af h6lmi hefdbundnar adferdir. Taka ber mid af pvi ad pjonusta vid flugleidségu & Islandi
skerdist ekki eda verdi skorin nidur med peim hatti ad vandkvedi hljétist af med flug & vissum
svedum. Pad & bxdi vid innan og utan stofnleida, og hvatt er til pess ad ny
gervihnattaleidsdgutaekni verdi nytt til ad auka flugleidségupjonustu & flugvollum utan stofnleida.

2. Stefnt skal ad pvi ad fullveeda EGNOS fyrir flugleidsogu

European Geostationary Navigation Overlay Service (EGNOS) er heiti & svokolludu viofedmu
leidréttingarkerfi (Space Based Augmentation System, SBAS) fyrir GPS og GLONASS (russnesk
hliosteeda GPS). EGNOS kerfid, sem er evropskt ad uppruna, mun reynast mikilveegt kerfi innan
islenska flugstjornarsveedisins i nainni framtid, baedi til ad auka 6ryggi vid farflug og einnig mun
pad bjéda upp a nakveemnisadflugsleidsogu ad flugbrautum fyrir flugvélar banar tekjum sem
nota pennan stadal. Su leidsaga er 6h&d pvi ad banadur sé & jordu nidri vid hvern flugvoll og mun
pvi verda hagt med hagkveemum heetti ad bjéoa upp & mjog nakveemt adflug jafnvel ad smaestu
flugvollum & islandi. Med tilkomu EGNOS verdur nakvaemni & leidsogu i adflugi naegilega mikil,
svo ad flugmadur getur flogid til ndkveemrar lendingar, par sem hann hefur leidbeiningu i laréttu
og l6dréttu plani (stefna og had) byggda & leidsdgumerkjunum 6had sérstokum banadi a jordu
nidri vid flugbrautina. Buist er vid ad med samtvinnun vid Galileo kerfid verdi haegt ad na
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neegilegri leidsdgunakveemni med EGNOS og svokalladar CAT-1 kroéfur um nakveemni verdi
uppfylltar vid frekari proun kerfisins. Svo mikil nakveemni i leidsdgu jafnast & vid pa nakveemni
sem i dag neaest med hefdbundnum leidsoguteekjum & jordu nidri svo sem ILS. Buist er vid ad
EGNOS muni geta bodid upp & pjonustu af hdum gaedum i kringum landid og austur af til Evropu
pegar kerfid er ordid fullvirkt.

Uppbygging pessarar pjonustu stendur nu yfir en til ad pjonustan fullnytist til flugs geeti reynst
naudsynlegt ad beeta vid leidréttingarstodvum i kringum landid til ad auka &reidanleika pess ad
undangengnum rannséknum Flugstoda og Evropsku geimferdastofnunarinnar.

3. Stefnt skal ad pvi ad WAAS pjonusta gagnist hér & landi

Wide Area Augmentation System (WAAS) er heiti & svokolludu vidfedmu leidréttingarkerfi
(Space Based Augmentation System, SBAS) fyrir GPS sem Flugmalastjorn Bandarikjanna (FAA)
er med i préun adsamt fleiri adilum. Vidmidunarstodvar eru viosvegar i Nordur-Ameriku (BNA,
Kanada, Mexiké og Alaska (BNA)). Kerfid var tekid i notkun i fyrsta fasa sidsumars 2003 &
pjonustusvaedi sem nadi yfir midriki BNA, en na er unnid ad endurbétum og stekkun
bjonustusvaedis kerfisins.

Sem stendur eru ekki uppi aztlanir um ad setja upp stodvar fyrir WAAS kerfid & islandi. Nokkur
nidurskurdur vard & fjarframlogum Bandarikjamanna a medan proun kerfisins stéd en i upphafi
var til skodunar ad setja vidmidunarstédvar & islandi fyrir WAAS. WAAS Kerfi & islandi myndi
nytast vel vegna aukins 6ryggis samhlida EGNOS kerfinu og pa sérstaklega & peim hafsveedum
vestur af Islandi par sem EGNOS nar ekki til. Nokkrar stofnanir og par & medal Flugstodir hafa
haft ahuga & ad nyta pennan moéguleika og vonast er til ad petta muni auka enn 6ryggi farpega
innan islenskrar flugumsdgu og halda islandi medal fremstu pjoda i geedum flugleidsdgutaekni.

Mikill kostur veeri ef Island veeri hluti af baedi WAAS og EGNOS kerfunum vegna legu landsins
mitt & milli Evrépu og Bandarikjanna. Pannig ma sja fyrir sér samfellda leidsdgu med nakvemum
leidréttingum frd viofedmum leidréttingakerfum alla leid yfir N-Atlantshafid. Megnid af
flugumferd milli pessara tveggja heimsalfa fer um petta sveedi. Ahugavert er pvi ad fa WAAS
leidréttingarstdd hingad til lands sem fyrst. petta gefur m.a. moguleika & ad bjéda oslitna
vidsvaedis leidrettingapjonustu fyrir flug i gegnum islenska flugstjornarsveedio og leidségu fyrir
sjofarendur kringum landid an pess ad neytandi verdi pess var ad skipt sé a milli evropska og
bandariska kerfisins. Vegna peirrar préunar sem ordid hefur med samvirkni milli pessara kerfa pa
myndu flugmenn geta notid leidréttrar gervihnattaleidsogu & leid sinni alla leid milli
Bandarikjanna og Evropu ef stodvar fra badum kerfunum veeru settar upp hérlendis.

4. Huga parf ad notkun Ground Based Augmentation System (GBAS) par sem pvi verdur
vid komid
GBAS Kerfi eru svokoéllud stadbundin leidréttingakerfi sem leidrétta af mikilli nakveemni GPS
merki og eru sett upp nalaegt flugvollum par sem nota & kerfin. pessi kerfi geta veitt ndkveema
adflugsleidsogu ad Ollum flugbrautarendum sem eru innan 42 km fra jardstodinni og getur su
nakvaemni verid verulega meiri en t.d. viofedmu leidréttingakerfin rada vid. Kanna parf frekari
notkun & pessum moguleika svo sem Local Area Augmentation System (LAAS) eda Special
Category | (SCAT-I) par sem hentar vid flugvelli hérlendis fram yfir adra hefdbundna teekni. bau
bjoda upp & CAT-1 adflugsnakveemni sem er med pvi besta sem gerist hérlendis. 1 framtidinni
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geetu slik kerfi stutt vid CAT-I11 krofur sem eru sjélfvirkar lendingar og sveigt adflug med pessari
nakvaemni. Vegna pess ad ein slik stéd getur sinnt mérgum flugbrautum innan draegis geeti pessi
lausn verid hagkveem i mérgum tilvikum.

5. Tryggja parf 6fluga ratsjarumsjon a islenska flugstjornarsvaedinu.

| upphafi ars 2007 tok danski herinn nidur ratsjarstdd sem islenska flugstjornarsvadid hafdi
adgang ad i Feereyjum. petta pyddi ad stér hluti ratsjaormyndar sem notadur er til leidbeina
flugumferd innan islenska flugstjornarsveedisins hvarf og veruleg skerding vard & pjonustunni.
Hvatt er til pess ad studlad verdi ad kaupum & ratsjarstod i samvinnu vid Alpjoda
flugmalastofnunina (ICAO) og i samvinnu vid Fareyinga verdi ratsjarstodin rekin i stad peirrar
donsku sem 16gd var nidur. Islensk yfirvéld purfa ad tryggja pad umhverfi sem parf til ad slik
stdd verai reist.

Jafnframt er hvatt til ad islensk stjérnvéld tryggi aframhaldandi rekstur peirra fjogurra
ratsjarstodva sem Bandarikjamenn settu upp hérlendis. bear eru mikilveegar islenska
flugstjérnarsvaedinu til ad geta veitt trausta og goda pjonustu vid loftfor & leidinni i gegnum
flugstjornarsvaedia.

6. Stefnt skal ad préun ADS-B eftirlitsnets fyrir flugumferd

Autonomus Dependent Surveillance Broadcast (ADS-B) er kerfi par sem flugvélar kvaka stédugt
at upplysingum um flugleid sina og stadsetningu i gegnum ADS-B senda um bord. Hvatt er til ad
stutt wverdi vid uppbyggingu a kerfi ADS-B jardstddva hérlendis og a islenska
flugstjornarsveedinu sem taka & moti pessum bodum. Pannig ma nota ADS-B vid stjornun
flugumferdar og liggja fyrir hugmyndir um ad byggja upp slikt eftirlitskerfi til ad auka vid
ratsjarkerfid med 6dyrum haetti sem er i notkun hérlendis. petta er nokkud édyrari kostur en ad
reisa nyjar ratsjarstoovar & utsvedum islenska flugstjornarsveedisins. Kemur til alita ad reisa
ADS-B jardstodvar & Islandi og Greanlandi svo ad fylgjast megi betur med flugumferd um
islenska flugstjornarsvadid, en pegar petta er ritad er adeins adgangur ad ratsjarstodvum & Islandi
og var par til nylega lika i Feereyjum, sem pekja litinn hluta islenska flugstjornarsvaedisins.
pannig ma veita ndkvema og Orugga  flugleidsogupjonustu &  islenska
flugumferoarstjornarsvaedinu fyrir alpjodaflugio & ferd sinni um pad, sem og hugsanlega stydja
betur vid flug innanlands.

7. Notkun svaedisleidsdgu og “Required Navigation Performance” stadla i flugleidsogu

island mun stefna ad pvi & nastu arum ad taka upp svokallada sveedisleidsdgu (Regional
Navigation, RNAV) og Required Navigation Performance (RNP) stadla likt og adrar
adildarpjodir i Alpjodaflugmélastofnuninni (ICAQO) eru ad gera. bessir stadlar segja til um, 6had
peim teekjabunadi sem er notadur hverju sinni, hverjar nakvemniskrofur skulu vera i farflugi og
adflugi. bessi adferdafredi byggist & porfum notandans um hversu mikil nakvemni er
naudsynleg til ad geta flogid & milli stada, en fer ekki eftir pvi hvada leidsdgubinad hann notar.
P& er notud su leidsdgutaekni sem getur uppfyllt pessar krofur, og han valin med tilliti til peirrar
nakveemni og areidanleika sem han veitir. Pannig er leidsdgutaekni vidurkennd til ad uppfylla
akvedin prep i RNP st6dlunum, en krofur i stodlunum adeins settar fram med tilliti til parfa
notenda en ekki tekni sem er til eda er i préun. Motun pessara stadla stendur yfir a
alpjooavettvangi og buast ma vid ad hun verdi kjarni allra krafna sem gerdar verda til
flugleidsogu i framtidinni. A Islandi munu pessir stadlar verda uppfylltir med aukinni notkun &
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gervihnattaleidsdgu og hefdbundnum leidsdgublnadi & jordu nidri & voldum svaedum.

8. Vinna parf 6tullega ad 6flugum fjarskiptum & uthéfum fyrir flug

Fyrir flugleidsdgu er mikilvaegt ad samband milli flugumferdarstjérnar a jordu og flugfars i lofti
sé gott. petta tryggir upplysingaflaedi sem parf til ad geta veitt goda og 6fluga pjonustu og flugfor
komist i gegnum islenska flugstjérnarsveedi med hagkveemum og pagilegum hatti. Hagkveemni i
millilandaflugi er pad sem flugrekendur seakjast eftir og mikilveegt er ad gera islenska
flugstjérnarsvaedid eftirsoknarvert i pvi tilliti. pvi parf ad nyta nyja fjarskiptateekni svo sem
Controller Pilot Datalink Communication (CPDLC) og adra fjarskiptamidla um gervihnetti og
langdraegar Gtsendingar sem henta & Gthafssvaedunum. Islensk stjornvéld purfa ad tryggja pessari
teekni pann grundvoéll sem til parf til uppsetningar og notkunar innan islenskrar 16gsogu.

9. Frekari efling upplysingakerfa um vedur og sjolag

Upplysingakerfi um vedur og sjolag hefur verid rekid um tiu ara skeid og er mikid notad af
sjoménnum og O0drum er tengjast sjosdékn og siglingum. Gagnsemi Kkerfisins er almennt
vidurkennd. Siglingastofnun mun afram proa upplysingakerfid og vinna m.a. ad 6lduspam fyrir
hafnir, grunnsevi, rastir og vidvorunarkerfi fyrir aftakavedur og sjavarflod til ad pessar
upplysingar geti verid adgengilegar i Vaktstod siglinga.

Voktun siglinga & Islandsmidum byggist & reynslu og pekkingu og voktunarkerfum eins og
sjalfvirka tilkynningakerfinu, sjalfvirka audkennikerfinu AIS, upplysingakerfinu um vedur og
sj6lag asamt gagnagrunni um skip, par sem allar naudsynlegar upplysingar eru til stadar.

Sjavarfallalikan Siglingastofnunar tekur yfir 5,7 milljon ferkilometra sveedi med 10 km x 10 km
netupplausn umhverfis landid. Verid er ad vinna ad pvi ad auka upplausn likansins med 2 km x 2
km netupplausn. Stefnt er ad pvi ad heagt verdi ad skoda sjavarfoll og sjavarfallastrauma alls
stadar i efnahagslogsdégunni og jafnframt verdur heaegt ad skoda sjavarféllin og strauma fram og
aftur i tima.

Reklikani til ad spa fyrir um rek og Utbreidslu oliumengunar hefur verid beatt vid sjavarfalla- og
sjavarfléoalikanio. Stefnt er ad pvi ad rek oliu og mengandi efna dsamt reki hluta, eins og til
demis gimmibjérgunarbata, verdi adgengilegt i Vaktstdd siglinga. Jafnframt er verid ad vinna ad
rannsoknum og spa um Utbreidslu og rek hafiss med tilliti til siglingaleida skipa.

10. Unnid er ad pvi ad koma upp (Safe Sea Net) SSN midlun hér & landi sem er
upplysingakerfi um skipaumferd a hafsveedum Evropusambandsins auk Noregs og
Islands

Fyrir arslok 2007 & ad vera komin & innan EvrOpubandalagsins midlun upplysinga um

skipaumferd & hafsvaedum bandalagsins auk Noregs og Islands (Safe Sea Net) SSN. bannig er i

augsyn ad i gegnum Vaktstdd siglinga faist allar upplysingar um ferdir skipa til Islands fra

Evropu p.m.t. upplysingar fra Noregi um ferdir oliuskipa fra Nordur-Russlandi i att til

Bandarikjanna.

11. Huga parf ad tilkomu veaentanlegs gervihnattaeftirlits med skipaumferd LRIT (Long
Range Information and Tracking)
Med tilkomu veentanlegs gervihnattaeftirlits med skipaumferd LRIT (Long Range Information
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and Tracking) verdur yfirsyn yfir [6gsdguna ordin mjog géd ef ad likum leetur. Einnig ma reikna
med ad Vaktstdd siglinga noti myndir fra gervihnéttum i framtidinni til ad fylgjast med umferd i
16gsdgunni og til eftirlits med isreki og mengun fra skipum.

12. Huga parf ad varaleidsogukerfi fyrir gervihnattaleidsogu

Midad vid naverandi proun gervihnattaleidsogukerfa pykir synt ad truflun & bodum fra peim er
tiltélulega audveld. pekkt eru demi pess ad merki gervihnattaleidsogukerfanna hafa truflast &
allstorum svedum, t.d. vegna bilana i sjénvarpssendum og méttékurum, sem og visvitandi
truflana skemmdarvarga. Pa er pad svo ad 6ll gervihnattaleidségukerfin senda Gt merki sin a
samliggjandi tionibondum og pvi eru likur a pvi ad truflun hafi ahrif a notendur allra kerfanna i
einu pd ad gervihnattaleidsogukerfin verdi fleiri en eitt i framtidinni. Vid pessu parf ad bregdast
par sem gervihnattaleidségukerfi verda sifellt mikilveegari i allri leidsogu.

Islendingar verda ad fylgjast naid med lausnum & pessum vanda sem eru i proun erlendis og taka
upp fyrirbyggjandi adgerdir. Pést — og fjarskiptastofnun purfa ad vera tryggdar heimildir til ad
stddva med sndggum haetti Gafvitandi eda visvitandi Gtsendingar sem 6gna gervihnattaleidsogu
hérlendis. Stofnuninni parf einnig ad vera tryggdur adgangur ad bunadi til ad geta fylgst med
tionum og utsendingum sem eru nélaegt Gtsenditidnum gervihnattaleidsdgukerfanna.

Erlendis er hvatt til pess ad Loran-C verdi notad sem varaleidsogukerfi vid
gervihnattaleidsogukerfin, annad hvort sem sjalfstett leidsogukerfi eda sem kerfi sem
endurvarpar gervihnattaleidsogumerkjum um langar vegalengdir fra& svedum par sem
gervihnattamerkin verda ekki fyrir truflun. Loran-C vinnur & langbylgju og @tti pvi ekki ad
truflast & sama tima og gervihnattaleidsogukerfin. Hvatamenn pessarar leidar leggja til ad Loran-
C kerfid verdi adheft og prdéad ad pessu hlutverki. Umraedur um pessar hugmyndir eru enn &
frumstigi en &hugi virdist vera i Evrépu, Bandarikjunum og Russlandi fyrir pessari varaleid.
Islendingar a&ttu pvi ad fylgjast vel med hverju fram vindur & pessum vettvangi.

13. Studlad verdi ad markvissri uppbyggingu neydareftirlits Galileo

Buist er vid ad Galileo muni nema neydarsendingar fra jorou og geta reiknad Ut stadsetningu
sendingarinnar. Utmald stadsetning & slikum neydarsendingum mun nést nakvamari en er i
neydargervihnattakerfum i dag vegna pess fjolda gervihnatta i Galileo kerfinu (30 hnettir) sem
nema neydarsendinguna og hagt er ad reikna stadsetningu neydarsendisins fra. Pad mun tryggja
styttri vidbragdstima i slysum og uppruni neydarsendinga mun uppgétvast mikid fyrr en er haegt i
naverandi neydargervihnattakerfum sem flest innihalda adeins 6rfaa hnetti. I naverandi kerfum
parf oft ad kanna 2-3 hugsanlegar Utreiknadar stadsetningar neydarsendingar adur en hagt er ad
akveda vidbrogd. Islendingar @ttu pvi ad stydja vid pann binad sem til parf til ad haegt verdi ad
nota pessa pjonustu Galileo.

14. Landleidsogukerfi

Greidar samgongur eru undirstada prounar natimasamfélags. A landi mun fjoldi ferda aukast i
framtidinni og flutningar munu aukast. Aukning & umferd mun leida til ad tafir og prengsli munu
aukast og ferdatimi lengist. Umferdardryggi og astand umhverfisins mun versna. Kostnadur badi
fyrir atvinnulifid og einstaklinga mun aukast verulega auk pess sem 6vissa um lengd ferda vex.
pott astandid & Islandi sé tiltdlulega gott i pessum efnum enn sem komid er pa4 mun pad nalgast
pad astand sem pegar getur talist venjulegt i borgum Evropu.



LeidsOdguaaetiun 2007 Leidsdgunefnd samgodnguraduneytisins

Skilgreindar hafa verid mismunandi tegundir af prengslum i umferdinni Gt fra uppruna peirra:

= Fyrirsjaanleg prengsli
sem byggjast a pvi ad afkost vidkomandi vegarkafla eru of litil midad vid eftirspurnina i
styttri eda lengri tima

= AJ hluta fyrirsjdanleg prengsli
sem verda vegna skipulagdrar lekkunar afkastagetu, t.d med stéorum vinnusvedum &
vegum

= Ofyrirsjaanleg prengsli
sem verda vegna skyndilegra atvika eins og t.d. slys, 6vedurs, poku eda annars alika

Hingad til hefur athyglin einkunn beinst ad fyrirsjaanlegum prengslum. Med umferdarstyringu er
hins vegar unnt ad beina einnig athyglinni ad hinum gerdum prengsla i umferdinni.

Hefdbundin lausn & fyrirsjaanlegum prengslum og téfum i umferdinni er ad gera nyja og breidari
vegi. Oft & tioum leidir pad einmitt til enn frekari vandamala. Fleiri munu velja ad nota
einkabilinn, umferdin eykst og vandamalid er komid i hring. Ad gera nyja vegi leysir pvi ekki
endilega 6l vandamal. bvi parf ad koma til gaumgefilegrar athugunar ad nyta upplysingatakni,
ITS, (Intelligent Traffic System) i vegagerd til ad nyta vegakerfid betur.

Pegar i dag eru morg svid par sem fleedi umferdarinnar er baett med adstod upplysingatekninnar.
Miklar rannséknir og préun fara fram & svidi upplysingatekninnar og ma budast vid mikilli notkun
hennar i framtidinni.

Upplysingatakni fyrir og a ferd

Fyrir ferd og & ferd er unnt ad sekja ymsar upplysingar um vegi og umferd. Unnt er ad fa
upplysingarnar & netinu, med sima, i Gtvarpi eda & textavarpi i sjonvarpi. A pennan hatt fast
upplysingar um astand vega, slys & vegum, vegavinnu og jafnvel sjalfvirkar hradameelingar. Unnt
er ad veita upplysingar um rauntima fararteekja i almenningssamgéngum og laus bilastedi. |
framtidinni verdur unnt ad forbdka bilastaedi a tilteknum stad og tima, greida fyrir pad og fordast
pannig oparfa umferd vid leit ad bilastadi.

Upplysingataekni i bilum

Upplysingataeknin mun bjéda upp a margar lausnir til ad audvelda 6kumoénnum aksturinn. pad
getur snuist um upplysingar um umferdina, sjalfvirka adstod vid ad halda sig innan hradamarka
med upplysingum um hamarkshrada og vidvorun ef farid er yfir morkin. Til er tekni sem
upplysir ad ekki eru notud bilbelti og einnig teekni sem utilokar ad madur undir dhrifum afengis
geti ekid viokomandi bil. Bilar munu geta sent upplysingar til bila & méti ad vionamskerfi bilsins
sé komid & og pvi sé ad veenta halku. Bilarnir munu sjalfvirkt viohalda naudsynlegri fjarleegd fra
neesta bil og forda pannig haettu a aftanakeyrslu.

Upplysingataekni vid vegi
Vid vegi og vid innkeyrslur i baei geta verid rafreen skilti sem til demis upplysa um umferdarslys

10



LeidsOdguaaetiun 2007 Leidsdgunefnd samgodnguraduneytisins

sem ordid hafa og likur & bidrodum. Nefna mé nylegt deemi i Hvalfjardargéngunum, en par vard
umferdarslys, sem leiddi til ramlega 2 tima tafa & Vesturlandsvegi beggja vegna ganganna.
Rafraent skilti vid bada enda Hvalfjardarvegar, sem upplyst hefdi um slysid og ventanlegar tafir,
hefdi sparad mikla bid og ergelsi 6kumanna, sem valid hefou sér nyja leid fyrir Hvalfjord. Til eru
skilti sem syna veg- og lofthita.

Til eru breytileg hradaskilti, sem breyta leyfilegum hamarkshrada Ut fra astandi vegar, fjolda bila
a veginum, vegsyn og fleiri atrioum. Tilraunir erlendis eiga ad leida i 1jés vilja 6kumanna til ad
adlaga sig ad misgédum akstursadsteedum eftir upplysingum fra breytilegum merkingum.

Unnt er ad syna med breytilegum skiltum hve morg bilastaedi eru laus i tilteknum beejarhlutum.
Sjalfvirkt hradaeftirlit hefur reynst 6flugt teeki til ad halda 6kuhrada innan marka.

Heagt er ad lagmarka radamyndun med svedisstyroum umferdarljosum sem reikna Gt bestu
graenu bylgju midad vid umferdina hverju sinni. Med pessu kerfi mé gefa almenningsvégnum og
I6greglu- og sjukrabilum forgang & umferdarljosum og einnig er haegt ad audvelda fotgangandi ad
komast yfir umferdarpunga vegi.

Hagt er ad takmarka adgang ad midbaejum med skattlagningu Okutekja og draga pannig ar
stiflum og téfum. Skraning dkutekjanna og greidsla fer fram & sjalfvirkan hatt. Heegt er ad hafa
skattlagninguna timahada og beina 6kuménnum pannig inn a tima par sem umferd er minni.

Heegt er ad skammta adgang fra rompum ad meginstofnvegum med sjalfvirkri umferdarstyrinu.
Med pvi neast ad halda uppi hamarksafkdstum & meginstofnvegunum og par med umferdarkerfinu
i heild sinni.

Um landleidsogu

Hogun landleidsdgukerfa byggist & upplysingaséfnun um vegi og stadbundnar og/eda breytilegar
adsteedur i umhverfi peirra og midlun upplysinga til vegfarenda & peim stédum par sem
vegfarandinn parf & peim ad halda.

I stuttu mali ma skilgreina landleidségu sem taekniblinad par sem 6kumadur skrair inn afangastad
og feer leidsogu fra biltdlvu um hvernig komast megi & afangastadinn, p.e. fra husi til hass. Til
pess ad unnt sé ad veita pessar upplysingar parf stadsetningarbinad og ymis landfraedileg gogn
s.s. vegi og gotur med veg- og husnimerum, stefnuvirkni akbrauta o.fl sem vistud eru i
gagnas6fnum i farartekinu. Morg landleidsogukerfi geta hlustad eftir tilkynningum fra
svokalladri umferdarskeytaras (Traffic Message Channel), ef s pjonusta er i bodi. Slik skilabod
innihalda upplysingar um atvik sem tefja eda hindra umferd s.s. umferdarteppur, vegavinnu o.p.h.
og ef unnt er radleggingu um adra leid framhja hindrunum. Lausnir landleidsogu byggjast par af
leidandi a upplysingaséfnun um vegi og stadbundnar og/eda breytilegar adsteedur i umhverfi
peirra og midlun upplysinga til vegfarenda & peim stooum par sem vegfarandi parf & peim ad
halda.

Evropsk landleidsoguteki eru med grunnkort fra stérum kortaframleidendum (s.s.
BMVBWI/BASt, Geologix, GEWI, Navteq, TeleAtlas). Enn sem komid er er Island ekki inni &
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kortum pessara framleidenda og pess vegna virka leidsoguteeki i innfluttum bilum fr4 Evropu
ekki hérlendis. Sama gildir um virkni teekja i innfluttum bilum fra Bandarikjunum, par er i gildi
annar stadall en i Evropu og tekin pvi ovirk. Smaed markadsins hérlendis er ekki til hagsbota par
sem kortaframleidendur eru uppteknir a sterri markadssveedum. bad er eftir nokkru ad sleegjast
ad komast inn & kort storu kortaframleidendanna par sem peir sja um uppferslu og dreifingu
gagna i ymis evropsk teeki.. Flest evropsk leidsdgutaeki eru nu framleidd med innbyggdum
vidtaka fyrir TMC (Traffic Message Channel).

Lausn fra einum adila stendur vegfarendum til boda hérlendis fyrir I6fatélvur og leidsdguteeki.
Lausnin bydur upp & leidsogu til afangastadar fra heimilisfangi eda stadsetningu til annars
heimilisfangs. Undirliggjandi eru vega- og g6tugégn, heimilisfangaskra og skrar yfir
pjonustuadila. TMC-vidtaki er & sumum vidtekjum sem nyta pessa lausn og eflaust ma virkja
hann med ndverandi kortaumhverfi ef slik pjonusta veeri i bodi.

Innleiding landleidsdgu & Islandi hefur til pessa eingdngu verid markadsdrifin par sem litil
fyrirteeki hafa af eljusemi framleitt afurdir sem vidskiptavinir hafa kallad eftir. Vidamikil
uppbygging og breyting & vega- og gatnakerfi a sér stad hérlendis, sérstaklega i péttbyli.
Breytingarnar kalla & st6dugt vidhald gagna og ny kort pvi ad mikilveegi réttrar leidsogu er i
nyjum hverfum og vegna aksturs erlendra 6kumanna. A [slandi er litill markadur til ad kosta slikt
vidhald.

Lagt er til ad stefnt verdi ad innleidingu landleidsdgukerfa & islandi. Til pess ad svo megi verda
verdur sofnun grunngagna (p.m.t. kortagogn) um vegi, gotur og samfélagspjonustu ad vera
samreemd og skilgreind. Til ad mynda eru pessar upplysingar um stadsetningu opinberrar
bjonustu s.s. neydarsima, neydarskyla, sjukrahusa, heilsugeeslu, l6greglustodva og e.t.v. sidar
upplysingar um vastadi s.s. haettulegar beygjur, einbreidar bryr, brattar brekkur, vod, leidbeinandi
hrada, yfirbordsmerkingar o.fl.

Kortagogn

Til ad leidsogukerfi nytist til fulls parf samreemd vega- og g6tugégn, en eins og er eru pau ekki til
hja neinum opinberum adila. Vegagerdin heldur utan um pjodvegagdgn og Landmelingar Islands
hafa beett pau gégn med séfnun gagna um vegsldda og einkavegi. Vegir og gotur i péttbyli, adrir
en pjédvegir, eru hins vegar alfarid i umsja sveitarfélaga og hafa einkaadilar safnad peim gdgnum
saman. Samfelld vega og gétugdgn eru eins og er adeins til hja einum einkaadila og hefur sa adili
séd um vidhald gagnanna med eigin vinnu og uppfaerslum fra Landmelingum og sveitarfélégum
sem hafa slik gégn.

Lita ma a landleidsogukerfi sem samfélagslega pjonustu vid vegfarendur, fyrir bestun leida milli
afangastada, lagmaorkun aksturstima og umferdaroéryggi vegfarenda. Grunnur landleidségu byggir
a abyggilegum, stédludum og samraemdum vega- og gotugdgnum sem og stodugum uppfaerslum.
Lita ma svo & ad slik grunngogn purfi ad vera i eigu og umsjon hins opinbera sem leaetur pau i té i
afleidd verkefni. Mdguleg adkoma einkaadila ad vidhaldi og sdéfnun grunngagna yrdi pa i
pjonustu hins opinbera eda pa til ad bua til eigin upplysingagdgn s.s. pjénustu, um gististadi,
bjonustustddvar o.p.h.

Lagt er til ad gerd verdi aetlun um hvernig tryggja megi tilurd og uppfaerslu samreemdra vega- og
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gO6tugagna fyrir m.a. landleidsdgukerfi. Skref i pa att er ad koma a samraemdu vegnimerakerfi &
landsvisu p.a. allir vegir og goétur hafi einkveemt kenni i vega- og gotuskra landsins og ad nyr
vegur eda gata yrdi ekki til &n pess ad kennis yrdi aflad & réttan hatt.

Stefnt verdi ad pvi ad taka upp umferdarskeytards — TMC-pjonustu fyrir vegfarendur. Skodad
verdur hvernig dreifingu pjonustunnar er best hattad (yfir FM og/eda GSM/GPRS) og gerd
aaetlun um frekari uppbyggingu FM-dreifikerfis ef porf pykir.

TMC - pjonusta - Umferdarskeytaltvarp

Umferdarskeytautvarp (Traffic Message Channel (TMC)) er sérstok beiting FM
Utvarpsgagnarasar (FM Radio Data System (RDS)) til ad Gtvarpa rauntimaupplysingum um
umferd og vedur. Upplysingar berast hljédlaust og eru tulkadar i bilutvarpi eda leidségukerfi med
TMC-studning og skyrdar fyrir vegfarendum a marga vegu. Algengasta adferdin er birting i
TMC-studdu leidsogukerfi sem veitir samhlida virka vegaleidsdgu, varar 6kumann vid vanda a
fyrirhugadri leid og stingur upp a annarri leid (ef haegt er) til ad fordast slik atvik.

Mottaka upplysinga er hljodlaus og truflunarlaus fyrir 6kumann. Notendur geta hlustad & tonlist
eda Utvarp samhlida &n dnadis vegna gagnasamskipta. Upplysingar birtast strax og tafarlaust til
okumanns — ekki parf ad bida eftir dagskra umferdaritvarps eda par til 6kumadur getur lesid
tilfallandi textaskilabod & breytilegu ljosaskilti (Variable Message Sign) & leidinni.

TMC pjonusta fylgir hnattleegum stadli vidurkenndum af adilum sem safna saman
umferdargdgnum, adilum i upplysingapjonustu og framleidendum vidtekja. Méttaka TMC
skilaboda i 6kuteeki er gegnum venjulegt FM Gtvarpsloftnet. Oll TMC-vidtaeki nota samreemda
atvikakoda a medan sérhvert land hefur sérteek stadsetningargogn i evropska vegakerfinu.
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TMC er nU pegar i notkun iAusturrfki, Belgiu, Danmérku, Finnlandi, Frakklandi, byskalandi,
Italiu, Hollandi, Noregi, Spani, Svipjod, Sviss og Bretlandi. Unnid er ad undirbiningi TMC-
pjonustu i Tekklandi, Slévakiu, Sloveniu, Ungverjalandi og Portugal.

Hefdbundin TMC pjonusta reedur vid ad Gtvarpa 300 skilabodum & klukkustund. Skilabodum er
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endurutvarpad i sifellu & medan pau eru i gildi p.a. ef slokkt er & vidtekjum verda notendur varir
vid skilabodin um leid og peir kveikja a peim. Hefobundid TMC-skilabod inniheldur hvert um
sig eftirfarandi 5 grunnpeetti fyrir Gtvorpun:

e atvikalysingu p.e. ndkveemar veduradsteedur eda umferdarvanda og alvarleikastig,

e stadsetningu p.e. landsvadi, vegarkafla eda punktstadsetningu ahrifa,

e stefnu og umfang p.e. tilgreina ahrif & adliggjandi vegarkafla eda punktstadsetningar og

stefnu umferdar & ahrifastad,
e ahrifatima p.e. axtladan ahrifatima atviks,
e atvikaradgjof p.e. hvort 6kumonnum er radlagt ad finna adra leid.

TMC-skilabod eru méttekin i vidteki okutekis. Par eru pau endurgerd eftir talkun atvika- og
stadsetningark6da og birt ékumanni myndrent eda med tali. Daemigerdur timi frd pvi ad
tilkynning um umferdaratvik berst til upplysingapjonustu par til somu upplysingar eru komnar i
vidteeki i bil er um half mindta.

Notandi TMC-vidtekis getur valid sér tungumal til birtingar eda tjaningar umferdarskilaboda. Pa
skiptir ekki mali i hvada landi notandinn er staddur, hann feer skilabodin & pvi tungumali sem
hann hefur valid sér. Notandi getur einnig minnkad areiti og valid stillingu sem siar fra skilabod
sem eru oviokomandi valinni leid.

[ stuttu mali er hagsbot vegfaranda med TMC ad fa
e Uppfardar umferdarupplysingar i rauntima.
e Upplysingar um slys, vegavinnu og umferdarteppur sem Utvarpad er samstundis.
e Siadar upplysingar sem varda adeins vidkomandi leid.
e Upplysingar & tungumali ad vali notanda.

I nastu framtid er fjolgun flutningsleida TMC-pjonustu med stafreenu Utvarpi (DAB),
hreyfanlegu interneti, simbodum og yfir GSM/GPRS net.

Skammt er pess ad bida ad ny kynsldd leidsdgukerfa med virkum leidakortum verdi til par sem
rim- og landfraedilega lega vega er pekkt og nytt i lausnum. Leidsogukerfid getur par af leidandi
skimad hvernig vegur er framundan og varad vid va eda hettu s.s. um krappar beygjur og
brugdist vid med advorun til 6kumanns, um ad hradinn sé of mikill fyrir krappa beygju
framundan eda jafnvel virkad & hradastilli 6kutekis ("cruise control”) ef han er fyrir hendi.
Aukin fjarskiptabandbreidd mun gera kleift ad uppfeera grunngdgn og fleiri stodupplysingar med
atvorpun eda 6drum heetti. Blast ma vid aukinni sampettingu leidsdgukerfa vid ytri sem innri
snjallkerfi i samgongum.

Snjallkerfi i samgéngum
Proun & naestu arum i vidnetsteekni, fjarskiptabandbreidd, skynjurum og 6rgjérvum, samfara
aukinni stodlun mun hafa mikil ahrif a hvernig 6kumadur skynjar og bregst vid nanasta umhverfi
i fararteeki framtidarinnar.

Ymis samtengd snjallkerfi munu leida, adstoda og jafnvel taka stjornina af 6kumanni vid “erfidar

adstedur” — enn frekar en gert er i dag s.b.r. hradatakmarkara, ABS (Anti-lock Braking System),
EBP (Electronic Brake Proportioning), ESP (Electronic Stability Program), TCS (Traction
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Control System) o.fl. Fjarlegdarskynjarar eru fyrir nokkru sidan ordin markadsvara hja
bilframleidendum og skammt er pess ad bida ad skonnun eda myndgreiningartekni verdi par
valkostur. Samhlida pvi ad Okutekin verda sifellt greindari fjolgar skynjurum & og vid vegi.
Algengt er ad midleg kerfi vinni Ur peim gognum og midli til vegfarenda og ekki er loku fyrir
pad skotid ad snjallkerfi i sjalfum Okutekjunum muni i framtidinni geta numid astandid fra
vegskynjaranum og brugdist vid. Oll pessi teekni mun eiga sinn patt i ad auka umferdaroryggi.
Snjallkerfi i farartekjum geta ymist verid pogul eda midlandi. Nokkur deemi um pogul en virk
snjallkerfi hafa verid talin upp hér ad framan en sem daemi um midlandi snjallkerfi er
leiosogukerfi. par er midlun mikilvaegur pattur og visindi Gt af fyrir sig hvernig ad henni er stadid
svo ad athygli 6kumanns truflist ekki og areiti verdi sem minnst. Sampatting og stédlun
snjallkerfa, leidsogutekni og vidbragdskorta (Actmap) mun & komandi arum valda
straumhvorfum i skynjun og breytni 6kumanns vid erfidar adsteedur.

Margslungin énnur préun a sér einnig stad i ad nyta samskiptateekni til ad baeta umferdaroryggi
med pvi ad nyta umferdina sem bodbera um atvik eda va sem skyndilega kemur upp og leidbeina
um vidbrdgd. Sem deemi geta borist upplysingar um va fra vastad i 6kutaeki og sidan fra okuteeki
til Okuteekis, p.a. 6kumenn annarra okutekja a sému leid fa vidvorun um pad sem framundan er
0g eiga pess kost ad bregdast fyrr vid. (Vehicle to vehicle communication (V2V).

3. Hagkvaemni i uppbyggingu og rekstri samgangna
Vidfangsefnin i pessum hluta leidsoguaaetlunar lata ad hagkveemri uppbyggingu. Eins og
vidfangsefnin i fyrri hlutum stefnumdrkunarinnar eiga pau pad sameiginlegt ad pau verda ekki
leyst nema med sameiginlegu ataki @ mérgum svidum.

e Innleidd verdi ny taekni i leidsdgu sem mun beeta rekstrarhagkvemni
stofnana.

e Samvinna i ranns6knum hja stofnunum samgénguraduneytis leidi til
samlegdarahrifa.

Leidir ad markmidum:

1. Mikilveegt er ad tryggja 6heftan adgang islands ad Galileo kerfinu

Galileo kerfid er gervihnattastadsetningarkerfi sem er i préun hja Evrépusambandinu. Evrépska
geimferdastofnunin hefur umsjon med verkefninu en pad er ad koma & loft fullvirku evrépsku
gervihnattakerfi @ arunum 2012-2016. Kerfid er hannad med 30 gervihnéttum sem verdur skotid
a loft & neaestu a&rum og munu peir ferdast & spordskjulaga brautum ad 56° breiddarbaugum
(nordur og sudur) jardar.

Hér er a ferd kerfi mjog apekkt hinu bandariska GPS kerfi og hinu rissneska GLONASS kerfi.
P6 munu Galileo gervihnettir sjast eilitid haerra a lofti & Islandi en GPS hnettir sem er kostur
asamt pvi ad litid eitt fleiri gervihnettir sjast a lofti midad vid hénnun kerfana (GPS er hannad
med 24 hnetti).
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Mikilveegt er ad tryggja oheftan adgang Islands ad Galileo kerfinu. Pott Island taki i dag ekki
beinan patt i préun og gangsetningu Galileo kerfisins pa er mikilvaegt fyrir Islendinga ad fylgjast
med proun pess og stydja vid uppbyggingu pess i Evropusamstarfi. Pad litur at fyrir ad kerfid
muni nytast vel til leidsdgu & og i kringum fsland i framtidinni og pa samhlida GPS kerfinu. Ef
notendamattakarar framtidarinnar munu badi stydja vio GPS og Galileo (og jafnvel GLONASS)
eins og hugmyndir eru um, pad munu sjast naegjanlega margir gervihnettir sameiginlega i
hnattfestingunum til ad tryggja trausta pjonustu gervihnattaleidsogu & islandi. Galileo mun auka
oryggi vegfarenda med leidsogumerkjum en einnig eru sambyggdir i kerfid merkjasvarar fyrir
neydarsendingar og mun pad stydja pannig vio Cospas-Sarsat neydarsendinga- og midunarkerfid.
petta mun t.d. veita islenskum sjofarendum og vegfarendum til fjalla aukio 6ryggi.

Galileo kerfid sendir ut 10 tegundir merkja & 4 tidnisvioum til ad veita notendum hagada-
pjonustu. Par er m.a. svokollud “Safety-of-life” pjonusta sem midar sérstaklega ad pvi ad
uppfylla kréfur flugleidsdgu.

Likur eru & pvi ad pessi pjonusta verdi gjaldskyld og adgangur ad henni takmarkadur med
adgangslyklum. pess vegna purfa islensk stjornvéld ad sja til pess ad m.a. loftfor i islenskri
flugldgsdgu hafi adgang ad pessum hagaedastadsetningarmerkjum til ad stydja vid flugleidsogu
framtidarinnar i landinu. Sa studningur getur verid beinn eda 6beinn, og hadur pvi hvort notendur
greidi sjalfir beint fyrir pessa pjonustu eda hvort um verdur ad raeda ad adgangur ad pessum
merkjum verdi bundinn vid 16nd eda svadi.

Um pessar mundir er verid ad stiga fyrstu skrefin i notkun GPS vid adflug ad flugvollum &
[slandi. Aetlad er ad auka pessa notkun GPS verulega hérlendis en fram ad pessu hefur GPS
leidsaga adeins verid notud vid farflugsleidsdgu flugvéla & milli stada. Su adflugsleiosaga sem
hér um raedir er pd adeins svokollud grunn GPS leidsaga en meiri ndkvemni naest med kerfum
sem stydja vid GNSS kerfin.

2. Koma parf a laggirnar islenskri geimvisindadeild innan vidkomandi stofnunar sem sér
um tengsl vid og mun sidar eiga adild ad Geimferdastofnun Evropu (ESA)

I Geimferdastofnun Evropu eru ni um 19 riki. Adild ad ESA er ekki i beinum tengslum vid adild
ad Evrépusambandinu (ES) og eru nokkrar pjodir par innanbords sem eru ekki hluti af ES. Full
adild rikja ad ESA gerist i nokkrum skrefum og tekur oft mérg ar ad gerast fullgildur adili. Med
hverju adildarskrefi aukast adildargjold og pa jafnframt ahrif og réttindi vidkomandi pjédar innan
stofnunarinnar. Hugsanleg adild Islands er einungis bundin vid aukaadild eda fyrsta prep sem
byadir ad Islendingar geetu ordid patttakendur i verkefnum sem bodin eru Gt & vegum ESA.

Avinningur eda tekjur Islendinga af pessari patttoku er 0ljos, en ymsar stofnanir og
teeknifyrirteeki getu hugsanlega att gédan moguleika & verkefnum. Adild ad ESA yrdi an efa
lyftistong fyrir verkfredirannsoknir hér a landi og myndi studla ad pvi ad aukinni
sérfreedipekkingu & Islandi. Pad er pd ljost ad tiltélulega langur timi geeti 1i8id 4dur en markviss
uppbygging og avinningur af samstarfi vid ESA kami i 1jos. Ljost er ad nokkur kostnadur fylgir
ESA aaild.
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4. Oryggl | samgdngum

Astand 6ryggismala getur haft mikil ahrif & umhverfi og heilsu manna. Markmidin i pessum kafla
eiga pad pvi sameiginlegt ad studla ad heilbrigdu og 6ruggu mannlegu umhverfi. Mengun og
oryggi i lofti, 140i og legi er vida alvarlegt vandamal pott hér & landi sé astandid betra en vidast
hvar annars stadar. Eigi ad sidur er mikilveegt ad fyrirbyggja slys, mengun eda spillingu
nattirugeda par sem slikt skiptir mali fyrir heilsu manna sem og marga atvinnuvegi, en
vidurkenndur hreinleiki afurda og imynd islands sem hreint land hefur verid markadsimynd fyrir
helstu Gtflutningsafurdir okkar.

Islendingar hafa i gegnum tidina undirgengist alpjodlegar skuldbindingar vegna fjarskipta- og
oryggispjonustu vid skip sem sigla & hafsveedum i kringum fsland. Buast ma vid auknum
skuldbindingum sem yfirvold purfa ad taka a sig & neaestu misserum m.a. i tengslum vid
samninginn um hid Evrépska efnahagssvadi.

[ névember 2007 var gengid fra samningum, ad undangengnu Gtbodi, um endurnyjun alls
fjarskiptakerfis fyrir Vaktstod siglinga. Lokid er vid ad setja upp tvo 1000 W NAVTEX senda,
annan i Grindavik og hinn & Saudanesi vid Siglufjérd. Einnig hefur verid gerdur samningur vid
Fereyinga um NAVTEX sendingar fyrir Austurland. Keyptir hafa verid atta 1000 W
millibylgju- og stuttbylgjusendar med stillanlegu tidnisvidi fra 1,5 -27 MHz.

Millibylgjuvidtaka (MF) fyrir tal og DSC verdur & 6 stddum. Prja vidtokuteki fyrir allt
tionisvidid 1,5 MHz til 27 MHz verda & hverjum stad. Vidtaka fyrir stafrent valkall DSC a
stuttbylgjutionum (HF) verdur & tveimur stooum. Hlustad verdur par & 5 vidtekjum & stafreenar
DSC réasir en ad auki verdur ein ras til vara og til almennra samskipta ( 6 rasir alls & hvorum
stad).

pPa verdur allur metrabylgjubinadur (VHF) endurnyjadur ad fullu med 26 sendum og
mottokutekjum. Med nyjum stafreenum DSC bunadi verdur skilgreint Al sveaedi hér vid land en
pad hefur ekki verid. VHF stddvar verda ad mestu stadsettar a sému stddum og eldri bunadur.
pessari endurnyjun fylgja kaup & midleegum stjornbunadi (switch) sem er dyrasti einstaki hluti
kerfisins.

e Fylgst verdi med stefnumorkun erlendis um ad bata dryggi i leidsdégu og pau
atridi tekin upp sem eiga vid & Islandi

e Pjonusta og leidsdguadgerdir i 6ryggis- og umhverfismalum veradi eins og
best gerist i nagrannaléndum okkar.

Leidir ad markmidum:

1. Koma parf & hamarksoryggi i leidségu sem nytir sér pjonustu sem EGNOS bydur upp &
(safety-of-life service)

European Global Navigation Overlay Service (EGNOS) er viofedmt leidréttingarkerfi sem
Evropupjodir eru ad taka i gagnid undir stjorn Evropsku geimferdastofnunarinnar (ESA). Kerfid
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byggist & mjog apekkum hugmyndum og hid bandariska WAAS. [ kerfinu eru midlagar
reiknistddvar i Frakklandi og pvi er @tlad ad stydja vid GPS og hid russneska GLONASS
gervihnattaleidsogukerfi. Jafnframt er stefnt ad pvi ad stydja vid Galileo kerfid i framtidinni.
Reistar hafa verid tveer vidmidunarstoovar (RIMS) hérlendis. bannig nar dreifisvedi EGNOS
yfir austurhluta Nordur Atlantshafs. Petta pydir ad notendur um og i kringum island, og padan
austur af, geta nytt sér alla pa pjonustu sem EGNOS bydur upp a. Buist er vid ad & arinu 2008
verdi almenn leidréttingamerki komin i loftid fyrir venjulega notendur til ad nyta sér kerfid. Hins
vegar verdur pad eitthvad sidar, ad notendur, sem parfnast hamarksoryggis i leidsdgu, munu geta
nytt sér pa tryggu pjonustu, sem EGNOS bydur upp a (safety-of-life service).

RIMS vidmidunarstodvum er komid fyrir & pekktum stédum & jordinni. bessar stédvar eru m.a.
mottakarar, sem fylgjast med astandi GPS og GLONASS kerfanna og safna gdgnum, sem notud
eru til ad leidrétta skekkjur, sem upp koma vid méttoku leidsogumerkjanna. Petta er gert med pvi
ad utbua spanet fyrir naudsynlegri leidréttingu gervihnattaleidsdgu a hverjum stad en net petta
neer yfir alla jordina og par & medal island. bessar leidréttingar 4samt édrum gdgnum eru svo
sendar til notenda i gegnum fjarskiptagervihnétt. Jafnframt er mikilveegur pattur i EGNOS
kerfinu heilleika eftirlit & gervihnattaleidsogukerfunum og sjalfvirkar tilkynningar um bilanir ef
upp koma og berast paer notendum & skémmum tima. Ollum gégnum fra vidmidunarstodvunum
er safnad saman i midleegar stjornstddvar par sem allir Gtreikningar og stjorn EGNOS kerfisins
fara fram. bessar stédvar eru i byskalandi, Bretlandi, italiu og Spani, og islensku stodvarnar eru
tengdar vid stjérnstédina a Spani.

2. Fylgjast parf med préun a GBAS, LAAS og SCAT-1 kerfum vegna hugsanlegrar
uppsetningar a pessum kerfum a flugvéllum hérlendis i komandi framtio

Til eru nokkrar gerdir af svadisbundnum GNSS leidréttingarkerfum (Ground Based
Augmentation System, GBAS) sem &tlud eru m.a. til ndkveemnisadflugsleidsogu og sum hver til
ad auka dreifingu GNSS merkja og nakveemni innan borgarsvaeda. Pessi kerfi byggja a mjog
apekkri hugmynd og SBAS kerfin nema med peirri breytingu ad GBAS stodvar taka moti GNSS
merkjum, leidrétta pau og senda leidréttingarmerkin, heilleikaupplysingar o.fl. med tiltlulega
skammdragum radiésendum til notenda. LAAS og SCAT-1 kerfi eru kerfi serstaklega tlud til
flugleidsdgu pott adrir notendur geti einnig notad pau. Stigsmunur er & vidurkenningarkrofum
Alpjéda flugmalastofnunarinnar til LAAS og SCAT-1 kerfa til lendinga. LAAS og SCAT-1 kerfi
hafa verid toéluvert skodud af Flugstodum vegna hugsanlegrar uppsetningar & flugvollum
hérlendis. Enn sem komid er pessi tekni i bernsku og hefur adeins SCAT-1 verid vidurkennt fyrir
flug og pa med sérstokum skilyrdum um pjalfun og notkun & kerfinu. DGPS kerfid & islandi hefur
litid verid notad fyrir flugleidsogu vegna pess ad pad uppfyllir ekki peaer krofur um nakvemni og
areidanleika sem gerdar er til flugleidsogu. Hins vegar hafa sendivitar DGPS kerfana verid
notadir stoku sinnum af flugmonnum til ad atta sig & stadsetningu sinni en p6 adeins til
vidmidunar pvi ad vitar pessir eru ekki vidurkenndir til flugleidsogu.

Special Category-1 (SCAT-1) og Local Area Augmentation (LAAS) kerfi eru svokollud
stadbundin leidréttingakerfi sem byggjast & svipudum hugmyndum og vidfedmu systurkerfi
peirra EGNOS og WAAS gera. Um er ad reeda ad leidréttingarstdd er sett upp nalegt flugvelli &
pekktum stad sem vinnur Ur gégnum og sendir svo leidréttingar til loftfara sem na dtsendingum
fra sendum & jordu. Vegna naleegdar leidréttingarstédvanna vid lendingarsveedio er fyrirséd pegar
pessi kerfi eru ordin almenn ad pa muni nadkvemnin sem pau bjéda upp a fara fram ur
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moguleikum vidfedmu kerfanna. Talad hefur verid um allt ad CAT-I1l ndkvemnisadflug i pvi
sambandi.

Vegna erfidra adsteedna & Islandi til flugs vegna loftslags og landslags i samanburdi vid énnur
I6nd pa geeti reynst porf fyrir ad setja upp SCAT-I og/eda LAAS kerfi a vissum flugvollum
hérlendis. Jafnframt geeti kostnadur ordid minni i uppsetningu og vidhaldi vegna pess ad teknin
bydur upp & ad ein stdd geti pjénad 6llum flugbrautarendum i samanburdi vid ILS og localizer
kerfi par sem setja parf upp eina st6d fyrir hvern enda med tilheyrandi kostnadi. Af pessum
sokum hafa Flugstodir stundad vidamiklar rannsoknir & eiginleikum pessara dhugaverdu kerfa og
notkunarmdguleikum vid islenskar adstaedur.

3. Taka parf i notkun framtidarkerfi i flugi sem er gagnvirkt upplysingakerfi a milli
flugumferdarstjora og flugmanna. Kerfid kallast Controller Pilot Data Link
Communications (CPDLC)

Controller Pilot Data Link Communications (CPDLC) er nafn framtidarkerfis par sem byggt

verdur ofan & ADS og verdur kerfid fullkomlega gagnvirkt upplysingakerfi & milli

flugumferdarstjora a jordu nidri og flugmanna. Pannig verdur pad notad til ad styra og fylgjast

med umferd an pess ad nota talsamband, en i stadinn med VHF, HF eda SatCom
gagnatengingum. CPDLC byggir & ADS kerfinu sem pegar hefur verid tekid i notkun hja

Flugstodum. Markmidid med CPDLC kerfinu er ad minnka talumferd & fjarskiptarasum a milli

flugumferdarstjora og flugmanna i leidsogu a uthofunum. Med aukinni flugumferd hefur skapast

vandamal med ad of mikil umferd er & talrasum sem i sumum tilvikum torveldar fjarskipti milli

einstakra flugmanna og flugumferdarstjora. Um er ad raeda opnar rasir sem allir geta hlustad og

talad inn &. CPDLC eru stafraen fjarskipti sem berast adeins a milli peirra notenda sem radast vid

(yfirleitt flugumferdastjori og flugmadur) og truflar ekki adra umferd med Oparfa skilabodum.

Fjarskiptin eru i formi textaboda sem birtast & skermum notenda og eru samkvemt dkvednum

samskiptastadli sem gildir um slik fjarskipti. Jafnframt berast flugumferdarstjorum sjalfvirkt

skilabod fra flugvél um ndkvaema stadsetningu hennar med reglulegu millibili &n pess ad skapa
vinnu fyrir flugmanninn. Pannig eru flugumferdarstjornarkerfi sjalfvirkt uppferd og audveldar
pad jafnframt vinnu flugumferdarstjora. betta studlar ad nakvemri yfirsyn yfir stodu allrar
flugumferdar og audveldar hagkveemari og 6ruggari leidsogu. Flugstodir hyggjast taka petta kerfi
i notkun & nastunni til ad auka 6ryggi flugumferdar og baeta pjonustuna a flugstjornarsvaedinu.

P& ma sja fyrir sér moguleika & ad nyta frekar gagnaflutningskerfi sem pessi yfir Atlantshafinu til
ad flytja vedurupplysingar og annad sem parf til ad auka oryggi flugsins yfir hafinu. I pvi
sambandi er t.d. notkun D-ATIS til ad flytja flugvélum yfir hafinu vedurupplysingar fra
islenskum flugvollum.

4. Leidarstjornun, neydarhafnir og voktun siglinga

Verkefni Vaktstodvar siglinga eru ad grunni til skilgreind i 16gum um Vaktstodina fra 2002 og
reglugerd 672/2006 asamt pjonustusamningi milli Siglingastofnunar og rekstraradila um rekstur
hennar. Samhlida daglegum rekstri Vaktstodvarinnar verdur unnid ad frekari préun hennar, eins
og samningur um hana kvedur & um, pannig ad i stodinni verdi dvallt til stadar besta fanlega
teekni til eftirlits med skipaumferd og siglingum.

Samkveemt l6gum um Vaktstédina og tilskipun Evrépubandalagsins 2002/59 skal pjonusta
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Vaktstodvarinnar m.a. fela i sér milligongu eda adstod vegna neydarhafna, afallapjonustu vid
skip (Maritime assistance service) MAS, mottoku komutilkynninga fra skipum i 16gségunni (ship
reporting), ritstjorn NAVTEX tilkynninga dsamt annarri upplysingamidlun sem getid er um i
samningnum.

Med adkomu Landhelgisgaeslunnar og Slysavarnafélagsins Landsbjargar ad pjonustusamningi um
rekstur Vaktstodvar siglinga er fyrir hendi samhafd og 6flug vidbragds- og 6ryggispjénusta a sjo.
Meginéherslan er ad bjarga mannslifum Ur sjdvarhaska, ad koma vid vérnum gegn mengun hafs
og stranda og adstod vid skip i hafsnaud.

Unnid er ad innleidingu neydarhafna og skipaafdrepa i samraeemi vid tilskipun 2002/59/EB
Byggja parf upp bunad vegna mengunardhappa a sj6 a landsvisu og gera adgerdadatlanir
vardandi mengunarslys i og utan neydarhafna. Einnig parf innleidingin ad na til adgengis ad
drattarbatum og adstodarskipum vegna mengunarohappa.

[ jali 2008 tekur gildi leidarstjornunarkerfi vid sudvesturstrond islands, sem sampykkt var af
Alpjoda siglingamélastofnuninni i oktéber 2007, med premur svedum sem ber ad fordast og
tveimur siglingaleioum fyrir Reykjanes, innri leid og ytri leid.

Huga parf ad frekari adgeroum i leidarstjornun t.d. vegna storidju vid Reydarfjord og
hugsanlegrar oliuhreinsistodvar a Vestfjoroum. Vegna aukinna siglinga storra skipa parf ad huga
ad steerri bjorgunarskipum med meiri togkraft en na er til stadar.

Rafraent tilkynningakerfi Evropusambandsins um siglingar skipa (SafeSeaNet) verdur tekid upp
hér & landi arid 2007. A arinu 2008 verdur vantanlega innleidd ny tilskipun Evrépusambandsins
um eftirlits- og upplysingakerfi vegna siglinga skipa VTMIS (Vessel Traffic Monitoring and
Information Service) sem verdur Utvikkun a Safe Sea Net med tengingu vid eftirlit um
gervihnetti. Kerfi petta hefur fengid vinnuheitid STIRES ( SafeSeaNet Traffic Information Relay
and Exchange System). Reiknad er med ad innleidingu pess verdi lokid 2010.

I Evropu er vidtekt samstarf milli rikja um upplysingaskipti vegna siglinga skipa bedi i
Eystrasalti (HELCOM) og i Nordursjo. Nordmenn hafa 6skad eftir samstarfi vid Islendinga um
slik skipti & upplysingum og samstarfi um voktun umferdar & sameiginlegu hafsveedi. Kystverket
i Noregi og Siglingastofnun hafa att nokkra fundi af pvi tilefni. Allt Gtlit er fyrir ad a arinu 2008
verdi komid upp, fyrir tilstudlan Alpjodasiglingamalastofnunarinnar, eftirliti med siglingum skipa
& uthofum med gervihnéttum. Eftir 2008 eetti pvi ad vera unnt ad fylgjast med allri skipaumferd i
16gsogunni.

5. Haldid verdi afram ad byggja upp og styrkja AlS strandstédvakerfid vid Island

I Vaktstod siglinga fer fram voktun sjalfvirks tilkynningakerfis fiskiskipa og upplysinga fra AlS
kerfinu. Samkvaemt eldri sampykktum Alpjéda Siglingamalastofnunarinnar, IMO, atti AIS ad
vera komid i oll flutninga- og farpegaskip sterri en 300 BRT fyrir arslok 2008 en pessari
dagsetningu var flytt til arsloka 2004. Ljost er ad flestar nagrannapjédir okkar eru ad setja upp
AIS kerfi. Ekki hefur verid tekin akvordun um endanlegan fjélda AlS strandstddva vid island en
slik akvoroun veltur & fjarframlégum stjornvalda. Settar hafa verid upp 15 stddvar og na peer til
skipa sem sigla med stréndum fslands. Eigi hins vegar ad na til allra skipa inni & 6llum fjordum
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landsins parf allt ad 50 stédvar, eda sama fjolda og i STK kerfinu, enda eru baedi kerfin @ VHF
tioni. Nokkud hefur verid reett um pann méguleika ad AlS-kerfid geti leyst af holmi STK-kerfid i
framtidinni. Ljost er ad krofur um AIS binad koma a sifellt fleiri og smeerri skip og getur petta
pvi ordid raunhaefur moguleiki fyrr en varir. Pad er hins vegar ljost ad AlS-kerfid byr ekki yfir
neydarhnappi likt og STK-kerfid og pyrfti pvi ad taka akvordun um hvort slikt veeri asettanlegt
fyrir smeerri bata sem ekki eru med GMDSS neydarkerfi.

Framkvemdastjorn Evrépusambandsins hefur ennfremur lagt fram tillogu ad tilskipun um
voktunar-, eftirlits- og upplysingakerfi fyrir umferd & sjo. Island mun purfa i tengslum vid
samninginn um hid Evropska efnahagssveedi ad taka yfir skuldbindingar pessarar tilskipunar.

Midad er vid ad yfirvold hvers rikis muni halda utan um upplysingar um skip sem koma inn i
16gsogu rikisins og tilkynni sig i pad minnsta 24 timum fyrir komu sina ef hdn er vitud.
Sérstaklega snyr tilskipunin ad heattulegum og mengandi efnum sem skip flytja en einnig ad
ahafnarfjolda, oliumagni um bord o.fl. pattum.

Tilskipun EB 2002/59 gerir rad fyrir ad uppsetningu AIS landst6dva, midleegs gagnagrunns og
midlun upplysinga milli landa i Safe Sea Net kerfinu verdi lokid fyrir arslok 2007.

6. Stefna parfad pvi ad innleida LRIT skyldu i skip

Hugtakid LRIT (Long range information and tracking) kom fram & fundi MSC75 (Maritime
Safety Committee (Siglingadryggisnefnd IMO)) i mai 2002. A fundi MSC76 i desember 2002 var
gert uppkast ad alyktun par sem adildarriki voru hvétt til ad studla ad innleidingu LRIT eins og
heaegt veeri og nyta Inmarsat C til eftirlits (polling). Sidan hefur verid unnid ad malinu i NAV og
COMSAR nefndum IMO og & MSC78 i juni 2004 var sampykkt uppkast ad alyktun sem
fyrrnefndar nefndir h6fou unnid. Par er midad vio ad innleida i SOLAS, kafla XI-2, dkvedi par
sem LRIT verdur skylda i skipum sem falla undir ISPS k6dann. Adildarriki SOLAS eiga p6 enn
eftir ad reeda og utklja ymis lagaleg og pjédréttarleg atridi vardandi slikt eftirlit. Reiknad er med
ad pegar pau atridi eru leyst verdi taeknin til stadar til ad Gtfaera eftirlitid. Utlit er fyrir ad LRIT
verdi notad utan VHF svids og ein hugmynd er ad send verdi Ut a t.d. 15 minatna fresti fra
jarostod i gegnum gervihnetti fyrirspurn fyrir akvedid svaedi og skip svari i fyrstu lotu og geri
grein fyrir sér en eftir pad verdi pau * pollud” & MMSI nameri & t.d. 4- 5 Klst. fresti.

7. Framtioarsyn og framtidarrannsoknir
Leidastjornun og adskildum siglingaleioum & leidinni fra Vestmannaeyjum fyrir Reykjanes
verdur ad 6llum likindum komid & & arinu 2008.

Proa og greina parf framtidarsyn til ad styrkja stefnu i leidségumalum sem og meta afleidingar
helstu stefnumdtunar valkosta. Koma parf upp kerfisbundnum adferdum til ad meta liklega
framtidarpréun svo ad heaegt sé ad sja fyrir “dveenta “stefnu i préuninni.

8. Endurskoda parf starfsemi STK-kerfisins med framtidarhagsmuni sjéfarenda i huga

Alls hafa u.p.b. 1550 batar og skip verid buin sjalfvirkum tilkynningarskyldubunadi og mikill
arangur hefur nadst i ad byggja kerfid upp og koma bunadi fyrir um bord i skipum og batum a
peim arum sem Kkerfid hefur verid starfreekt eda fra mai 2000. Sjalfvirka tilkynningarskyldan
hefur verid sannad gildi sitt og tilverurétt. Kerfid hefur studlad ad auknu 6ryggi og stytt verulega
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vidbragostima fra pvi ad slys & sér stad par til bjorgun og leit hefst. Flestir eru sammala um ad
kerfid sé bylting fra fyrra fyrirkomulagi og enginn vill snda aftur til pess tima pegar skip og batar
undir 24 metrum tilkynntu sig handvirkt & 12 tima fresti. Fram hefur komid & fundum med
hagsmunaadilum ad mikil hugarfarsbreyting hefur ordid a medal sméabatasjomanna og na eru
flestir & pvi ad kerfid hafi margsannad sig sem mikilveegt 6ryggistaeki.

I pessu 1j6si og med pa reynslu sem buid er ad, er rétt ad endurskoda starfsemi STK-kerfisins
med framtidarhagsmuni sjéfarenda i huga. Ljost er ad samningur vid hina erlendu adila um
framleidslu & skipsteekjum gildir til arsins 2008. Nylega var haldinn fundur med fulltrGum
framleidanda STK tekjanna og nidurstada pess fundar var ad enn er verid ad framleida milli 2-
3000 slik taeki & ari og verid er ad undirbta endurhénnun teekjanna vegna skorts a ihlutum i pau.
Pannig er ljost ad heaegt verdur ad reka kerfid mun lengur en utlit var fyrir um tima. Almennt er
reiknad med ad endingartimi teekjanna sé 10 ar og pvi etti kerfid ekki ad afskrifast fyrr en i fyrsta
lagi 2012.

9. Adild ad COSPAS-SARSAT

COSPAS/SARSAT skeyti berast islenska flugbjorgunarsvaedinu (SRR) fra drvinnslustodinni
NMCC Bodo sem er & bjorgunarmidstodinni JRCC Bodo, & flugstjornarskeytakerfinu AFTN.
Skeytin berast inn i skeytamidstod Flugfjarskipta i Gufunesi padan sem peim er dreift til ARCC
Reykjavik, sem er i Flugstjornarmidstodinni, til MRCC Reykjavik og MRCC Torshavn sem
vinna sameiginlega Ur um 600 skeytum & ari. Flugstodir/ARCC Reykjavik og Landhelgisgeesla
islands/MRCC Reykjavik hafa um arabil sinnt “single point of contact” (SPOC) skyldum islands
med patttoku i fundum og midlun reynslu af kerfinu inn i samstarfid. Hins vegar er
fjarskiptamidstod Flugfjarskipta i Gufunesi skrad sem mottakandi skeytanna & Islandi.
Naudsynlegt er ad komid verdi & COSPAS/SARSAT radi & Islandi med patttoku ARCC og
MRCC stodvanna, asamt eftirlits- og skraningaradilum sjélfvirkra neydarsenda & tionunum 121,5,
243 0g 406 MHz i flugvélum og skipum.

Lagt er til ad Flugstodir, Landhelgisgaeslan og Siglingastofnun komi a samstarfshopi sin a milli
um COSPAS-SARSAT mal & islandi. Markmid samstarfsins yrdi medal annars ad tilnefna SPOC
fyrir Island med peim skyldum sem pvi fylgja. bad pydir ad Island gerist adili a3 COSPAS-
SARSAT sem notandi “user state” eins og flestar adrar pjodir Evropu. Med pvi méti hefur island
meiri moguleika a ad fylgjast med pvi sem er ad gerast og hafa ahrif & préun malaflokksins.
patttaka pydir nokkrar notendagreidslur sem og kostnad sem hlyst af ad saekja fundi COSPAS-
SARSAT erlendis.

10. Navtex kerfid

Samid hefur verid vid Fareyinga um uppsetningu & Navtex pjonustu fyrir austurhluta islenska
Navtex svadisins. Navtexsveaedid umhverfis Island hefur verid endurskipulagt og er ni 3 svadi.
Eitt svaedi er fyrir NV og Nordurlandi, annad fyrir SV og Sudurlandi og pad pridja er fyrir SA og
Austurlandi og er sameiginlegt med feereyska sveedinu. Settir hafa verid upp sendar i Feereyjum, &
Saudanesi vid Siglufjord og vid Grindavik.

11. Uppsetning & DSC Al banadi

| dag er ekki banadur & islensku strandstddvunum til pess ad taka moti og senda neydarfjarskipti
a4 VHF DSC. Almennt hafa nagrannariki okkar sett upp Al hafsvaedi med VHF-DSC pjénustu,
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enda meelt med pvi i alpjodlegum sampykktum. islensk skip (u.p.b. 200) sem eru med A2, A3 og
A4 hafferni eru med VHF-DSC banad um bord. Nylega var samid um kaup & fjarskiptabunadi
med DSC & metrabylgju fyrir Al hafsvaedi.

12. DGPS leidréttingakerfid

Huga parf ad vidhaldi og endurnyjun leidréttingakerfisins vid GPS sem var komid upp um 1994,
IALA hefur lagt til ad hugad verdi ad endurnyjun og endurhénnun & DGPS kerfum. Liklegt er ad
DGPS kerfi verdi rekin afram til 2012 til 2015 eda par til Galileo fer i gang og endurnyjun GPS
kerfisins verdur lokid.

13. LORAN

Pad hefur lengi verid yfirlyst stefna ymissa stofnana i Evropu, sem sja um mal vardandi rafreena
leidsogu, par & medal IALA, ad naudsynlegt sé ad hafa varakerfi fyrir GPS leidségu, en sem
stendur er ekkert slikt kerfi fyrir leidsdgu 4 sjo.

Nefnt hefur verid ad LORAN hafi alla burdi til ad verda slikt kerfi, en markadurinn hefur ekki
préad notendateeki ad neinu radi, adallega vegna pess ad notendum finnst ad GPS uppfylli allar
peirra parfir. LORAN teeknin hefur pé proast allmikid sidan Bandarikjamenn 16gdu nidur
LORAN i Evropu i arslok 1994 og hafa LORAN stddvar sidan verid reknar t.d. i Noregi,
pyskalandi og Frakklandi auk Russlands.

Litid hefur po gerst i pessum malum par til i mai 2007, er Bretar og irar skrifudu undir samning
pbess efnis ad koma upp svokolludu eLORAN (enhanced) a nastu arum og fer fyrsti sendirinn i
gang i oktéber 2007.

par sem Bretar hafa nl brotid isinn, ad pvi er virdist, er liklegt ad adrar Evropupjodir komi sér
upp LORAN kerfi. Ef IMO setur fram kréfu um jardbundid varakerfi til stadsetningar um bord i
skipum er framtio LORAN tryggd. Verdi LORAN byggt upp i Evropu er liklegt ad eina stdd
burfi & Islandi.
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Skammstafanir og skyringar

ADS B

AIS

APV
ARPA
ASRR
Al sveedi

BNA
COSPAS
SARSAT
CPDLC

DAB
DGPS

DME
DSC

EGNOS

EASA
ESA

FAA
GBAS

GLONASS
GMDSS
GMT
GNSS
GPRS
GPS
GPSSPS
GS

GSM

HF

ICAO

ILS

IMO

ITU

JAA
LAAS
LLZ

LNAV /
VNAV
LORAN

LPV
LRIT
MAS
MF

MRCC
NAVTEX
NDB

Automatic Dependent Surveillance (Kerfi par sem flugvélar kvaka stédugt Gt upplysingum um
flugleid sina og stadsetningu)
Automatic Ship Identification (Sjalfvirkt tilkynningakerfi skipa)

APproach with Vertical guidance
Automatic Radar Plotting Aids
Automotive Short Range Radar (Skammdraegir radarar fyrir farartaeki)

Hafsvaedi sem takmarkast af langdreegi strandarstédvar & metrabylgju, med tali og stafreenu
valkalli

Bandariki Nordur-Ameriku

Kerfi gervitungla sem tekur vid merkjum fra neydarsendum

Controller Pilot Data Link Communication (Samskiptakerfi milli flugturns og flugmanna. Textabod
4 skja.)

Digital Audio Broadcast

Differential GPS (Leidréttingakerfi GPS fra stédvum a landi)

Distance Measurement Equipment (Fjarleegdarmeelitaeki)

Digital Selective Calling (Stafreent valkall). Bunadur sem gerir mégulegt ad kalla upp dkvedna
skipafarstdd (loftskeytafarstéd a VHF, MF, HF)

European Global Navigation Overlay Service (Vidfemt evropskt leidréttingakerfi fyrir GPS og
GLONASS gervihnattaleidosdgu)

Fugoryggisstofnun Evrépu

European Space Agency (Evrépska geimferdastofnunin)

Federal Aviation Administration (Flugmalastjéorn Bandarikjanna)

Ground Based Augmentation System (Stadbundin mjog nakvaem leidréttingakerfi fyrir GPS
gervihnattaleidsdgu. Notud vio flugvelli)
Globalnaya Navigationnay Sputnikovaya Sistema (gervihnattaleidsogu kerfi i eigu Rissa)

Global Maritime Distress and Safety System (Alpjodlegt neydar- og 6ryggiskerfi fyrir saefarendur
Greenwich Mean Time

Global Navigation Satellite System (Gervihnattaleidsdgukerfi)

General Packet Radio Service

Global Positioning System (Stadsetningakerfi i eigu Bandarikjamanna)
GPS Service Performance Standard (Virknistadlar GPS pjonustunnar)
GlideSlope (Adflugshallakerfi)

Global System for Mobile communications (GSM simkerfi)

High Frequency 3 - 30 MHz (stuttbylgja (SW) (SB))

International Civil Aviation Organization (Alpjoda flugmalastofnunin)
Instrument Landing System (Adflugsgeislakerfi)

International Maritime Organisation (Alpjéda Siglingamalastofnunin)
International Telecommunications Union (Alpj6éda fjarskiptasambandid)
Joint Aviation Authority (Flugmalastofnun Evropu)

Local Area Augmentation System (Stadbundin leidréttingarkerfi)
LocaLiZer (Adflugsstefnukerfi)

Lateral Area Navigation /

Vertical Area Navigation

LOng RANnge Navigation (Langdraegt stadsetningakerfi a jorou, hugsanlegt varakerfi med GNSS
kerfunum)

Lateral Precision Vertical guidance

Long Range Information and Tracking (Gervihnattaeftirlit med skipaumferd)
Maritime Assistance Service (Adstod vegna neydarhafna, afallapjonusta fyrir skip)
Medium Frequency 0.3 - 3 MHz (midbylgja (MW) (MB))

Maritime Rescue and Coordination Center (Sjébjérgunarstédvar)

Skeyta- og advorunarkerfi fyrir skip. Hluti af GMDSS

Non Direction Beacon  (Ostefnuvirkur viti)
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NPA
RDS
RIMS
RNAV
RNP

RTTT
RVR
SAR
SatCom
SBAS
SCAT-1
Sm

SPOC
SSN

STK
TETRA
T™C
UAIS
UMTS
uTC
VHF
VMS
VOR
VTMIS

VTS
WAAS

Non Precision Approach

Radio Data System

Receiver Integrity Monitoring Station (Vidmidunarstédvar fyrir EGNOS)

Regional Navigation (Svaedisleidsaga)

Required Navigation Performance

Road Transport and Traffic Telematics

Runway Visual Range

Search And Rescue (Leit og bjérgun)

Satellite Communications

Space Based Augmentation System

Special CATegory 1 (Stadbundin leidréttingarkerfi)

Sjomilur

SAR Point Of Contact

Safe Sea Net (Upplysingakerfi um skipaumferd ahafsveedum Evropusambandsins, Noregs og
islands

Sjalfvirkt tilkynningakerfi (Islenska kerfid)

TErrestrial Trunked RAdio (Stafraent farstddvakerfi i landi)

Traffic Message Channel

Universal Automatic Identification System (Alpjodlegt sjalfvirkt tilkynningakerfi skipa)
Universal Mobile Telecommunications System (3. kynsldd af farsimakerfi) (IMT2000)
Universal Time Coordinate, sama og GMT

Very High Frequency 30 -300 MHz (metrabylgja)

Variable Message Signs

VHF Omni-Directional Range )

Vessel Traffic Monitoring and Information Service (Utvikkun & Safe Sea net med tengingu vid
eftirlit med gervihnetti)

Siglingastjornstodvar

Wide Area Augmentation System (Vidfemt bandariskt leidréttingakerfi fyrir GPS
gervihnattaleidsogu)
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