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Inngangur

Markmidid med ritun pessarar greinargerdar er ad taka saman og kynna leidségumal & Islandi og
stydja pannig vio métun opinberrar stefnu i malaflokknum med pvi ad gefa heildsteda syn yfir
stédu leidsdgumala & islandi. A undanférnum arum hefur &hersla & gaedi, ndkveemni binadar og
kerfa sem notendur stunda sina leidsogu med farid stigvaxandi. Pvi er mikilveegt ad fyrir liggi
opinber stefna um uppbyggingu og Urbeetur & kerfum til framtidar sem uppfylla fyrirsjaanlegar
parfir notenda og studla pannig ad hagradingu og dryggi & svidi leidsdgumala & Islandi.

Leidsogukerfi byggjast & pradlausum fjarskiptum sem purfa rymi & tionisvidinu fyrir starfsemi
sina. Aftast i greinargerdinni eru tekin saman 61l pau tidnisvid sem skipuldgd eru alpjodlega fyrir
leidsOgupjonustu og jafnframt synt hvad verid er ad nota i dag og hvad er ventanlegt. Ad auki er
synt hvar & tidnisvidinu tengdar fjarskiptapjonustur eru.

Tidnisvioid er i edli sinu alpjodlegt og skynsamleg notkun pess fyrir pradlaus fjarskipti krefst
nainnar  samvinnu  rikja  heimsins.  Pbessi  samvinna fer fram &  vegum
Alpjéoafjarskiptasambandsins (ITU, International Telecommunications Union) sem er ein af
undirstofnunum Sameinudu pjodanna. A sérstokum tidniradstefnum (WRC, World Radio
Conference) sem haldnar eru & priggja til fjogurra ara fresti, er formlega skilgreint og akvedid
hvada tionisvid eru til radstofunar fyrir hina ymsu pjonustu (hljodvarp, sjonvarp, farsima,
gervihnattafjarskipti, fjarskipti ahugamanna, leidsdgu o.s.fr.v). bessa skiptingu dsamt reglum sem
um hana gilda er ad finna i alpj6da radioreglugerdinni (ITU - Radio Regulation (RR)). Riki hafa
nokkurt svigram til pess ad skipuleggja tidnisvidid innan pess ramma, sem RR setur. | Evropu
hefur samvinna rikja & pessu svidi farid ort vaxandi & sidustu arum og stefnt er ad samraemdu
skipulagi innan Evropu. Evropa kemur fram sem ein heild & ofangreindum radstefnum.
Mismunandi er hvernig radiébylgjur hegda sér eftir pvi um hvada tidnisvid er ad reda. bad
skiptir pvi mali fyrir fjarskiptafyrirteki hvar & tidnisvidinu starfsemi peirra er pvi ad sumir hlutar
tionisvidsins henta betur fyrir eina tegund pjonustu en adra. Almenn ma segja ad eftir pvi sem
ofar er farid & tionisvidinu pa minnkar draegni, bandbreiddin fyrir hverja tegund pjonustu eykst
(flutningsgeta eykst), sjonlina skiptir meira mali 0.s.frv.

Pess ber ad geta ad i greinargerdinni er mikid um hugtok og skammstafanir. Til ad audvelda
lestur hennar er samantekt & helstu hugtokum og skammstéfunum aftast i greinargerdinni.
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1 Krofur notenda til naverandi leidsogukerfa

I pessum fyrsta kafla er tiundad hvada kréfur eru gerdar til leidségumerkja. Kaflanum sem og
naestu koflum er skipt i prennt par sem i fyrsta lagi er gerd grein fyrir flugleidségu, i 6dru lagi
leidsdgu & sjo og ad lokum leidsogu & landi.

1.1 Flugleidsaga

A Tslandi eru gerdar sému krofur til nakveemni og areidanleika i flugleidsdégu og gerdar eru
erlendis svo sem i Bandarikjunum og Evropu. Vardandi krofur i flugleidsdgu er t.d. skilgreint
hver ndkvemnin skal vera, heilleiki, &reidanleiki og uppitimi leidsogukerfa. bessar krofur sem
gerdar eru til flugleidsogu (sja Tafla 1-1 og 1-2) eru tilkomnar vegna parfa notendanna og auk
pess gerdar med tilliti til 6ryggispatta sem metnir eru af éryggisstofnunum fyrir flugumferd og
flugstjorn. Krofurnar eru birtar af Alpjodaflugmalastofnuninni (ICAQO), Flugoéryggisstofnun
Evropu (EASA) og Bandarisku flugmalastjérninni (FAA).

Tegund notkunar Nékvemni | Vidvorunar Heilleiki Hamarkstimi Areidanleiki Uppitimi RNP
pverstefna/ mork til
l60rétt pverstefna/ vidvorunar
95% 160rétt
Farflug 2,0 NM/ 4 NM/ 107 & klst 5min 1-10" per Kist til 0,99 til 0,99999 | 20til
ekki skilgr. ekki skilgr. 1-10° per klst 10
Farflug 0,4 NM/ 2 NM/ 107 & Klst 15 sek 1-10 per Kist til 0,999 til 5 til
ekki skilgr. ekki skilgr. 1-10° per kist 0,99999 2
Farflug, byrjun 0,4 NM/ 0,3 NM/ 107 & klst 15 sek 1-10" per Klst til 0,999 til 1
lekkunar (term.) ekki skilgr. ekki skilgr. 1-10° per kist 0,99999
Grunnadflug og 220m/ 0,3 NM/ 107 & klst 10 sek 1-10" per Klst til 0,99 til 0,99999 0,5
fraflug (NPA) ekki skilgr. ekki skilgr. 1-10® per klst til
0,3
Category-I 16,0 m/ 40,0 m/ 2x107 per 6 sek 1-8x10°® yfir 0,991i1 0,99999 | 0,02/
4-6 m 10-15m adflug hverjar 15 sek 40

Tafla 1-1 Nakveemniskrofur gerdar til GNSS bunadar i flugleidsogu.

Nakvaemnisstig(Category) | I 11

Lagmarks l6drétt skyggni 60 m 30m 30-0m
Lagmarks skyggni til brautar 550 m 200 m 200 m
Larétt ndkveemni yfir +10.5m +75m +3m

lendingarpréskuldi

Lodrétt ndkvemni yfir calm calm calm
lendingarprdéskuldi

Tafla 1-2: Leiosogukrofur i adflugi eftir nAkveemnisstigi (category) skv. flokkun Alpjéoa
flugmalastofnunarinnar. Pessir flokkar eru skilgreindir sem svokollud ndkveemnisadflug
(instrument precision approach).
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[ toflunum hér ad framan sést ad nokkurs mismunar gatir i kréfum eftir pvi i hvada fasa flugid er.
Sem deemi aukast krofur gifurlega pegar flogid er til lendingar & flugvelli séu par bornar saman
vid farflugsleidsogu a uth6fum. pann samanburd ma sja ef tafla 1-1 er borin saman vid t6flu 1-2.
[ toflu 1-1 gefur ad lita sambeerilegar RNP krofur fyrir tilgreinda fasa flugs i aftasta dalki.

1.2 Leidsaga a sjo

Krofur til leidségukerfa & sjo eru skilgreindar i IMO Resolution A.529(13) sem sampykkt var i
november 1983. Kréfur um nakveemni a sjé eru hadar ymsum atridum, par & medal hrada skips
og fjarleegd fra hettu. Ferd skips er skipt i tvo hluta, p.e. annarsvegar a svaedum sem skilgreind
eru sem prongar siglingaleidir t.d. sigling ad og inn i hofn og hinsvegar & rimsjo.

A prongum siglingaleidum er siglt eftir sjonreenum merkjum, ratsja, dyptarmeeli o.s.fr.v. eda eftir
sérhaefoum radiostadsetningarkerfum, en nakvemni i stadsetningu er had stadbundnum
adsteedum. A rumsjo, fyrir skip & ferd & undir 30 sjomilna hrada, eru kréfur um stadsetningu 4%
af fjarlaegd i heettu.

Nékvemni stadarakvorounarkerfis

(sm) 0 0,1 0,25 0,5 1

(metrar) |0 185 462 926 1852
Minnsta | Nakveem- Mesti leyfdi timi fra sidustu stadsetningu
fjarleegd i | nisporf i (minatur)
ahaettu stadsetn-
(sm) ingu (sm)
10 0.4 12 12 9 - -
20 0.8 28 28 27 22 -
30 1.2 48 48 47 44 27
50 2.0 100 100 99 97 87
100 4.0 300 300 300 298 291

Dami: Til pess ad mata stadsetningarpdrfum skips sem siglir ekki neer haettu en 20
sm mundi 0,8 sm ndkvaemni vera ndg. Pessi nakvaeemni naest med kerfi sem getur
skilad eftirfarandi nakvemni:

0,5 sm Med stadsetningu ekki sjaldnar en 22 min
0,25 sm “ 28 min
0,1 sm “ 28 min

Tafla 1-3: Taflan synir kréfur um stadsetningarnakvaemni & sjo og tima fra sidustu
stadsetningu.

Uppsetning nyjustu gervihnattakerfa og notkun hahradaskipa hefur ordid til pess IMO resolution



A529(13) fra 1983 hefur ad einhverju leyti Urelst pannig ad IMO hefur tekid til endurskodunar
nakvemnikrofur til siglingakerfa.

Drég ad framtidarkréofum um nakvaemni stadsetningar a sjo, sem er mikid notud i reynd
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Notendur Heildar Stefnu- Hradanakveemni | Timi milli
nakvaemni nakvaemni (sm/klst) stadsetninga
(metrar, vid | (grédur) (sek)
95%
likur)
Leidsaga 1 :
A rimsjé 10 - 100 0.5 0.1 10
Strandleidsaga 10 0.5 0.1 2
Sérstakar 1-3 0.5 0.1 1-2
leidir
Lagt ad bryggju 01-1 0.1-05 0.1-1.0 1
Bjorgunarpjonusta
: 100 1 0.1 10
GMDSS 10 1 0.1 1
Stadbundid
Krofur vegna:
Dyptarmalinga 1-3 0.5 0.1 1
VTS 3-10 0.5 0.05-0.1 1-2
Dypkana 1 0.5 0.01-0.1 1
Leidsaga 2:
Fiskveidar 3-100 0.5 0.1 1
Skemmtisiglingar | 3—-100 1 0.1 1-10
Hataeknilegt:
Djuphafs-
rannsoknir 0.1-100 0.5 0.1 1
Medhondlun
fraktar:
Hafnir/bryggjur 0.1 1 0.1 1

Tafla 1-4 synir 6sampykktar krofur til nakveemni stadsetningar a sjo.

2 Nuverandi leidsogukerfi

I pessum kafla er tekin saman lysing a leids6gukerfum sem eru i notkun hérlendis og ad auki gerd
grein fyrir dreifisveedi peirra. 1 kaflanum koma fram upplysingar um teknilega eiginleika

leidsdgukerfanna og hverjum kerfunum er &tlad ad pjona.
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2.1 Alpjddleg kerfi fyrir allar samgongugreinar

GPS- gervihnattakerfid

GPS (Global Positioning System) er kerfi gervihnatta sem svifa umhverfis jordina i um 22.500
km haed. Um er ad raeda kerfi ad lagmarki 24 hnatta (voru riflega 30 hnettir asamt varahnéttum i
juni 2007) sem ferdast & spordskjulaga brautum sem teygja sig ad 55° breiddargradu jardar. Um
er ad reeda 6 sporbrautir med 4 hnéttum hver. Kerfid er i eigu bandariska varnamalaraduneytisins
og sér bandariski flugherinn um rekstur pess. Med yfirstjorn kerfisins fer hopur niu stofnana i
Bandarikjunum og par af eru sjo peirra borgaralegar en hinar tveer hernadarstofnanir.

Stadsetning notanda er reiknud at med fjarleegdarmaelingum fra peim hnéttum sem eru i sjonmali.
Med prihyrningsadferdum og at frd pekktri braut gervihnattanna reiknar GPS bunadurinn
stadsetningu sina.

Vegna pess hversu nordarlega Island er sjast engir GPS hnettir 90° yfir notanda heldur avallt
undir leegra horni yfir sjondeildarhring en & moti sjast nokkrir gervihnettir yfir nordurpolinn.
pannig sjast ad medaltali yfirleitt 6-12 nothafir gervihnettir yfir islandi (skv. LAAS rannsoéknum
Flugmalastjornar arid 2000) en geta verid allt fra 4-14 hnettir sjaanlegir eftir pvi i hvernig astandi
GPS kerfid er hverju sinni.

Soému kréfur eru gerdar til GPS kerfisins i leidsogu & Islandi eins og i Bandarikjunum og annars
stadar i Evropu vardandi areidanleika (reliability), nakveemni (accuracy), heilleika (integrity) og
uppitima (availability). pessar krofur koma fram i Toflu 2-1 sem midast vio “GPS Service
Performance Standard” (GPSSPS) og gefid var Gt af bandariska varnamalaraduneytinu a arinu
2001 um veentanlega pjénustugetu kerfisins. Hlutfall timans midast vid Utreiknud spalikon sem
reiknud eru & eins ars grundvelli og eru medaltalstélur yfir jordina.

Nakveaemni 95% timans skal nakvaemni vera meiri en 13 m i jardplani
95% timans skal nakvaemni vera meiri en 22 m i hornrétt & jaroplan (p.e. i haed)
Areidanleiki AEtlast er til ad GPS kerfid veiti réttar upplysingar til notenda 99,94% timans medan
a leiosogu stendur
Uppitimi /Etlast er til ad haegt sé ad nyta sér GPS leidsdgu 99% af timanum.

Tafla 2-1 synir krofur sem gerdar eru til nakveemni, areidanleika og uppitima GPS
kerfisins.

GLONASS

GLONASS (Globalnaya Navigatsionnay Sputnikovaya Sistema) er kerfi i eign russneska
varnamalaraduneytisins og hofst uppbygging pess & sovéttimanum med samvinnu vid paverandi
lensriki. Petta kerfi er hannad sem 24 gervihnettir sem ferdast a premur sporéskjulaga brautum. 7
hnettir eru a hverri braut og aukalega 3 varahnettir. Brautir peirra na a mjog haar breiddargradur
midad vid hin kerfin eda upp & 64,4° og ferdast hnettirnir i 19.140 km had. Haed brauta
gervihnattanna kemur til géda & nordlegum slédum par sem syn til peirra verdur betri. Sem
stendur eru adeins 14 gervihnettir a lofti og par af 13 i nothafu astandi (midad vid télur jani
2007). Ekki hefur reynst mdgulegt vegna teeknilegra vandraeda og fjarmagnsskorts til kerfisins ad
vidhalda pvi sem skyldi. Pvi ma segja ad notagildid af kerfinu sé téluvert takmarkad sem stendur
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fyrir islenskar adstedur. Helsta kerfid sem notar GLONASS i dag eru EGNOS RIMS
vidmidunarstodvarnar & Islandi. P6 er buist vid ad arid 2008 hafi Russum tekist ad gera kerfid
fyllilega starfheeft ad nyju med 18 gervihnéttum & lofti og pvi meetti bdast vid aukinni notkun &
GLONASS hérlendis. pa stefna Rassar ad endurnyjun og fjélgun gervihnattanna upp i 24, p.e. ad
na fullum fjolda, arid 2011.

GALILEO

Galileo kerfid er gervihnattastadsetningarkerfi, sem er i préun i Evrépu. Gert er rad fyrir ad pad
komist i gagnid & arabilinu 2012-2016. proun pess er ekki lokid né hefur pad verid fjarmagnad ad
fullu i pessum ritudum ordum. Buist er vid ad kerfid verdi mjog sambeerilegt vio GPS kerfid, en
gervihnettir Galileo eru aatladir 30 sem ferdast munu & 3 sporoskjulaga brautum i um 22.000 km
heed allt ad 56. breiddargradu jardar.

LORAN C

Loran var net langdreegra sendistddva a jordinni sem sendu fra sér merki til notkunar vid
fjarleegdarutreikninga. Notendateki framkvemdu prihyrningsreikninga at fra fjarleegd sinni fra
sendistodvum innan draegis og pannig var haegt ad na stadsetningu i jardplani. Islendingar hafa
ekki haft adgang ad Loran-C pjonustu vid vestan- og nordanvert landid fra arinu 1994 og reida
sig i dag adallega & GNSS og DGPS pjonustu. | nordvestur Evropu hafa nokkrar pjodir rekid
Loran-C kerfi og kallad North-West European Loran-C System (NELS). Upprunalega var kerfid
rekid af bandarisku strandgeeslunni sem hetti afskiptum af pvi i &rslok 1994. Bundust pa nokkrar
Evropupjodir samtokum um ad taka vid rekstrinum. Heegt er ad nota sendana fyrir DGPS
atsendingar en pad hefur ekki fengid naegar undirtektir m.a. vegna kostnadar, farra notenda og
par af leidandi litillar préunar i notendabunadi. DGPS er skammstofun fyrir Differential GPS, en
mead slikri pjonustu parf ad senda til notenda leidréttingamerki fra jardstoovum og par hefur verid
lagt til ad nota megi langdreegar Loran-C stodvar til ad senda merkin.

Pad hefur lengi verid yfirlyst stefna ymissa stofnana i Evropu, sem sja um mal vardandi rafraena
leidsdgu, par & medal IALA, ad naudsynlegt sé ad hafa varakerfi fyrir GPS leidsdgu, en sem
stendur er ekkert slikt kerfi fyrir leidsogu a sjo.

Nefnt hefur verid ad LORAN hafi alla burdi til ad verda slikt kerfi, en markadurinn hefur ekki
bréad notendateeki ad neinu radi, adallega vegna pess ad notendum finnst ad GPS uppfylli allar
peirra parfir., LORAN taeknin hefur p6 préast allmikid sidan Bandarikjamenn [6gdu nidur
LORAN i Evropu i arslok 1994 og hafa LORAN stodvar sidan verido reknar t.d. i Noregi,
pyskalandi og Frakklandi auk Russlands.

Litid hefur po gerst i pessum malum par til i mai 2007, er Bretar og irar skrifudu undir samning
pess efnis ad koma upp svokolludu eLORAN (enhanced) & naestu arum og fer fyrsti sendirinn i
gang i oktéber 2007.

par sem Bretar hafa nd brotid isinn, ad pvi er virdist, er liklegt ad adrar Evropupjodir komi ser
upp LORAN Kerfi. Ef IMO setur fram kréfu um jardbundid varakerfi til stadsetningar um bord i
skipum er framtid LORAN tryggd. Verdi LORAN byggt upp i Evropu er liklegt ad eina stod
purfi & Islandi.
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Cospas — Sarsat

Cospas/Sarsat eru samtok sem reka kerfi gervitungla & pélbraut, sem taka a moti merkjum fra
neydarsendum (EPIRB (skip), ELT (flug), PLT (einstaklings)) a tidnunum 406.025 MHz og
121.500 MHz og endursenda pau til viotokustodva & jorou, sem stadsetja neydarsendana og
advara leitar- og bjorgunarstodvar. | gervitunglunum verdur hatt ad taka & moti sendingum 4
tioninni 121.500 MHz fra og med 01.02.2009. Vid endurnyjun tekja parf ad hafa pad i huga.

2.2 Sérhaefd kerfi til flugleidségu

Morg kerfi eru i notkun hér & landi fyrir flugleidsogu (sja& Toflu 2-2). bessi kerfi eru tilkomin
vegna margpettra notendaparfa og krafna oryggisstofnana (sja kafla 1.1). Mynd 2-1 synir
stadsetningu flugvita af ymsum gerdum og er peim tegundum sem i notkun eru lyst lauslega hér
ad nedan.

e Adflugsleidsdgukerfi LLZ, GS og ILS

“Localizer (LLZ)” er sendabUnadur sem byggist & samlidun merkja til ad bda til adflugsgeisla
eftir midlinu flugbrauta. bessar radidsendingar nota flugvélar med sérstakan vidtékubunad til ad
fljuga eftir adflugsgeisla og pannig neast mikil nakvemni i laréttri leidsogu inn & flugbrautir.
“Glideslope (GS)” er teekni mjog apekk LLZ en frabrugdin ad pvi leyti ad geislinn er i 16dréttu
plani sem veitir flugvélum bunum réttum teekjum nakveemt adflugshorn ad flugbrautum. Nékveem
adflugsleidsaga sem byggir & samtvinnun beggja pessara adur lystra kerfa er svokdllud
“Instrumental Landing System (ILS)”. ba notar flugvélin LLZ fyrir stadsetningu i plani en GS
fyrir stadsetningu midad vid adflugshorn og saman gefa pau prongan geisla sem flogid er nidur
eftir ad flugbraut par sem lenda a.

e Flugvitar af geroum VOR og NDB

“VHF Omni-directional Range (VOR)” er enskt heiti & stefnuvirkum leidsdguvitum & jordu nidri
sem flugvélar nota til ad sjé hver afstada peirra er til stadsetningar vitans. Algengir eru adrir vitar
sem nefnast “Non-Directional Beacons” (NDB), en tekin i flugvélum syna stefnuna ad vitanum.

Teeknibdnadur Nakvemni
Adflugsgeisla sendir (LLZ) +105m
Fjarleegdastefnuviti (VOR) +3°
Flugviti (NDB) +3°

Tafla 2-2: Samantekt yfir nakveemni sem buoast ma vido af ymsum hefdbundnum
flugleidsogubunadi sem notadur er hérlendis m.a. til adflugs ad flugbrautum.

e Fjarlegdarviti, DME

“Distance Measurement Equipment (DME)” er fjarlegdamalingateeki eda vitar sem notud eru i
flugi. Teekin eru vitar & jorou nidri sem svara kalli fra flugvél med dtsendingu pulsa. Mottokuteeki
i flugvélinni reikna svo Gt fjarleegd sina fra vitanum med Utreikningi i timalengd fra pvi vélin
sendi Ut tilkynningarpuls (interrogation) par til svar fra DME vitanum berst.
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Marker vitar

Marker vitar eru einfaldir sendar sem senda merki upp a vid fyrir ofan vitann i tiltélulega préngri
keilu. begar flugvél flygur yfir “markerinn” pa vita flugmenn ad peir eru beint yfir honum og
geta pannig attad sig & stadsetningu t.d. i adflugi eda farflugi.

Mynd 2-1: Synir yfirlit yfir stadsetningu flugvita & Island arid 2006. A myndinni eru syndir
vitar af VOR, NDB og DME gerdum.

Ratsjarkerfi og ratsjarsvarar

e Langdragar ratsjar

Langdregar ratsjar eru notadar til flugleiosogu hérlendis. Fjorar ratsjarstddvar upprunnar fra
Bandarikjaher eru reknar af Ratsjarstofnun en fram til arsbyrjunar 2007 hafdi Island einnig
adgang ad gognum fra fimmtu stédinni i eigu Dana stadsettri i Feereyjum, en han hefur verid
16gd nidur. Stefnt er ad pvi ad ny en minni ratsjarstdd i Fereyjum komi i stadinn innan
skamms. Mikilvaegt er ad islensk yfirvold tryggi ad svo verdi. islensku stdvarnar eru & ystu
hornum landsins par sem yfirsyn er best (merktar @ Mynd 2-2 og Mynd 2-3). Pessu til
vidbotar notar kerfid nokkra ratsjarsvara apekka peim og fyrirfinnast i flugvélum til ad
samstilla kerfid i heild sinni (sja Mynd 2-2).

Kerfid byggir a utsendingum UHF bylgja fra ratsjanni sem banadur i hverri farpegaflugvél
svarar med sinu kenniheiti og orstuttum gagnastraum sem inniheldur upplysingar um vélina.
Petta svar og stada vélarinnar er méttekin i ratsjanni og birt stjornanda. Allar 5 ratsjarnar eru i
dag i samtengdu kerfi pannig ad flugumferdarstjorn hefur yfirsyn yfir pad sveedi sem Mynd 2-
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Mynd 2-2: Yfirlit yfir ratsjarstédvar og ratsjarsvara fyrir flugratsjar stadsettar a Islandi.
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Mynd 2-3: Dregi islenska flugratsjarkerfisins i arslok 2006. Kerfid fylgist med flugumferd i
kringum Island. Ratsjarstodin i Feereyjum hefur verid 16gd nidur og myndin pvi ekki alveg
rétt.

e Adflugsratsjar
Adflugsratsjar eru notadir & premur flugvéllum & islandi. Adflugsratsja kéllud ASR-8 er i
Keflavik og er hin badi notud fyrir adflug ad Reykjavikur- og Keflavikurflugvelli. |
Reykjavik er ratsjain po adeins notud til hlidsjonar vid flugumferdarstjorn. A
Akureyrarflugvelli er einnig adflugsratsja sem er notud fyrir adflug & sudurenda
flugbrautarinnar.

o Kerfi flugumferdarfjarskipta og eftirlitskerfi, ADS
Autonomus Data Surveillance (ADS) er fjarskiptakerfi milli flugvéla og flugstjornarmidstddva
sem leysir af holmi hefdbundin radiofjarskipti fyrir upplysingar um stadsetningu, had og
astand flugvéla. Einnig eru fluttar vedurupplysingar og adrar upplysingar sem skipta
flugumfero og flugumferdarstjorn mali yfir petta gagnakerfi. Petta er ad mestu gert a
sjalfvirkan hatt.

2.3 Sérheaefd kerfi til sjoleidségu

Hjalparbdnadur vid siglingar p.e. vitar, sjomerki, dufl og rafreen leidsogukerfi eru til af mérgum
geroum. Hefdbundinn hluti peirra eru pau sem skipsstjornendur sja og heyra i pegar skip peirra
eru innan pess svaedis sem pau pjona. Onnur eru rafreen og notast vid Gtvarpsbylgjur. bridji
hlutinn eru Gtgafur og utsendingar svo sem tilkynningar til sjéfarenda og Utsendingar &
tilkynningum a Navtex (sjalfvirk mottaka textaskeyta, vedur, tilkynningar til sjofarenda

12
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2.3.1 Sjénreen leidsaga

Landtokuvitar og adrir ljosvitar

Landtokuvitar eru ljosmiklir vitar oft reistir & haum stéoum og er &tlad ad vara skip vid er pau
nalgast strondina fra hafi en einnig til stadsetningar a siglingu med stréndinni. A sidustu einum til
tveimur aratugum hefur dregid ar mikilveegi peirra og vida hefur verid dregid Ur ljosstyrk peirra
b.m.t. hér & landi.

Ljosgeiravitar

Ljosgeiravitar syna mismunandi litt 1jos i greinilega afmdérkudum ljésgeirum i samreemi vid pad
sem lesa ma af sjokortum yfir viokomandi svaedi. Peir gefa pvi skipsstjornandanum til kynna a
einfaldan hatt hvort hann er & siglingu & éruggu svedi. Einnig verdur hann fljott var vid ef skipid
er komid af 6ruggri siglingaleid. Geiravitar eru yfirleitt notadir & siglingaleidum par sem mikid er
um sker og grynningar.

Hafnavitar
Hafnavitar notast & svipadan hatt og adrir ljosvitar og marka leid ad hofn og inn i hafnarmynni

Leidarvitar (merki)

Leidarvitar er tvd ljos/merki sem notud eru pannig ad pau bera saman og mynda nakvaema
stadarlinu sem siglt er eftir. Slikar leidarlinur eru mikid notadar a prongum leidum og pa helst i
innsiglingum ad héfnum. Kosturinn vid pessar linur er hversu audvelt er ad nema fravik skips af
siglingaleid t.d. vegna vinds og straums.

Botnfastir vitar vid innsiglingar
Gefa 6ruggari viomid en dufl, notadir vid innsiglingar.

Fljotandi merkingar

Ljosdufl og leidardufl eru synileg merkjagjof til sj6farandans og eru til leidbeiningar sérstaklega
a prongum leidum. Segja ma ad mikilveegi dufla til leidbeininga hafi litid breyst og a sidasta
aratug hafa skip steekkad, sérstaklega fiskiskip, og djuprista peirra aukist. betta hefur leitt af sér
vaxandi porf fyrir fljotandi merkingar. Fljétandi merkingar eru leidbeinandi og til viomidunar og
sem slikar mjog godar en geta faerst Ur stad.

pokultdrar
Eru notadir til ada advara um hattur, eru ekki nothefir til stadsetninga og hafa verid lagdir nidur
hér & landi sem og vidar.

Vorour
Eru notadar sem leidarlinur til ad merkja 6ruggar siglingaleidir, eru ordnar litid notadar hér &
landi.

2.3.2 Rafreen leidsogukerfi
Ratsja (Radar)
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Ratsja (Radar) er virkt rafraent hjalparteki sem gefur skipsstjornenda rauntimamynd af adsteedum
og landi i ndgrenni vid hann, nanast 6had veduradstedum. Ratsja er pvi gott hjélparteeki til ad
komast hja arekstri vid énnur fljotandi for og til stadsetningar néleegt landi. Ratsja er skyldutaeki i
skipum og til eru margar utgafur af peim allt fra einfoldum béatateekjum upp i sjalfvirk teki sem
reikna ut stefnu annarra skipa og gefa vidvorun ef hatta er a arekstri (ARPA ratsjar, Automatic
Radar Plotting Aid). Einnig er hagt ad tengja ratsjarmynd fullkomnari teekja vid rafren korta- og
upplysingakerfi svo sem ECDIS (Electronic Chart Display and Information System). Erlendis eru
ratsjar a landi notadar til ad fylgjast med skipaumferd og styra henni. Hér & landi felst pjonusta
vid sefarendur vegna notkunar ratsjaa i uppsetningu endurvarpa badi virkra og ovirkra.

Ratsjarsvari, Racon

Ratsjarsvari nemur ratsjarsendingar og sendir til baka merki sem birtist & ratsja sem morsestafur.
Ratsjarsvari er notadur til ad merkja serstakar hettur og til ad audkenna land eda sker par sem
litid ratsjarendurkast veeri annars. bannig getur skipstjornandinn stadsett Gtsendingarpunktinn
Oyggjandi & ratsja sinni.

Smaratsjarsvari (Radar Target Enhancer)
Er einfaldara teeki en ratsjarsvari og heegt ad nota til ad fa betra endurkast fra t.d. duflum eda
minni skipum en ella fengist. Eru notadir i gdmmibjérgunarbatum.

Ratsjarspeglar
Eru notadir til ad auka ratsjarendurkast fra duflum og skerjum par sem pad er dauft. Peir eru vida
notadir hér vid land, einnig um bord i smabatum.

GPS
GPS er helsta gervihnattastadsetningarkerfid sem notad er vid Island og er nytt i flestum skipum
0g batum hér vid land.

DGPS

DGPS (Differential GPS) eru leidréttingar fra vidmidunarstodvum a landi til ad leidrétta
stadsetningar med GPS. Leidréttingar auka nakvaemni GPS ur um 20 metrum i 1 til 10 metra, auk
pess sem pear eru med innbyggt heilleikakerfi sem gefur vidvorun ef bilun verdur i GPS
gervihndttum.  Siglingastofnun  rekur 6 leidréttingastodvar og er kerfid nothaeft |
efnahagslgsdgunni og vidast hvar & landi. Kerfid er i notkun med stréndum islands og verdur
rekid ad minnsta kosti til 2008.
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0 100 200 3

Mynd 2-4: Stadsetningar peirra sex DGPS leidréttingasenda sem eru i notkun hérlendis.

LORAN
LORAN (LOng RANg Navigation) er svaedisbundid leidsogukerfi fra 6. aratugnum. bad er litid
notad en er hugsanlegt sem varakerfi med GNSS kerfum.

GLONASS )
GLONASS er russneska Utgafan af GPS gervihnattaleidsdgukerfinu, ekki notad vid Island.

EGNOS
EGNOS er evropskt leidréttingakerfi vio GPS kerfid, sérstaklega hannad fyrir flug. Er pad
veentanlegt i rekstur & arinu 2008. Buast ma vid ad EGNOS verdi notad til sjds sem annars stadar.

STK

Sjalfvirka tilkynningakerfi islenskra skipa er VHF kerfi sem vaktar 61l fiskiskip vid Island og
gefur advorun verdi skips eda bats ekki vart i 15 minutur. Einstakt og 6flugt kerfi, byggt upp af
Landssima Islands og Slysavarnafélagi Islands i samvinnu vid Decca, nu Thales.

AIS

AIS, (UAIS Universal Automatic Identification System) er alpjodlegt kerfi sem sendir
upplysingar & VHF tidni milli skipa og milli skipa og strandstédva. Pad er hannad til pess ad auka
oryggi i siglingum og audvelda siglingastjornun (VTS). AIS teki um bord i skipum sendir
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upplysingar um skipid, svo sem nafn og numer, stadsetningu, stefnu, hrada, tegund skips,
djupristu, farm og fleira til annarra skipa og AlS strandstddva, sem koma upplysingunum til vakt-
eda siglingastjornstodva (VTS). bessar upplysingar eru sendar i sifellu og a sjalfvirkan hatt og an
pess ad skipstjornarmenn purfi ad koma par neerri. Skip med AIS skiptast pvi i sifellu &
upplysingum um hvert annad og med pvi ad setja pessar upplysingar inn & leidsogutdlvu skipsins
er haegt ad fa upplysingar um narstddd skip og hugsanlega arekstrarhaettu.

AIS stéd i landi, (AIS strandstdd) getur fylgst med AIS upplysingum fra skipum. Vaktstodvar i
landi eiga pvi greidan adgang ad upplysingum um skipaumferd & pvi svaedi sem AIS strandstddin
neer til. Heegt er ad senda advaranir um siglingahattur til skipa, ymist fr4 vaktstod i landi eda med
sjalfvirkum heetti fra vitum og duflum.
Samkveaemt eldri sampykktum IMO atti AIS ad vera komid i 61l flutninga- og farpegaskip steerri
en 300 BRT fyrir &rslok 2008 en pessari dagsetningu var flytt og var i arslok 2004. petta kerfi er
mikilveeg vidbot vid pau leiosogukerfi sem fyrir eru og audveldar skipum og vaktstodvum agd atta
sig a peirri umferd a sjé sem er & hverjum tima.
Helstu kostir AIS eru:

= Haegt er ad bera kennsl a skip (ekki haegt i ratsja)

= Skip sem er i ratsjarskugga af mannvirki eda eyju “sést” med AIS en ekki radar.

= Skip sem meetast geta kallad i hvort annad med nafni og numeri.

= Strandriki fa upplysingar um skip, farm og akvordunarstad skipa.

= Strandriki geta notad AIS upplysingar t.d. til umferdarstjérnunar a sjo.

= Minnkar heettu & miskilningi vegna munnlegra skilaboda. Haegt er ad senda upplysingar til
skipa, t.d. um siglingahettur eda vedur og sjolag.

= AIS strandst6d getur buid til gervivita eda -dufl sem koma fram sem videigandi takn a
sjokorti i leidsogutdlvu skipa.

Helsti okostur AIS er ad ekki eru 61l skip og batar med videigandi taeki.

Siglingastofnun er ad byggja upp AIS strandstodvakerfi vid island, sem mun samanstanda af
a.m.k. 15 stoédvum. EkKi hefur verid tekin akvéroun um endanlegan fjolda AlS strandstédva vid
Island en eigi ad na til allra skipa inni & 6llum fjérdum landsins parf sama fjélda og i STK kerfinu
enda eru badi kerfin & VHF tidni. Kostnadur vid slika breytingu geeti numid 150 — 200 m.kr.
Flestar pjédir i kringum okkur eru ad setja upp AlS kerfi.

[ undirbuningi er & vegum IMO hnattraent kerfi er tekur vid sendingum fra AlS taekjum skipa um
gervihnetti, svonefnt LRIT kerfi (Long Range Identification and Tracking). Samkvaemt asgtlunum
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a petta kerfi ad vera tilbdid um mitt ar 2008. Med pessu kerfi verdur haegt ad fylgjast med
siglingum allra skipa utan VHF langdregis.

2.3.3  Onnur hjalpargogn og kerfi notud vid siglingar

Sjékort

Hefdbundin sjokort eru pappirskort med Merkator vérpun en mimunandi viomid eftir 16ndum og
stooum. Flestar kortagerdastofnanir eru na farnar ad nota WGS84 vidmidun i kortum sinum.
Alpjodlegir stadlar gilda um gerd sjokorta.

Rafreaen sjokort

Rafraen sjokort eru farin ad rydja sér rams en eru mjog mismunandi ad gerd og gedum. Notud
hafa verid svokollud raster kort sem er skonnud Utgafa af pappirskorti og hafa pann galla ad erfitt
er ad uppfera og leidrétta pau. Vigrud (vektoriserud) kort eru komin & markadinn hja steerstu
kortagerdastofnunum og komnir eru fram stadlar um gerd peirra. Vigrud kort innhalda mikid
magn upplysinga og attu ad einfalda og audvelda vinnu skipsstjérnenda i framtidinni. Uppfersla
peirra er tiltdlulega einfold.

Tilkynningar til sj6farenda

Tilkynningar til sjéfarenda um breytingar & vitum, sjomerkjum og sjokortum eru gefnar Ut &
prenti hja kortagerdastofnunum um allan heim. Nu er farid ad birta slikar tilkynningar einnig &
rafreenu formi & netinu.

Navtex

Navtex er skeyta- og advorunarkerfi fyrir skip og er hluti af GMDSS kerfi (Global Maritime
Distress and Safety System) sem komid var & ad tilhlutan Alpjoda siglingamalastofnunarinnar.
Kerfid sendir tilkynningar til sjéfarenda um hettur, bilud leidarmerki svo og advaranir vegna
vedurs. Einn sendir er vid Grindavik sem pjénar vesturhluta landsins &samt Austur — Grenlandi,
annar & Saudanesi, sem pjonar nordurhluta hafsvaedisins og samvinna er um sendi i Fereyjum til
ad pjona hafsvaedinu austur af landinu. Senditioni er 518 kHz.

Skréa um vita og sjomerki
Vitar og sjomerki er arlega uppfeerdur listi yfir alla vita, sjomerki og annan leidségubunad vid
Island. Skrain er gefin ut af Sjomalingum Islands og er birt & heimasidu peirra.

Sjavarfallatoflur )
Sjavarfallatoflur er skra yfir reiknud sjavarfoll fyrir ymsa stadi vid Island. Sjavarfallat6flur eru
gefnar ut arlega af Sjomalingum Islands.

Upplysingakerfi Siglingastofnunar

Upplysingar um vedur og sjolag byggja & upplysingum fra fjolda vedurstédva og 9 6lduduflum.
Kerfid endurnyjar gogn & klukkustundar fresti. Notendur geta nalgast upplysingar & netinu
(www.sigling.is), a sjalfvirkum simsvara (902 1000) og & Textavarpinu (sida 191). Einnig eru
birtar 6lduspar til 5 daga, vedurspar til 3 daga svo og spar um fl6d og fjéru med ahrifum vedurs
fyrir fjolda stada vid landid. Kerfid er i stédugri préun og synir pad einnig sjavarfallastrauma a
korti.
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2.4 Leidsogukerfi & landi

Hogun landleiosogukerfa byggist & upplysingaséfnun um vegi og stadbundnar og/eda breytilegar
adstedur i umhverfi peirra og midlun upplysinga til vegfarenda & peim stédum par sem
vegfarandinn parf & peim ad halda.

Leidsogukerfi & landi mé skipta i tvennt eftir getu teekja og gagna:

1. Landleidsdgukerfi, sem nyta gervihnetti til stadsetningar, par sem méttakari og télva eru i
fararteki, sem nytir stadsetningu sem vaka fyrir ymsa upplysingapjonustu, sem vistud er i
gagnasofnum i fararteekinu. Leidsdgukerfid getur hlustad eftir FM Gtvarpstilkynningum um
feerar leidir og bregst vid med uppastungu um nyja leid. Uppfersla gagna er handvirk (1.
kynsl60).

Fararteeki med leidsogukerfi med mottakara fyrir Radio Data System, Traffic Message
Channel (RDS-TMS) og Digital Audio Broadcast (DAB) munu einnig geta tekid a moti
gognum yfir FM i formi kortaupplysingagagna, sem leidsoguteki sidan talkar og birtir
okumanni & besta veg. | Evropu er dhersla & ad nyta Gtvarpstaeknina til ad dreifa/uppfaera
opinberar upplysingar s.s. um leidsdgn, vedur, feerd og 6ryggi vegfarenda.

2. Landleigsogukerfi, sem nyta sér gervihnetti til stadsetningar, par sem mottakari og tolva eru i
fararteki, sem nytir stadsetningu sem vaka fyrir ymsa upplysingapjonustu, sem vistud er i
gagnasofnum i fararteekinu. Leidsdgukerfid getur hlustad eftir FM Gtvarpstilkynningum um
feerar, nyjar og breyttar leidir eda breytt astand, leidréttir grunngogn til samraemis og bregst
vid nyjum adsteedum med upplysingum til 6kumanns. Upplysingar eru ymist uppfaerdar yfir
FM og adrar i gegnum upplysingaveitur med fjarskiptatekni s.s. GPRS, UMST, eda yfir
vidnet (2. kynsl4d).

Dami um seinni tegundina er leidsdgukerfi i bilum, par sem vegfarandi setur inn a4fangastad og
feer leiosogu fra biltdlvu um, hvernig na megi afangastad asamt upplysingum um vedur, faerd,
astand vega, pungatakmarkanir, umferd a leidinni, umferdartafir o.fl.

Unnid er ad frekari proun leidsdgutaekni til ad baeta umferdardryggi med pvi ad nyta umferdina
sem bodbera um atvik eda v4, sem skyndilega kemur upp og leidbeina um vidbrogd. Demi:
Upplysingar um va berast frd vastad i okuteki og sidan fra okuteeki til okutekis, pannig ad
6kumenn annarra 6kutekja a somu leid eiga pess kost ad bregdast fyrr vid. (Vehicle to vehicle
communication (V2V)).

Til ad leidsogukerfi nytist til fulls purfa ad vera til samreemd vega- og g6tugogn fyrir allt landio,
en eins og er, eru pau ekki til hja neinum opinberum adila. Vegagerdin heldur utan um
bjodvegagdgn og Landmelingar islands hafa batt pau med séfnun gagna um vegsléda og
einkavegi. Vegir og gotur i péttbyli, adrir en pjodvegir, eru hins vegar alfarid hja sveitarfélogum
og hafa einkaadilar safnad peim gégnum saman. Samfelld vega- og gotugdgn eru adeins til hja
einkaadilum og hafa peir séd um vidhald peirra med eigin vinnu og uppferslum fra
Landmelingum og sveitarfélogum.
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Landleidsogukerfi er samfélagsleg pjonusta vid vegfarendur, sem vardar bestun leida milli
afangastada, lagmorkun aksturstima og umferdaréryggi vegfarenda. Grunnur landleidségu eru
abyggileg, stddlud og samreemd vega- og gotugdgn med skyrri uppfeersluabyrgd. Slik grunngdgn
purfa ad vera i eigu og umsjén hins opinbera, sem letur pau i té i afleidd verkefni. Moguleg
adkoma einkaadila ad vidhaldi og séfnun grunngagna yrdi pa i pjonustu hins opinbera eda pa til
ad byggja eigin itargdgn s.s. pjonustutengd gdgn um gististadi, pjonustustdédvar o.p.h.

Gera parf astlun um hvernig tryggja megi tilurd og uppfaerslu samremdra vega- og gétugagna
fyrir landleidsogukerfi.

Gera parf asetlun um uppbyggingu FM-dreifikerfis til ad tryggja virkni og uppferslu upplysinga
landleidsdgukerfa.

2.4.1 Landleidsogukerfi 1

Dami um notkun landleidsdgukerfis i bilum er, ad vegfarandi getur sett inn afangastad og feer
leidsdgu fra biltdlvu um hvernig nd megi peim afangastad p.e. fra hisnumeri til hasnamers. Til
pess ad unnt sé ad veita pessar upplysingar parf leidsogukerfi bilsins ad lagmarki ad hafa
landfreedileg gdgn yfir vegi og gétur med vegnameri, heiti, lengd milli gathamota, stefnuvirkni
akbrauta, hamarkshrada vega, htisntmeraskrar, skrar yfir byli, sumarhisaskrar og &fangastadi.

Ut fra almennum 6ryggissjonarmidum verdi stefnt ad pvi, ad stadsetning vissrar opinberrar
pjonustu, neydarpjonusta s.s neydarsimar, neydarskyli, sjukrahus, heilsugeesla, 16greglustédvar
0.p.h., verdi inni i grunngdgnum leidsdgukerfa. Gagnvart umferdaréryggi er 16gd ahersla &, ad
upplysingar fra Vegagerdinni um vastadi s.s. hattulegar beygjur, einbreidar bryr, brattar brekkur
og vOd svo og upplysingar um leidbeinandi hrada og yfirbordsmerkingar geti nyst i pessum
kerfum & hlidsteedan hatt

itarpjonusta s.s. pjonustustodvar, gististadir, veitingastadir, verslanir o.fl. auka virkni og geadi
landleidsdgukerfa, an pess p6 ad purfa ad vera par érjafanlegur hluti.

Landleidsogukerfi 1 hafa innbyggda mottakara fyrir FM Gtvarp um faerar leidir og getur brugdist
vid med uppastungu um nyjar leidir t.d. vegna lokunar vega eda upplysinga um umferdarteppur.
Stefnt verdi ad FM utvorpun hérlendis a naestu arum.

2.4.2 Landleidsogukerfi 2

Landleidsogukerfi 2 hefur allt pad sama og landleidsdgukerfi 1, enda st kynslod, sem mun koma
i kjolfar teknibreytinga og préunar & 1. kynslddinni. Meginbreytingar eru einkum peer, ad
landfraedileg lega vega og gatna verdur pekkt og nytt i lausnum landleidségukerfisins.
Leidsogukerfid getur par af leidandi skimad hvernig vegur er framundan og varad vid va eda
heettu, s.s. um krappar beygjur og brugdist vid med advorun til 6kumanns um, ad hradinn sé of
mikill fyrir viokomandi beygju eda jafnvel virkad & hradastyringu okutaekis ("cruise control”) ef
han er fyrir hendi. Annar breyttur lidur i pessari kynsléo er ad i gegnum FM Gtvarpsmottakara
mun leidsdgukerfid uppfeera sjalfvirkt utsendar breytingar & grunngégnum, s.s. ef vegir eda gotur
breytast. A sama hatt verdur unnt ad CGtvarpa umferdarastandi, feerd, &standi og
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bungatakmérkunum til vegfarenda um leid og per upplysingar verda til. I Evropu er unnid ad
stodlun fyrir pessi samskipti vid landleidsogutaekin.

Stefnt verdi ad pvi, ad gogn fra upplysingakerfum Vegagerdarinnar, s.s. upplysingar, sem ldta ad
ferd 4 vegum og vedri, upplysingar um mokstur og halkuvarnir, upplysingar um
bungatakmarkanir a vegkerfinu, svo og adrar upplysingar, er varda umferdardryggi, leidsogu og
ymsa ferdapjonustu, muni & naestu arum geta skilad sér til vegfarenda i leidsdgutaekin.

2.5 GagnasamskKipti

Gagnaflutningur med GSM: GSM-siminn er annarrar kynsl6dar tekni farsima, sem hefur nad
gridarmikilli almennri Gtbreidslu. Proun pessarar simateekni hefur verid i att ad télvusamskiptum
0g med GPRS-taekninni hefur pvi marki verid ndd. Med GPRS-tekninni skapast moguleiki & ad
vera sitengdur internetinu i gegnum GSM. pridja kynslod farsima (UMTS) heldur afram & pessari
braut i att ad aukinni bandbreidd og margmidlunarteekni. bar sem teknin byggist & GSM, geta
nyir og eldri simar verid i einu og sama kerfinu, en nyir méguleikar opnast med nyjasta
teekjabunadinum. Neytendur knyja eftirspurnina og dreifikerfi GSM mun smam saman péttast,
par sem flestir eru neytendurnir. Til ad nyta aukna taeknimdguleika nyjustu simtekjanna parf
aukna bandbreidd og péttara GSM-net. Fyrir gagnasendingar fra tekjum eins og ferilvoktun eru
sendar & sumum stédum of strjalir fyrir 6rugg og tio GSM-samskipti, hvad p4 GPRS eda sidar
UMTS. Med sampykkt pingsalyktunartillogu um fjarskiptadsetlun & Alpingi var sampykkt ad
koma upp GSM stodvum vid pjodveg 1, helstu stofnvegi og helstu ferdamannavegi. Stjérn
Fjarskiptasj6ds mun ljuka gerd samninga um verkefnid & arinu 2007.

Siminn
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Mynd 2.5: Aetlad Gtbreidslusvaedi GSM og GPRS 2006.

Gagnaflutningur med TETRA: Tetra kerfid byggist & stafreenni Gtfaerslu og fjarskiptastodlum, sem
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sérstaklega eru gerdir fyrir fjarskipti neydar- og Oryggispjonustu, svo sem hja loégreglu,
slokkvilidum og bjorgunarsveitum. Kerfid mun einnig henta vel orkufyrirteekjum, Vegagerdinni
og sambarilegum adilum. Unnt er ad veita fleirum adgang ad kerfinu, en p6 pannig ad neydar- og
oryggisadilar hafi jafnan forgang. Vid neydaradstedur er unnt ad Utiloka adra en pa sem
naudsynlega purfa ad nota kerfid. Upphaflega er TETRA hannad sem talstodvakerfi med
simakerfiseiginleikum fyrir vidbragdsadila. Med TETRA er hagt ad hafa samband samstundis
vid einn eda heilan hop an hattu & yfiralagi i kerfinu. Oryggisadilar og fyrirteeki vida um heim
hafa pegar tekido TETRA kerfi i sina pjonustu. TETRA er stytting & TErrestial Trunked RAdio
0g pyadir ad farstédvanotendur eru tengdir saman i einu landspekjandi kerfi. Helsti munurinn a
TETRA og 6drum farsimakerfum er s ad innan TETRA er hagt ad stofna lokada notendahdpa,
sem hafa opid samband sin & milli. TETRA er midstyrt hopvinnufjarskiptakerfi, par sem
fyrirteeki, félog og einstaklingar geta verid a lokudu syndarneti.

pjonustusvaedi TETRA er péttast & Sudvesturlandi, en gert er rad fyrir, ad uppbyggingu kerfisins
ljuki ario 2008.

Mynd 2.6: Axtlad ntverandi Gtbreidslusvaedi TETRA

TETRA hentar vel fyrir ¢ran flutning a litlu gagnamagni, par sem gognin eru send med
smaskilabodum (stuttskeytum, SDS). Tidni sendinga getur verid mismunandi og getur verid
breytileg med hrada farartekisins. Vid bunad pann, sem er i fararteki, er haegt ad tengja ytri
atridi; t.d. GPS, og skynjun a stddu tanna og/eda adgeroar.

2.6 Upplysingakerfi Vegagerdarinnar

A sidustu arum hefur VVegagerdin komid upp og préad éflugt upplysingakerfi um vedur, ferd og
astand vega. Kerfid eins og pad er i naverandi mynd hefur verid notad og gengid i gegnum

22



Leidsdgunefnd samgdnguraduneytis 2007

préunarferli i 13 &r og nota vegfarendur pad i rikum mali svo og stjérnendur Vegagerdarinnar, en
upplysingakerfid er um leid hluti af stjérnkerfi vetrarpjonustunnar.

STJORN- OG UPPLYSINGAKERFI i PJONUSTU

|
@ Farilvikiun og

adgerdarskraning Verkskraning dyplarmaslar
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Mynd 2.7: Upplysingakerfi Vegagerdarinnar
Mead sliku kerfi hefur reynslan synt, ad betri moguleikar eru a:

- Yfirsyn um astand og faerd & vegakerfinu.
- Markvissri dkvardanatoku um pjénustu og adgerdir & vegunum.
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- Umferdarvoktun og umferdarstyringu.
- Fjolbreyttri og 6flugri upplysingagjof til vegfarenda.

Upplysingakerfi Vegagerdarinnar byggist & einum sameiginlegum grunni, og er upplysingum
safnad i einn midleegan gagnagrunn. I upplysingadreifingu er kerfid alsjalfvirkt baedi inn & vid i
Vegagerdinni og ut & vio til vegfarenda. Tolvur i midstod hringja kerfisbundid i myndavélar,
vedurstodvar og adrar malistodvar vid vegina og um leid eru gognin talkud & marga vegu fyrir
mismunandi notendahdpa og parfir, og peim sidan dreift sjalfvirkt til mismunandi
upplysingamidla.

Upplysingar berast inn i kerfid frd& meliteekjum i og vid vegi, frd vedurstofum, logreglu,
vegfarendum og fra starfsménnum Vegagerdarinnar. bar upplysingar, sem eru skradar i kerfid,
varda vedur, vedurspar, astand vega og akstursskilyrdi, umferdartilvik, burdarpol vega,
pungatakmarkanir, vegavinnuframkvemdir o.fl.

Upplysingunum er dreift Gt til priggja megin markhdpa og eru paer settar fram & mismunandi hatt
eftir pvi, hvada hépur & i hlut hverju sinni.

e Rekstrarlegar upplysingar fyrir eigin starfsemi VVegagerdarinnar. bessum upplysingum er
®tlad ad vera studningur vid skipulagningu og framkvemd peirrar vidhalds- og
pjonustuvinnu, sem unnin er a vegum stofnunarinnar.

e Upplysingar um vedur, feerd og astand vega, sem dreift er til vegfaranda.

e Umferdarteeknilegar upplysingar, sem dreift er og notadar fyrir logreglu og vid
umferdarstjornun.

Myndavélar senda reglulega inn myndir af astandi vega, og vedurstédvar vid veg senda inn
upplysingar um lofthita, loftraka, vindhrada, vindstefnu, urkomu og hita i vegi og jafnframt er
meelibanadur, sem melir frost i vegpversnidi og halkuskilyrdi. Vid vedurstddvar eru einnig
tengdir umferdarteljarar og svokalladir umferdargreinar, sem senda inn upplysingar um umferd
0g samsetningu umferdar, p.e. sterd og pyngd okutakja. I kerfid eru einnig skradar upplysingar
fr4 vegagerdarmonnum & vettvangi, logreglu og vegfarendum um &stand vega og ferd og fra
skraningar- og ferilvoktunarbunadi pjonustutekja berast sjalfvirkt inn upplysingar um
framkvaemdar pjonustuadgerdir. | gagnabanka Vegagerdarinnar eru ad auki skrad og vistud
margvisleg gogn, sem nytt eru i pjonustu- og upplysingakerfi Vegagerdarinnar

Til vegfarenda berast pessar upplysingar um textavarp, Utvarp, sjalfvirka talvél, upplysingatoflur
vid vegina og Ut & myndrena skjai, sem stadsettir eru & helstu viokomustéoum vegfarenda.
Myndir fra myndavélum Vegagerdarinnar gagnast fleirum en vegfarendum, par sem myndirnar
hafa gefid flugménnum upplysingar um skyjafar & heidum.

Fyrir textavarp, utvarp, talvél og vefumhverfi eru paer upplysingar, sem skradar eru, dregnar
saman, og a einfaldan og skyran hatt og & mali vegfarenda eru gefnar lysingar a vedri, feerd og
astandi

A heimasidu Vegagerdarinnar (www.vegagerdin.is) er "Vegvisir® sem er myndrent
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upplysingakerfi & télvuskja med upplysingum um faerd og astand vega, vedur fra vedurstodvum
o.fl.
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Med pessari myndraenu framsetningu er leitast vid ad gefa vegfarendum yfirlit um vedur, feerd og
astand vega og annad pad, sem mikilveegt er fyrir pa ad vita um a feréum sinum.
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3 Framtidarkrofur notenda til leidsdégukerfa

I eftirfarandi kafla er leitast vid ad lysa og taka saman paer kréfur sem mismunandi notendahGpar
eru liklegir til ad hafa til allra patta leidsdgu i framtidinni. Teknar eru saman ymsar krofur sem
vitad er ad atlunin er ad uppfylla med nyjum kynslodum leidsdgukerfa i nanustu framtid en
einnig er 6drum krofum lyst.

3.1 Leidsogukrofur til flugleidsdgu

BUid er ad skilgreina framtidarkrofur notenda i flugi til ymissa patta vardandi nakvemni og
areidanleika. Um er ad reeda meiri vaentingar til ndkveemni og heilleika pegar borid er saman vid
naverandi kerfi. beaer krofur endurspeglast i honnunarforsendum fyrir Galileo kerfid ad hluta. baer
krofur sem Galileo kerfinu er &tlad ad uppfylla eru teknar saman i Toflu 3-1:

Pjonustusveaedi Yfir alla jordina
Nékvemni (95%) Larétt: 4 m
Lodrétt: 8 m
Vidvorunarmork Larétt: 12m Larétt: 556 m
Loorétt: 20 m
Timi til 6 sek 10 sek
vidvorunar
Ahztta heilleika 2x107 /150 s 107" /Klst
Ahztta uppitima 8x10°/150 s 10/klst — 10°/klst
Néakvemni timastillingar 50 nsek
vid UTC/GMT
Vidurkenning/Abyrgd ja
Tiltakanleiki 99 % - 99,9 %

Tafla 3-1: Pjonustustig fyrir “Safety-of-Life” pjonustu Galileo kerfisins.

Med nyrri leidsdgutekni hafa ad undanfornu verid préadir sérstakir adflugsstadlar sem eru
afbrigdi af stédlum Alpjoda flugmalastofnunarinnar (ICAO). betta eru kerfi svo sem EGNOS,
WAAS, SCAT-1 og LAAS. Umradd afbrigdi eru kollud “Approach with vertical guidance”
(APV) sem eru adflugsstadlar med slokun fra krofum um CAT-1 nakvemni i vissum atridum.
ICAO hefur formlega gefid Ut tvo slika stadla sem kalladir eru APV-1 og APV-II. Nokkur frekari
afbrigdi sem hafa komid fram beggja vegna Atlantsala eru t.d. LPV og LNAV/VNAV (notad
m.a. med WAAS i Bandarikjunum) og eru adhafd til ad fullnyta pa gervihnattaleidsdgutaekni
sem fyrir hendi er. Fylgst verdur med pessari proun med hlidsjon af Required Navigation
Performance (RNP) hugmyndafraedinni i krofugerd til flugleidsdgutekja og nakvemni peirra
hérlendis. Stefnt er ad pvi ad flugleidsoguteekni si sem bodin er loftférum hérlendis se
framarlega i samanburdi vid onnur I6nd og krofur ICAO séu uppfyllitar.

3.2 Leidsogukrofur til sjoleidsdgu
Uppsetning nyjustu gervihnattakerfa og notkun hahradaskipa hefur ordid til pess IMO sampykkt
fra 1983 hefur ad einhverju leyti Urelst og ordid til pess ad IMO hefur skodad nakveemnikrofur til
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siglingakerfa. IMO hefur pvi gert tillogur eda drog ad nyjum krofum. IMO res. A.860(20), sja
Toflu 1-4.

4 Leidsogukerfi framtidarinnar

4.1 Alpjodleg kerfi fyrir allar samgéngugreinar

Galileo (og umfjéllun um landstédvar)

Galileo gervihnattastadsetningarkerfio er i proun hja Evropusambandinu. Evrdpska
geimferdastofnunin ESA hefur til skamms tima haft umsjén med verkefninu en pad er ad koma a
loft fullvirku evropsku gervihnattakerfi fyrir 2016. Kerfid er hannad med 30 gervihnéttum sem
verdur skotid & loft & naestu a&rum og munu peir ferdast & spordskjulaga brautum upp & 56°
breiddarbaug (nordur og sudur) jardar. Her er & ferd kerfi mjog apekkt hinu bandariska GPS kerfi
og hinu rassneska GLONASS kerfi. P6 munu Galileo gervihnettir sjast eilitid heerra a lofti a
Islandi en GPS hnettir sem er kostur asamt pvi ad litid eitt fleiri gervihnettir sjast & lofti midad
vid honnun kerfanna (GPS er hannad med 24 hnetti).

Mikilveegt er ad tryggja oheftan adgang islands ad Galileokerfinu. boétt island taki i dag ekki
beinan pétt i préun og gangsetningu Galileo kerfisins pa er mikilvaegt fyrir Islendinga ad fylgjast
med préun pessa kerfis og stydja vid uppbyggingu pess i Evrépusamstarfi. bad litur at fyrir ad
kerfid muni nytast vel til leidsdgu & og i kringum island i framtidinni og pa samhlida GPS
kerfinu. Ef notendaméttakarar framtidarinnar munu baedi stydja vid GPS og Galileo (og jafnvel
GLONASS) eins og hugmyndir eru um, p4 munu sjéast naegilega margir gervihnettir sameiginlega
i hnattfestingunum til ad tryggja trausta pjonustu gervihnattaleidsogu 4 islandi. Galileo mun auka
Oryggi vegfarenda med leidsogumerkjum en einnig eru sambyggdir i kerfid merkjasvarar fyrir
neydarsendingar og mun pad stydja pannig vio Cospas-Sarsat neydarsendinga- og midunarkerfid.
Pad mun veita islenskum sjéfarendum, vegfarendum og flugvélum aukid 6ryggi ef slikir sendar
eru fyrir hendi.

Galileo kerfio sendir Gt 10 tegundir merkja & 4 tidnisvioum til ad veita notendum
hagaedapjénustu. Par er m.a. svokollud “Safety-of-life” pjonusta sem midar sérstaklega ad pvi ad
uppfylla kréfur flugleidsogu.

Likur eru & pvi ad pessi pjonusta verdi gjaldskyld og adgangur ad henni takmarkadur med
adgangslyklum. bess vegna purfa islensk stjérnvold ad sja til pess ad m.a. loftfér i islenskri
fluglogsogu hafi adgang ad pessum hagaedastadsetningarmerkjum til ad stydja vid flugleidsdgu
framtidarinnar i landinu. Sa studningur getur verid beinn eda 6beinn, og hadur pvi hvort notendur
greidi sjalfir beint fyrir pessa pjonustu eda hvort um verdur ad raeda ad adgangur ad pessum
merkjum sé bundinn vid 16nd eda svedi.

GPS

Bandarikjamenn hafa lofad 6hindrudum adgangi annarra pjoda og almennings ad GPS
gervihnattaleidsogukerfi sinu til arsins 2010. petta kemur fram i forsetafyrirskipun atgefinni 1.
mai 2000. Pessi akvordun og su stadreynd ad Bandarikjamenn hafa stutt mikid vid notkun GPS i
fridgsamlegum tilgangi undanfarin ar hefur leitt til pess ad notkun kerfisins hefur aukist toluvert
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sidustu misseri. A fIslandi hefur notkun & lofti, 14di og legi aukist toluvert med laekkudum
kostnadi & vidtokubunadi dsamt pvi ad teknileg geedi bunadarins hafa aukist. Uppi eru aetlanir
hja bandariska varnarmalardduneytinu um ad bata vid einni senditidni i honnun kerfisins sem
verdur kollud L5 og mun tilkoma pessara vidbotarsendinga auka nakvemni sem almennir
notendur kerfisins na. ba eru hafnar Utsendingar leidségumerkja & nyrri opinni tidni sem nefnd er
L2C og mun auka ndkvaemni tekja almennings nokkud & naestu arum. Jafnframt eru uppi
hugmyndir um ad WAAS sendingar fari fram i gegnum GPS-111 hnetti framtidarinnar. Mikilvaegt
er fyrir Islendinga ad fylgjast med pessari proun og ad studla ad pvi ad WAAS pjonusta verdi
faanleg hérlendis i framtidinni fyrir ndkveema flugleidsdgu, adflug og adra starfsemi sem parf
mikla nakveemni og heilleika i stadsetningu og leidsdgu.

GLONASS

Sem stendur er GLONASS kerfid ekki i full nothefu &standi en rassnesk stjornvold hafa pegar
sett i gang stor verkefni sem etlad er ad beta Ur pvi. Einnig hafa verid sett i gang
rannsoknarverkefni hja rassnesku geimferdastofnuninni til ad natimaveeda GLONASS kerfid og
leita leida til ad auka geedi og ndkvaemni peirrar pjonustu sem GLONASS kerfid mun veita i
framtidinni. pad er ahugavert fyrir islendinga ad fylgjast med préun og enduruppbyggingu pessa
kerfis baedi vegna pess ad GLONASS er ad hluta til notad af EGNOS kerfinu sem hefur verid sett
upp hérlendis og vegna pess ad hagsmunir med tilliti til landfraedilegrar stadsetningar Russlands
og Islands eru nokkud apekkir, p.e. baedi 16ndin liggja nordarlega & hnettinum. betta er m.a.
asteoda pess ad GLONASS gervihnettir ferdast & brautum sem na mikid lengra til nordlegrar
breiddar en hin tv0 gervihnattaleidsogukerfin gera. Petta gerir pad ad verkum ad GLONASS
hnettir sjast beint yfir [slandi sem eykur gadi og mottokuskilyrdi merkjanna fra gervihnéttunum.

4.1.1 Leidsogukerfi i rekstri innanlands

EGNOS (og RIMS umfjollun)

European Global Navigation Overlay Service System (EGNOS) er vidfedmt leidréttingarkerfi
sem Evropupjodir eru ad taka i gagnid undir stjorn Evropsku geimferdastofnunarinnar (ESA).
Kerfi petta byggir 4 mjog apekkum hugmyndum og hid bandariska WAAS. | pessu kerfi eru
midlaegar reiknistodvar a fjorum stédum i Evrépu og kerfinu er &tlad ad stydja vid GPS og hid
rassneska GLONASS gervihnattaleidsogukerfi. Jafnframt er stefnt ad pvi ad stydja vid Galileo
kerfid i timans ras. Reistar hafa verid tveer viomidunarstodvar (RIMS) hérlendis sem tengjast
adurnefndum midstddvum. Pannig neer dreifisvaedi EGNOS yfir austurhluta Nordur Atlantshafs
sbr. Myndir 4-1 og 4-2 hér ad nedan syna pjonustusvaedi stddvanna. Petta pydir ad vegfarendur
um og i kringum island og padan austur af geta nytt sér alla pa pjonustu sem EGNOS bydur upp
4. Buist er vid ad a arinu 2008 verdi almenn leidréttingamerki komin i loftid fyrir venjulega
notendur til ad nyta sér kerfid. Sidar munu notendur sem parfnast hamarksoryggis i leidsdgu geta
nytt sér pa tryggu pjonustu sem EGNOS mun bjoda upp & (safety-of-life service). A mynd 4-3
gefur ad lita pau svadi & jordinni sem peir prir fjarskiptagervihnettir, sem EGNOS notar, sjast
fra.

RIMS vidmidunarstédvum er komid fyrir a pekktum st6dum a jordinni. bessar stddvar sem eru
m.a. moéttakarar fylgjast med astandi GPS og GLONASS kerfanna og safna gdgnum sem notud
eru til ad leidrétta skekkjur sem upp koma vid méttoku leidsogumerkjanna. betta er gert med pvi
ad Utbla spanet fyrir naudsynlega leidréttingu & gervihnattaleidsdgu & hverjum stad en net petta
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neer yfir alla jordina og par & medal island. bessar leidréttingar 4samt édrum gdgnum eru svo
sendar til notenda i gegnum fjarskiptagervihnétt. Jafnframt er mikilveegur pattur i EGNOS
kerfinu heilleika eftirlit & gervihnattaleidsogukerfunum og sjalfvirkar tilkynningar um bilanir ef
upp koma og berast paer notendum & skémmum tima. Ollum gégnum fra vidmidunarstodvunum
er safnad saman i midleegar stjornstddvar par sem allir Gtreikningar og stjorn EGNOS kerfisins
fara fram. bessar stodvar eru stadsettar i byskalandi, Bretlandi, italiu og Spani. Islensku
stddvarnar eru tengdar til stjornstddvarinnar & Spani og i Bretlandi.
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Mynd 4-1: Yfirlitsmynd yfir pjonustusveedi EGNOS.
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Mynd 4-3: Yfirlitsmynd yfir pau svaedi sem fjarskiptagervihnettir EGNOS sja til.

WAAS

Wide Area Augmentation System er heiti & svokolludu vidfedmu leidréttingarkerfi (Space Based
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Augmentation System, SBAS) fyrir GPS sem flugmalastjérn Bandarikjanna (FAA) rekur dsamt
fleiri adilum. Vidomidunarstodvar eru stadsettar vidsvegar i Bandarikjunum. Kerfid var tekid i
notkun i fyrsta fasa sidsumars 2003 & pjonustusvaedi sem nadi yfir midriki BNA, en na er unnid
ad endurbotum og steekkun kerfisins og neer pad yfir mestan hluta Nordur Ameriku og Mexiko.

Sem stendur eru ekki uppi aatlanir um ad setja upp stodvar fyrir WAAS kerfid & islandi adallega
vegna kostnadar en nokkur nidurskurdur vard & fjarframlégum & medan préun kerfisins stdo.
Hins vegar voru uppi hugmyndir um 2000 ad reistar yrdu viomidunarstoovar hérlendis. WAAS
kerfi & Islandi myndi nytast vel og pa sérstaklega & peim hafsveedum par sem EGNOS nar ekki
til vestur af Islandi. bvi er mikill ahugi m.a. hja Flugstodum & uppsetningu WAAS stdva
hérlendis og pa i samvinnu vid FAA eda adrar stofnanir i Bandarikjunum og hafa islenskir
flugmenn og flugrekendur tekid undir pessar hugmyndir.

Mikill kostur veeri ef Island veeri hluti af beedi WAAS og EGNOS kerfunum vegna legu landsins
mitt & milli Evropu og Bandarikjanna. Pannig ma sja fyrir sér samfellda leidségu med nakvemum
leidrettingum frd vidfedmum leidréttingakerfum alla leid yfir N-Atlantshafid. Megnid af
flugumferd milli pessara tveggja heimsalfa fer um petta sveedi. Ahugavert er pvi ad fa WAAS
leidréttingarstdd hingad til lands pegar fram i s&kir. Petta gefur m.a. méguleika & ad bjéda 6slitna
vidfedma leidréttingapjénustu fyrir flug i gegnum islenska flugstjornarsvaedio og leidsdgu fyrir
sjofarendur kringum landid an pess ad neytandi verdi pess var ad skipt er @ milli evropska og
bandariska kerfisins.

4.2 Siglingaleidsaga

Framtid islenska vitakerfisins

Islenska vitakerfid hefur & sidasta rGmum aratug gengid i gegnum mikla teeknilega endurnyjun
med tilkomu solarrafvaedingar. I dag rekur Siglingastofnun 105 lj6svita, 6 radidvita sem senda Ut
leidrettingar fyrir GPS, 10 ljésdufl, 16 ratsjarendurvarpa og nokkurn fjélda sjoémerkja.
Siglingastofnun hefur kannad almennt medal vidskiptavina hvad peim finnst um pjénustu
stofnunarinnar og fengid mjog jkveedar nidurstodur par sem 67,9% vidskiptavina eru ansegd
med pjonustuna. | pessum hopi eru vidskiptavinir sem nyta sér fjarskipta- og leidsogupjonustu
stofnunarinnar. Siglingastofnun hefur hins vegar ekki kannad sérstaklega vidhorf notenda
vitakerfisins til einstakra hluta pjonustunnar.

Erlendar stofnanir hafa gert slikar athuganir og méa par nefna danska Farvandsvasenet, sem birt
hefur greinargerd par ad lGtandi “Navigation i det 21. arhundrede, det forste arti”. par kemur
fram ad sjofarendur telji ad i nainni framtid sé full porf fyrir vita og fljotandi merkingar. |
fylgiskjolum med pessum skrifum er minnishblad danska siglingaradsins (Sofartsradet) med
athugasemdum vid ofannefnda greinargerd Farvandsvasenets par sem radid dregur alyktanir af
greinargerdinni um framtid vitarekstursins. Bresk stofnun The Nautical Institute hefur gert
fjolpjodlega kénnun & vidhorfi sjéfarenda til vitablnadar (Visual aids to navigation) og var su
kdnnun gerd medal stjornenda farskipa, fiskiskipa og skemmtibata. Nidurstédur kénnunarinnar
eru i stuttu mali peer ad enn sé full porf fyrir vitabinad en notkun hans hafi breyst med tilkomu
gervihnattastadsetninga. Bunadurinn sé ekki notadur til stadsetninga (position fixing) eins og
aour, en meira notadur til viomidunar (visual reference) og til ad vara sefarendur vid (alert the
mariner). bessi nidurstada er studd fjoImoérgum demum fra viomalendum ar sjémannastétt og
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nidurstddum ar rannséknum & éhéppum. Hér & landi hefur ordid vart vid pessa préun par sem
skip hafa steekkad og eru ordin djupristari en pad aftur kallad & meiri merkingar sérstaklega &
prongum leidum t.d. i innsiglingum.

Framtidarverkefni og framtidarsyn vegna Vaktstodvar siglinga

Verkefni Vaktstodvar siglinga eru ad grunni til skilgreind i I6gum um Vaktstddina fra 2002 og i
samningi um rekstur hennar. Samhlida daglegum rekstri Vaktstodvarinnar er unnid ad frekari
préun rekstursins, eins og samningur um hana kvedur a um, pannig ad i Vaktstodinni verdi avallt
til stadar besta faanlega taekni til eftirlits med skipaumferd og siglingum.

Hlutverk stjornar Vaktstodvarinnar er ad fjalla um malefni sem skilgreina ma sem daglegan
rekstur en jafnframt er henni &tlad veigamikid hlutverk vardandi stefnumaotun, proun verkefna og
framtidarsyn stodvarinnar. I prounarstarfi Vaktstodvarinnar verdur ekki hja pvi komist ad horfa
til framtidar og peirra teknibreytinga sem geta haft ahrif & starfsemina. Eitt af mikilveegum
hlutverkum er ad samhafa rekstur Vaktstddvarinnar annarri vaktpjonustu & vegum opinberra
adila.

Mikilveegt er ad i Vaktstodinni verdi til taks fyrsta flokks upplysingakerfi til ad pjonusta
skipaumferd i 16gségunni og til ad bregdast vid ef upp koma vandamal tengd siglingum og
fiskveioum. Samkvaemt I6gum um Vaktstddina og tilskipun Evropubandalagsins 2002/59 skal
pjonusta Vaktstodvarinnar m.a. fela i sér milligbngu eda adstod vegna neydarhafna,
afallapjonustu vid skip (Maritime Assistance Service, MAS), méttoku tilkynninga fra skipum i
16gsdgunni (ship reporting), ritstjorn NAVTEX tilkynninga dsamt annarri upplysingamidlun sem
getid er um i samningnum. | vaktstédinni fer fram voktun sjalfvirka tilkynningakerfis fiskiskipa
og einnig er upplysingum fra AIS kerfinu veitt inn i Vaktstddina asamt pvi ad um hana fara
tilkynningar fra skipum er koma inn i l16gsdguna eda eru par & ferd. Af pessu leidir ad innan
tveggja ara verdur par til stadar viotek yfirsyn yfir alla umferd i 16gségunni. Fyrir arslok 2007 a
ad vera komin a innan Evrépubandalagsins midlun upplysinga um skipaumferd & hafsveedum
bandalagsins auk Noregs og islands (Safe Sea Net) SSN. bannig fast allar upplysingar um ferdir
skipa til Islands fra Evrépu p.m.t. upplysingar fra Noregi um ferdir oliuskipa fra Nordur-
Rasslandi i att til Bandarikjanna. Med tilkomu vantanlegs gervihnattaeftirlits med skipaumferd
LRIT (Long Range Information and Tracking) verdur yfirsyn yfir 16gsdguna ordin mjog goo ef
ad likum leetur. Einnig mé& reikna med ad myndir fra gervihnottum verdi i framtidinni notadar i
rikari meeli til ad fylgjast med umferd i 16gsdégunni og til eftirlits med isreki og mengun fra
skipum.

Pad er mjog mikilvaegt m.a. Ut fra verndun lifrikis i 16gsdgunni og 6ryggi sjofarenda ad til stadar
sé i Vaktstoo siglinga bestu mégulegu upplysingakerfi vardandi vedur, 6ldufar, isrek og strauma
& svadinu. Slikur hugbunadur er til stadar ad nokkru leyti i Siglingastofnun islands en leggja parf
til fjarmagn til ad préa pann bunad og gera hann 6flugri. Einnig parf ad vera til stadar 6flugur
hugbunadur og gagnagrunnur til ad bregdast vid ef mengunardhdpp verda eda skipsskadar. betta
er hugbunadur til ad reikna at ahrif mengunar, rek mengandi efna og finna meintan
mengunarvald og einnig hugbunadur til ad skipuleggja og stjorna leit og bjérgun a hafinu.

pad er ljost ad med patttoku Landhelgisgeeslu og Slysavarnafélagsins Landsbjargar i rekstri
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Vaktstodvar siglinga er unnt ad koma a mjog godri eftirlits- og bjorgunarpjonustu. Med
samtengingu bjorgunarbinadar Landsbjargar & mdrgum stédum umhverfis landid sem pjonad
getur grunnmidum og bunadi Landhelgisgaeslu med vidbragdsbodun fra Vaktstod siglinga er fyrir
hendi 6flug vidbragds- og 6ryggispjonusta & sjo.

Vedur og sjblag, gagnagrunnar og 6nnur upplysingakerfi

Upplysingakerfid um vedur og sjolag hefur verid rekid um tiu ara skeid og er mikid notad af
sjomonnum og 6drum er tengjast sjosokn og siglingum. Kerfid er na neer fullbyggt hvad vardar
vedurstodvar og dldudufl en er ad verda nokkud gamalt teeknilega séd og parfnast endurgerdar og
uppfeerslu fyrir natima vélbinad. Gagnsemi kerfisins er almennt vidurkennd og verour enn meiri
vid tilkomu Vaktstodvar siglinga sem grundvallar upplysingakerfi vid lausn peirra verkefna sem
Vaktstddinni eru falin. Enn er eftir ad baeta inn i kerfid ymsum pattum sem eru i smidum hja
Siglingastofnun.

Siglingastofnun mun halda afram ad préa upplysingakerfid um vedur og sjolag og vinna m.a. ad
6lduspam fyrir hafnir, grunnsavi og rastir og vidvorunarkerfi fyrir aftakavedur og sjavarfléd til
ad pessar upplysingar geti verio adgengilegar i Vaktstdd siglinga. Voktun siglinga &
Islandsmidum byggist & reynslu og pekkingu og vaktkerfum eins og sjalfvirka tilkynningakerfinu,
AIS, upplysingakerfinu um vedur og sjélag dsamt gagnagrunni par sem allar naudsynlegar
upplysingar eru til stadar.

Sjavarfallalikan Siglingastofnunar neer yfir um 5,7 milljon ferkilémetra sveedi med 10 km x 10
km upplausn umhverfis landid. Likan med meiri upplausn sem nar yfir suévestur- og nordévestur-
hluta islenska landgrunnsins hefur einnig verid sett upp. Likanid er byggt & 2 km x 2 km neti og
neer yfir um 180.000 ferkildbmetra svaedi. Unnid er ad uppsetningu likans med 2 km x 2 km
upplausn fyrir nordaustur- og sudausturland a pessu ari. NU er unnid ad pvi ad kvarda reiknud
sjavarfoll sem fengin eru ur sjavarfallalikaninu og eru nidurstddur likansins bornar saman vid
meeld sjavarfoll i hofnum. Stefnt er ad pvi ad haegt verdi ad skoda sjavarfoll og sjavarfallastrauma
allstadar i efnahagsldgsdgunni, jafnframt verdur haegt ad skoda sjavarfollin og strauma fram og
aftur i tima.

Reklikani til ad spa fyrir um rek og Utbreidslu oliumengunar hefur verid beatt vid sjavarfalla- og
sjavarfléoalikanio. Likt er eftir Gtbreidslu oliunnar med pvi ad fylgja eftir feerslu tiltekins fjolda
agna. Rek og Utbreidsla er reiknud med hlidsjon af vindi og sjavarstraumum ur
sjavarfallalikaninu, auk pess sem studst er vid reynslulikingar fyrir rek og Utbreidslu oliuflekks
asamt vedrun og nidurbroti oliunnar. Stefnt er ad pvi ad rek oliu og mengandi efna dsamt reki
hluta, eins og til demis gummibjérgunarbata, verdi adgengilegt i Vaktstod siglinga. Jafnframt er
unnid ad spa um utbreidslu og rek hafiss med tilliti til siglingaleida skipa.

Skipaafdrep og neydarhafnir
Meginaherslur pessa verkefnis er ad koma vid vornum gegn mengun hafs og stranda og bjarga
skipum i hafsnaud.

Innleidingin parf ad na til tilnefningar & neydarhéfnum og skipaafdrepum og til banadar og
adgerdaaztlana sem tengjast pessum afdrepum og héfnum. Einnig parf innleidingin ad na til
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drattarbata og adstodarskipa og Vaktstddvar siglinga & fIslandi sem samsvarar Maritime
Assistance Services (MAS) samanber IMO nr. A.949(23): GUIDELINES ON PLACES OF
REFUGE FOR SHIPS IN NEED OF ASSISTANCE. Verkefninu lykur veentanlega sidla ars
2007.

Framtid sjalfvirks audkennikerfis fyrir skip (AlS-kerfid)

Samkveaemt eldri sampykktum Alpjoda Siglingamalastofnunarinnar, IMO, atti AIS ad vera komid
i 6ll flutninga- og farpegaskip steerri en 300 BRT fyrir arslok 2008 en pessari dagsetningu var
flytt til rsloka 2004. Ljost er ad flestar nagrannapjédir okkar eru ad setja upp AIS kerfi. Nokkud
hefur verid raett um pann moguleika ad AlS-kerfid geti leyst af holmi STK-kerfid i framtidinni.
Er pad vel hugsanlegt. bad er hins vegar ljost ad AlS-kerfid byr ekki yfir neydarhnappi likt og
STK-kerfid og pyrfti pvi ad taka akvoroun um pad hvort slikt veeri aseettanlegt fyrir smeerri bata
sem ekki eru med GMDSS neydarkerfi.

AJ lokum ber ad nefna pa framtidarsyn sem Evrépusambandid hefur vardandi AlS-kerfid en i
bigerd eru drég ad tilskipun um svokallad Long-range AlS-kerfi sem myndi byggja a
gervihnattasendingum. Umraedur um Long range tracking hofust & 22. fundi IMO i névember
2001 i Kkjolfar hrydjuverkanna 9. september sama ar (sj& Resolution A.924). Hugtakio LRIT
(Long Range Information and Tracking) kom fram & fundi MSC75 (Maritime Safety Committee
(Siglingadryggisnefnd IMO)) i mai 2002. A fundi MSC76 i desember 2002 var gert uppkast ad
alyktun par sem adildarriki voru hvétt til ad studla ad innleidingu LRIT eins og hagt veeri og nyta
Inmarsat C til eftirlits (polling). Sidan hefur verid unnid ad malinu i NAV og COMSAR nefndum
IMO og & MSC78 i juni 2004 var sampykkt uppkast ad alyktun sem fyrrnefndar nefndir héfdu
unnid. Par er midad vid ad innleida i SOLAS, kafla XI-2, akvadi par sem LRIT verdur skylda i
skipum sem falla undir ISPS kddann. Adildarriki SOLAS eiga pé enn eftir ad reeda og Utklja ymis
lagaleg og pjooréttarleg atridi vardandi slikt eftirlit. Reiknad er med ad pegar pau atridi eru leyst
verdi taeknin til stadar til ad tfeera eftirlitid. Utlit er fyrir ad LRIT verdi notad utan VHF svids og
ein hugmynd er ad send verdi Gt & t.d. 15 mindtna fresti fra jardostéd i gegnum gervihnetti
fyrirspurn fyrir akvedid sveedi og skip svari i fyrstu lotu og geri grein fyrir sér en eftir pad verdi
pau kollud upp sjalfvirkt & MMSI numeri & t.d. 6 Klst. fresti.

Framtidarsyn STK-kerfisins

Alls hafa u.p.b.1550 batar og skip verid buin sjalfvirkum tilkynningarskyldubunadi og mikill
arangur nadst i ad byggja kerfid upp og koma bunadi fyrir um bord i skipum og batum a peim sjo
arum sem kerfid hefur verid starfreekt eda frd& mai 2000. A peim tima sem sjalfvirka
tilkynningarskyldan hefur verid starfreekt hefur hun hafi sannad gildi sitt og tilverurétt. Kerfid
hefur studlad ad auknu éryggi og hefur stytt verulega vidbragdstima fra pvi ad slys & sér stad par
til bjérgun og leit hefst. Flestir eru sammala um ad kerfid sé bylting fra fyrra fyrirkomulagi og
enginn vill snta aftur til pess tima pegar skip og batar undir 24 metrum tilkynntu sig handvirkt a
12 tima fresti. Fram hefur komid & fundum med hagsmunaadilum ad mikil hugarfarsbreyting
hefur ordid & medal smabatasjomanna og nu eru flestir & pvi ad kerfid hafi margsannad sig sem
mikilveegt 6ryggisteeki.

I pessu 1josi og med pessa reynslu i huga er rétt ad endurskoda starfsemi STK-kerfisins med
framtidarhagsmuni sjofarenda i huga. Ljost er ad samningur vid hina erlendu adila um
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framleidslu a skipsteekjum gildir til arsins 2008. Nylega var haldinn fundur med fulltrGum
framleidanda STK taekjanna og nidurstada pess fundar var ad enn er verid ad framleida milli 2-
3000 slik teki a ari og verid er ad undirbla endurhdnnun teekjanna vegna skorts & ihlutum i pau.
Einnig er i undirbdningi ad fulltrdi framleidenda komi til landsins til ad gera tillégur ad
endurgerd hugbunadarhluta STK Kerfisins. bannig er ljést ad haegt verdur ad reka kerfid mun
lengur en Gtlit var fyrir um tima. Hugsanlegt er ad AlS-kerfid taki yfir verkefni STK-kerfisins og
parf ad fara ad huga ad moguleikum til pess. Siglingastofnun gerir rad fyrir ad hagt verdi ad
halda STK-kerfinu gangandi i naverandi mynd a.m.k til aranna 2010-2012.

Framtidarsyn vegna DGPS
Kerfid verdur rekid obreytt a.m.k. til arsins 2012.

Framtidarfjarfestingar vegna skipaleidsogu

Islendingar hafa i gegnum tidina undirgengist alpjodlegar skuldbindingar vegna fjarskipta- og
oryggispjonustu vid skip sem sigla & hafsvaedum i kringum fisland og blast ma vid auknum
skuldbindingum sem yfirvold purfa ad uppfylla & naestu misserum m.a. i tengslum vid
samninginn um hid Evrdpska efnahagssvaedi. Skuldbindingum okkar & pessu svidi hefur ekki
verid fullnaegt ad 6llu leyti.

Su fjarskipta- og 6ryggispjonusta sem veitt er i kringum landid vid skip og bata er i nokkud gédu
lagi en hins vegar ma gera betur ef duga skal vid ad sinna peirri pjonustu sem eskilegt er ad
veita. Her & eftir er yfirlit yfir pa pjonusta sem stefnt er ad i skipafjarskiptum & naestu arum.
Utbod eru i gangi & ymsum pessara patta.

1. Navtex

Nadst hefur samkomulag vid Faereyinga um uppsetningu Navtex sendis i Faereyjum, sem pjona
mun hafsvaedinu austan Islands. Sendingar fra Feereyjum héfust & arinu 2007. Samkvaemt reglum
Alpjodasiglingamalastofnunarinnar eru NAVTEX tilkynningar sendar Ut & ensku og & langbylgju
(518 kHz), en nokkur riki hafa fengid undanpagu yfirstjérnar & viokomandi NAVTEX svaedum til
senda tilkynningar a eigin tungumali & peirri tioni (518 kHz) timabundid. Préunin er si ad
NAVTEX tilkynningum hefur fjolgad mjog og par sem utsendingartimi hverrar NAVTEX
stodvar er takmarkadur stefnir pvi i ad afturkalladar verda undanpagur til ad senda Ut a
vidkomandi pjodtungum & pessari tidni. A Islandi hefur allt verid sent Gt & pessari tidni hvort sem
tilkynningar eru alpjédlegar (enska) eda sérislenskar (islenska). NAVTEX Kkerfid gerir rad fyrir
notkun & annarri tioni & langbylgju (490 kHz) til sendinga & tilkynningum & pjédtungum einstakra
rikja. Hvort sent er Ut & peirri tioni er alfarid akvoroun einstakra rikja og ekki alpjodleg krafa.
Island hefur ekki sent it NAVTEX tilkynningar & peirri tidni.

2. Endurbetur a STK

Endurbetur & STK kerfinu standa sifellt yfir og hefur verid unnid ad endurbotum &
hugbunadarhluta pess. Ennfremur hefur verid beett vid premur nyjum endurvérpum &
Drangajokli, & Midfellsegg vid Vatnajokul og & Illlvidrahndki fyrir ofan Siglufjord. par med er
blid ad teygja draegni STK eins langt og audid er med landstodvum.

Vaktstdd siglinga stendur fyrir endurbétunum & kerfinu og verid er ad leggja drog ad midleegum

35



3

Leidsdgunefnd samgdnguraduneytis 2007

gagnagrunni i Vaktstod siglinga par sem keyrt verdur m.a. fiskveidieftirlitskerfi
sjavarutvegsraduneytis og Landhelgisgaeslu, gagnagrunnur Vaktstddvar vegna STK og
gagnagrunnur Landhelgisgaeslu. Gagnagrunnurinn verdur uppfaerdur stodugt med samkeyrslu vid
skipaskra rikisins. Einnig munu AIS gbgn verda tekin inn i gagnagrunninn og tilkynningar fra
skipum sem sigla um 16gségu landsins. ber stofnanir sem nota munu grunninn munu hafa viomot
eftir porfum til ad na at upplysingum.

3. DSCAl

[ dag er ekki bunadur & islensku strandarstédvunum til ad taka moti og senda neydarfjarskipti &
VHF DSC. Almennt hafa nagrannariki okkar sett upp Al hafsvedi med VHF-DSC pjénustu,
enda malt med pvi i alpjodlegum sampykktum. islensk skip (u.p.b. 200) sem eru med A2, A3 og
A4 haffaeri eru med VHF-DSC bunad um bord en enginn banadur er & moti i landi.

Akvedid hefur verid ad setja upp DSC binad ad mestu & sému stédum og niina er VHF pjonusta.
Petta verda 26 stadir.

4. AIS

IMO gerir krofur um AIS buinad um bord i skipum i reglum sem toku gildi 1. jali 2004.
(amendment to SOLAS Chapter V reg. 19). Akvadi pessara krafna hvad vardar skip attu ad vera
komin til framkvemda fyrir arslok 2004. Framkvemdastjorn Evrépusambandsins hefur
ennfremur lagt fram tillégu ad tilskipun um voktunar-, eftirlits- og upplysingakerfi fyrir umferd &
sjo. island mun purfa i tengslum vid samninginn um hid Evropska efnahagssvaedi ad taka yfir
skuldbindingar pessarar tilskipunar.

Midad er vid ad yfirvold hvers rikis muni halda utan um upplysingar um skip sem koma inn i
16gsdgu rikisins og skipin tilkynni sig i pad minnsta 48 timum fyrir komu sina ef han er vitud.
Sérstaklega snyr tilskipunin ad hattulegum og mengandi efnum sem skip flytja en einnig ad
ahafnarfjolda, oliumagni um bord o.fl. pattum.

Lagt hefur verid groft mat & kostnad vegna uppsetningar AlS kerfis & [slandi. Um er ad rada kerfi
sem i sjalfu sér er ekki olikt STK kerfinu okkar. Gera ma rad fyrir ad setja purfi upp senda,
vidteki og midjukerfi til ad taka vid og senda bod fra peim skipum sem sigla til og fra landinu.
Tillaga Siglingastofnunar er til ad byrja med ad settar verdi upp 12-15 stédvar umhverfis landid.
pannig verdi haegt ad na inn sterstum hluta af flutningaskipum. Astladur kostnadur samfara
breytingum sem atla ma ad fara purfi i & naestu arum vegna pessa er 10-15 m.kr. & ari. Blast ma
vid ad kostnadur vid rekstur kerfisins verdi 9-11 m.kr. & ari.

Teekjabunadurinn var dyr en verdid fer leekkandi. Skipsbunadur sem er SOLAS vidurkenndur
kostar um 0,6 m.kr. fra framleidanda. Taknilega hefur AIS alla burdi til ad verda arftaki eda
valkostur vid STK kerfid en fjarhagslega er pad ekki raunhaft nema gjorbreyting verdi i verdum
& bunadi.

Tilskipun EB 2002/59 gerir rad fyrir ad uppsetningu AlS landstédva, midleegs gagnagrunns og
midlun upplysinga milli landa i Safe Sea Net kerfinu verdi lokid fyrir arslok 2007.
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5.  Endurbeett afgreidslukerfi i Gufunesi.

Afgreidslukerfid i Gufunesi, sem er i raun midstdd strandarstodvakerfisins, er ordid gamalt og
arelt. Nytt afgreidslukerfi er hluti af Utbodi a endurnyjun tekja i strandarstodvakerfinu, sem
fyrirhugad er ad taka i notkun & &rinu 2008. Aatladur kostnadur vid endurnyjun alls kerfisins er
200 til 250 m.kr.

6. DSC MB

A millibylgju MB vaktar Reykjavikurradio-TFA alpjodaneydartidnina & DSC 2187,5 kHz.
Voktun er allan sélarhringinn med 6 vidtekjum stadsettum & eftirtéldum stéoum: Gardskaga,
pverfjalli, Grimsey, Heéradi, Streiti og Vestmannaeyjum. 8 sambyggdar milli- og
stuttbylgjustodvar eru i Utbodi haustid 2007.

7. DSCSB

A stuttbylgjum er DSC kerfid mjog langdreegt. Neydarskeyti berast jafnvel ar 6drum
heimshlutum. Yfirgnaefandi meirihluti peirra er falskur en eftirgrennslanir taka mikinn tima.
Mjog faar pjodir vakta DSC-SB neydartionirnar formlega.

8.  Cospas-Sarsat

COSPAS/SARSAT skeyti berast islenska flugbjorgunarsvedinu (SRR) fra drvinnslustédinni
NMCC Bodé sem er & bjorgunarmidstédinni JRCC Bodo, & flugstjornarskeytakerfinu AFTN.
Skeytin berast inn i skeytamidstdd Flugfjarskipta i Gufunesi padan sem peim er dreift til ARCC
Reykjavik, sem er i Flugstjornarmidstdinni, til MRCC Reykjavik og MRCC Torshavn sem
vinna sameiginlega Or um 600 skeytum & ari. Flugmalastjorn Islands/ARCC Reykjavik og
Landhelgisgasla islands/MRCC Reykjavik hafa um arabil sinnt “single point of contact” (SPOC)
skyldum Islands med pétttoku i fundum og midlun reynslu af kerfinu inn i samstarfid. Hins vegar
er fjarskiptamidstdd Flugfjarskipta i Gufunesi skrad sem mottakandi skeytanna & islandi.
Naudsynlegt er ad komid verdi & COSPAS/SARSAT radi & islandi med patttoku ARCC og
MRCC stédvanna, asamt eftirlits- og skraningaradilum sjalfvirkra neydarsenda & tionunum 121,5,
243 0g 406 MHz i flugvélum og skipum.

Lagt er til ad Flugstodir, Landhelgisgaeslan og Siglingastofnun komi a samstarfshopi sin a milli
um COSPAS-SARSAT mal & islandi. Markmid samstarfsins yrdi medal annars ad tilnefna SPOC
fyrir Island med peim skyldum sem pvi fylgja. bad pydir ad Island gerist adili ad COSPAS-
SARSAT sem notandi “user state” eins og flestar adrar pjodir Evropu. Med pvi méti hefur island
meiri moguleika a ad fylgjast med pvi sem er ad gerast og hafa ahrif & préun malaflokksins.
patttaka pydir nokkrar notendagreidslur sem og kostnad sem hlyst af ad sekja fundi COSPAS-
SARSAT erlendis.

4.3 Flugleidsaga

Pjonusta EGNOS og WAAS vid flug

Evropska EGNOS kerfid mun reynast mikilveegt kerfi innan islenska flugstjornarsvaedisins i
nainni framtid, badi til ad auka oOryggi vid farflug og einnig mun pad bjoda upp a
nakvaemnisadflugsleidsogu ad flugbrautum fyrir flugvélar bunar teekjum sem stydja pessa stadla.
Hugsanlega byr i framtidinni ad WAAS komi einnig til notkunar hérlendis en til pess purfa ad
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koma til WAAS vidmidunarstodvar hérlendis. Med tilkomu pessara kerfa verdur viomidunin
APV-I eda APV-II adflugsstadlarnir med hugsanlegum moéguleika & CAT-I ndkveemni vid frekari
proun kerfanna. batttaka Islendinga badi i evropska og bandariska kerfinu er mikilveg vegna
stodu landsins sem midpunkts milli pjonustusvaeda pessara kerfa. Vegna peirrar préunar sem
ordid hefur med samvirkni milli pessara kerfa p4 munu flugmenn geta notid leidréttrar GNSS
leidsdgu a leid sinni alla leid milli Bandarikjanna og Evropu ef stodvar fra bA&dum kerfunum veeru
settar upp hérlendis. Nokkrar stofnanir og par & medal Flugstodir hafa haft &huga & ad gera
pennan mdguleika ad veruleika og vonast er til ad petta muni auka enn 6ryggi farpega innan
islenskrar flugumségu og halda Islandi medal fremstu pjoda i geedum flugleidsdgutaekni. b6 er
ljést a0 EGNOS mun bj6da upp a pjonustu af haum gedum i kringum landid og hér austur af til
Evrépu eins og stadan er i dag. Notkun pessara kerfa stydur enn frekar vid hugmyndir um ad
fram verdi settir RNP stadlar innan islenskrar flugumsodgu vegna nakvemninnar sem kerfin geta
bodid & storum svaedum.

GBAS: LAAS, SCAT-1

Special Category-1 (SCAT-1) og Local Area Augmentation (LAAS) kerfi eru svokollud
stadbundin leidréttingakerfi sem byggja & svipudum hugmyndum og vidfedmu systurkerfi peirra
EGNOS og WAAS gera. Um er ad reda ad leidréttingarstod sé sett upp nalegt flugvelli &
pekktum stad sem vinnur Ur gégnum og sendir svo leidréttingar til loftfara sem na dtsendingum
fra sendum & jordinni. Vegna nélaegdar leidréttingastddvanna vid svaedid par sem lendingarnar
fara fram er fyrirséd ad pegar pessi kerfi eru ordin almenn pa muni ndkveemnin sem pau bjoda
upp a fara fram ur moguleikum vidfedmu kerfanna. Talad hefur verid um CAT-11I (haesti studull
adflugsnakveemni fra ICAO) nakveemnisadflug i pvi sambandi.

Til eru nokkrar gerdir af sveedisbundnum GNSS leidréttingarkerfum (Ground Based
Augmentation System, GBAS) sem &tlud eru m.a. til ndakveemnisadflugsleidsdogu og sum hver til
ad auka dreifingu GNSS merkja og nakveemni innan borgarsveeda. bessi kerfi byggjast & mjog
apekktri hugmynd og SBAS kerfin eins og adur sagdi, nema med peirri breytingu ad GBAS
stodvar taka moti GNSS merkjum, leidrétta pau og senda med tiltdlulega skammdraegum
radiésendum leidréttingarmerki, heilleikaupplysingar og svo framvegis til notenda. LAAS og
SCAT-I kerfi eru kerfi sérstaklega etlud til flugleidsdgu pott adrir notendur geti einnig notad
pau. Stigsmunur er & vidurkenningarkrofum Alpjéda flugmalastofnunarinnar til LAAS og SCAT-
| kerfa til lendinga. LAAS og SCAT-1 kerfi hafa verid téluvert skodud hja Flugstodum vegna
hugsanlegrar uppsetningar a flugvéllum herlendis. Enn sem komid er pessi tekni i bernsku og
hefur adeins SCAT-1 verid vidurkennt fyrir flug og pa med sérstokum skilyrdum um pjalfun og
notkun & kerfinu. DGPS kerfid & islandi hefur litid verid notad fyrir flugleidsogu vegna pess ad
bad uppfyllir ekki peer krofur um nédkvemni og areidanleika sem gert er til flugleiosdgu. Hins
vegar hafa sendivitar DGPS kerfanna verid notadir stoku sinnum af flugmonnum til ad atta sig a
stadsetningu sinni en pd adeins til vidomidunar pvi ad vitar pessir eru ekki vidurkenndir til
flugleidsogu.

Vegna erfidra adsteedna & Islandi til flugs vegna loftslags og landslags i samanburdi vid énnur
I6nd pa geeti reynst mjog gagnlegt ad setja upp SCAT-I og/eda LAAS kerfi a vissum flugvollum
hérlendis. Jafnframt geeti kostnadur ordid minni i uppsetningu og vidhaldi vegna pess ad teeknin
bydur upp & ad ein stdd geti pjonad éllum flugbrautarendum i samanburdi vid ILS og localizer
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kerfi par sem setja parf upp eina st6d fyrir hvern flugbrautarenda med tilheyrandi kostnadi. Af
pessum sokum hafa Flugstodir m.a. stundad vidamiklar rannsoknir & eiginleikum pessara
ahugaverdu kerfa og notkunarmoguleikum peirra vid islenskar adsteedur.

ADS og CPDLC

Automatic Dependent Surveillance (ADS) og Controller Pilot Data Link Communications
(CPDLC) er pjonusta byggd a svokolludou ACARS fjarskiptatekni fyrir flugvélar & athofum. Um
er ad raeda gagnvirkt upplysingakerfi & milli flugumferdarstjéra & jorou nidri og flugstjéra
flugvéla a lofti. Pessi pjénusta er notud til ad styra og fylgjast med flugumferd an pess ad nota
talsamband heldur med VHF, HF eda gagnatengingum i gegnum gervihnetti (SatCom). ADS
pjonustan hefur verid pegar tekin i notkun hja Flugstodum til ad fylgjast med peim flugflota sem
buinn er viokomandi bunadi. CPDLC er enn sem komid i takmarkadri notkun en buaist er vid ad
pad verdi eitt helsta fjarskiptakerfid milli flugumferdarstjora og flugklefa & naestu arum.
Markmidid med CPDLC kerfinu er ad minnka talumferd & fjarskiptardsum & milli
flugumferdarstjora og flugmanna i leidségu & uthofunum og feera stédlud skilabod yfir a stafraen
fjarskipti. Med aukinni flugumferd hafa skapast vandamal med ad of mikil umferd er & talrdsum
sem i sumum tilvikum torveldar fjarskipti milli einstakra flugmanna og flugumferdarstjora. Um
er ad reeda opnar rasir sem allir geta hlustad og talad inn 4. CPDLC eru stafraen fjarskipti sem
berast adeins a milli peirra notenda sem raedast vid (yfirleitt flugumferdastjori og flugmadur) og
truflar ekki adra umferd med Oparfa skilabodum. Fjarskiptin eru i formi textaboda sem birtast a
skjam notenda og eru samkvemt &kvednum samskiptastadli sem gildir um slik fjarskipti.
Jafnframt berast flugumferdarstjorum sjalfvirkt skilabod frd& ADS bunadi i flugvél um nakvema
stadsetningu hennar med reglulegu millibili &n pess ad skapa vinnu fyrir flugmanninn. Pannig eru
flugumferdarstjornarkerfi sjalfvirkt uppferd og audvelda jafnframt vinnu flugumferdarstjora.
petta studlar ad nakvaemri yfirsyn yfir stodu allrar flugumferdar og audveldar hagkvaemari og
oruggari leidsogu.

GPS

Pessi misseri er verid ad stiga fyrstu skrefin i notkun GPS vid adflug ad flugvollum & Islandi. pad
er & aztlun ad auka pessa notkun GPS verulega hérlendis en fram ad pessu hefur GPS leidsaga
helst verid notud vid farflugsleidsdgu flugvéla a milli stada. Adflugsleidsaga sem hér um reedir er
b6 adeins svokollud grunn GPS leidsaga en meiri nakvaemni nast med adurnefndum kerfum sem
stydja vid GNSS kerfin og auka ndkvemni og &reidanleika peirra. Flugstodir hyggjast vera
leidandi i innleidingu & frekari notkun gervihnattaleidsogu vid alla fasa flugleidsdégunnar og
adflugi ad flugvollum.

4.4 Landleidsaga
Rannsoknir og verkefni sem parf ad efla og snia ad préun & svidi gagnaséfnunar,
upplysingataekni, voktunar- og vidvorunarbunadar asamt stjornbunadar fyrir leidsogukerfi

A nastu arum eru fyrirsjaanleg fjolmorg ny verkefni & svidi leidsogukerfa med préun & svidi

gagnasofnunar, upplysingataekni, voktunar- og vidvorunarbunadar, stjornbunadar o.fl. og méa par
m.a. nefna:

39



3

Leidsdgunefnd samgdnguraduneytis 2007

Beintengdar ferdaupplysingar med tengingu upplysingaskilta vio meeliteeki

Vegagerdin hefur undanfarin ar sett upp upplysingaskilti vio alla helstu fjallvegi landsins svo og
vid nokkra stadi, par sem vedur getur verid varhugavert. Eru par gefnar upplysingar um vedur &
peim fjallvegum/sveedum, sem framundan eru. Vedurskiltin eru simtengd vid gagnagrunn
Vegagerdarinnar, sem vistar maligdgn, sem berast reglubundid um simkerfid frad vedurstédvum
viokomandi stada. Auk vedurupplysinga aflar Vegagerdin med maliteekjum fjélpeattra gagna um
skyggni, feerd og halku, umferdarpunga, hrada, burdarpol o.fl. Er gert rad fyrir, ad breytileg
ljésaskilti (Variable Message Signs — VMS) verdi notud i stérauknum meeli til ad koma
ofangreindum upplysingum til vegfarenda.

Préun leidavalkerfa, leidségukerfa og vidvorunarkerfa fyrir vegfarendur

Vegagerdin hefur unnid ad proun kerfa fyrir sjalfvirka ferilvoktun og adgerdaskraningu, par sem
aksturs- og verkferlar eru skrddir & GPS-hnit pannig ad allar adgerdir, sem skradar eru a pann
hatt, er haegt ad heimfeera & vidfangsefni, 6kutaeki, stad og stund. Oll gogn eru tengd gagnagrunni
Vegagerdarinnar og eru upplysingar Ur kerfinu etladar til stjérnunar, eftirlits og &rangursmats vid
framkvaemd ymissa verkefna i vidhaldi og pjonustu. I tengslum vid petta er unnid ad hlidsteedum
kerfum fyrir eigna- og astandsskraningu, p.e. akvednar upplysingar um veg, vegbunad eda astand
vega eru hnitasettar & vegakerfinu. bessa adferdafraedi er einnig axtlad ad nota til ad veita
leiosogu eda adstoda vid leidaval med vegakortum & tolvuformi tengt GPS stadsetningum.
Okumenn munu i auknum meli fa GPS-tengdar upplysingar beint dr tolvu i okutaekinu sjalfu um
takmarkanir, hindranir eda hattu framundan, leidsogn um hafilegan aksturshrada midad vid
vegferil og adstedur, leidosogn um akstur yfir vod eda torfaerur adur en komid er ad peim o.s.frv.
Med somu tekni er stefnt ad préun ferdaleidsdgukerfa eftir GPS hnitudum leidum med
stadbundnum upplysingum um sdgu, natturu, athyglisverda stadi o.s.fr.v.

Kortagdgn i naverandi leidsogukerfum innihalda takmarkadar upplysingar um feril og eiginleika
vegar. Fararteeki morgundagsins munu hafa annarrar kynslédar leidsogutaeki, par sem tengd eru
saman stafreen kort og gogn fra Vegagerdinni, sem geta t.d. tengst legu vega og gatnakerfis,
stafreenar upplysingar um I6gbundinn umferdarhrada, umhverfisadsteedur, vastadi o.s.fr.v. bessi
leidsOguteeki munu geta unnid med breytileg gogn, uppfaert gogn eftir porfum og mogulega haft
ahrif & aksturslag pegar fram i seekir (samtvinnun vid hradastyringu/dynamic cruise control).

SamskKipti, upplysingagjof til vegfarenda, (RDS/Radio Data System, TMC/Traffic Message
Channel, Communications — Based Systems)

I stuttu mali ma skilgreina landleidsogu sem taekniblnad par sem 6kumadur skrair inn afangastad
og feer leidsogu frd biltdlvu um hvernig komast megi & afangastadinn, p.e. fra hadsi til huss. Til
pess ad unnt sé ad veita pessar upplysingar parf stadsetningarbinad og ymis landfredileg gogn
s.s. vegi og gotur med veg- og husnumerum, stefnuvirkni akbrauta o.fl sem vistud eru i
gagnasdfnum i farartekinu. Morg landleidsogukerfi geta hlustad eftir tilkynningum fra
svokalladri umferdarskeytaras (Traffic Message Channel), ef st pjonusta er i bodi. Slik skilabod
innihalda upplysingar um atvik sem tefja eda hindra umferd s.s. umferdarteppur, vegavinnu o.p.h.
og ef unnt er radleggingu um adra leid framhja hindrunum. Lausnir landleidsdgu byggjast par af
leidandi a upplysingaséfnun um vegi og stadbundnar og/eda breytilegar adsteedur i umhverfi
peirra og midlun upplysinga til vegfarenda & peim stédum par sem vegfarandi parf & peim ad
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Evropsk landleidsoguteeki eru med grunnkort frd storum kortaframleidendum  (s.s.
BMVBWY/BASt, Geologix, GEWI, Navteq, TeleAtlas). Enn sem komid er er island ekki inni &
kortum pessara framleidenda og pess vegna virka leidsdgutaeki i innfluttum bilum fra Evrépu
ekki hérlendis. Sama gildir um virkni teekja i innfluttum bilum fra Bandarikjunum, par er i gildi
annar stadall en i Evropu og teekin pvi 6virk. Smaed markadsins hérlendis er ekki til hagsbota par
sem kortaframleidendur eru uppteknir a steerri markadssveedum. Pad er eftir nokkru ad slaegjast
ad komast inn & kort storu kortaframleidendanna par sem peir sja um uppfaerslu og dreifingu
gagna i ymis evropsk teeki.. Flest evropsk leidsoguteki eru ni framleidd med innbyggdum
vidtaka fyrir TMC (Traffic Message Channel).

Lausn fra einum adila stendur vegfarendum til boda hérlendis fyrir l6fatélvur og leidsdguteeki.
Lausnin bydur upp & leidsogu til afangastadar fra heimilisfangi eda stadsetningu til annars
heimilisfangs. Undirliggjandi eru vega- og gotugogn, heimilisfangaskrd og skrar yfir
pjonustuadila. TMC-vidtaki er & sumum vidtekjum sem nyta pessa lausn og eflaust ma virkja
hann med naverandi kortaumhverfi ef slik pjonusta veeri i bodi.

Innleiding landleidsdgu & Islandi hefur til pessa eingdngu verid markadsdrifin par sem litil
fyrirteeki hafa af eljusemi framleitt afurdir sem vidskiptavinir hafa kallad eftir. Vidamikil
uppbygging og breyting & vega- og gatnakerfi a sér stad hérlendis, sérstaklega i péttbyli.
Breytingarnar kalla a stodugt vidhald gagna og ny kort pvi ad mikilveegi réttrar leiosogu er i
nyjum hverfum og vegna aksturs erlendra 6kumanna. A Islandi er litill markadur til ad kosta slikt
vidhald.

Lagt er til ad stefnt verdi ad innleidingu landleidsogukerfa & Islandi. Til pess ad svo megi verda
verdur séfnun grunngagna (p.m.t. kortagdgn) um vegi, gotur og samfélagspjonustu ad vera
samreemd og skilgreind. Til ad mynda eru pessar upplysingar um stadsetningu opinberrar
bjonustu s.s. neydarsima, neydarskyla, sjukrahisa, heilsugaeslu, logreglustédva og e.t.v. sidar
upplysingar um vastadi s.s. hattulegar beygjur, einbreidar bryr, brattar brekkur, vod, leidbeinandi
hrada, yfirbordsmerkingar o.fl.

Kortagogn

Til ad leiosogukerfi nytist til fulls parf samreemd vega- og gétugdgn, en eins og er eru pau ekki til
hja neinum opinberum adila. Vegagerdin heldur utan um pjodvegagdgn og Landmelingar Islands
hafa beett pau gégn med séfnun gagna um vegsldda og einkavegi. Vegir og gotur i péttbyli, adrir
en pjodvegir, eru hins vegar alfarid i umsja sveitarfélaga og hafa einkaadilar safnad peim gégnum
saman. Samfelld vega og gotugdgn eru eins og er adeins til hja einum einkaadila og hefur s& adili
séd um vidhald gagnanna med eigin vinnu og uppfaerslum frd Landmalingum og sveitarfélogum
sem hafa slik gogn.

Lita ma & landleidsdgukerfi sem samfélagslega pjonustu vid vegfarendur, fyrir bestun leida milli
afangastada, lagmaorkun aksturstima og umferdaréryggi vegfarenda. Grunnur landleidségu byggir
a abyggilegum, stodludum og samraemdum vega- og gotugdgnum sem og stodugum uppfeerslum.
Lita ma svo & ad slik grunngogn purfi ad vera i eigu og umsjon hins opinbera sem leaetur pau i té i
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afleidd verkefni. Mdguleg adkoma einkaadila ad vidhaldi og s6fnun grunngagna yrdi pa i
pjonustu hins opinbera eda pa til ad bua til eigin upplysingagdgn s.s. pjénustu, um gististadi,
pjonustustddvar o.p.h.

Lagt er til ad gerd verdi aetlun um hvernig tryggja megi tilurd og uppfaerslu samreemdra vega- og
gotugagna fyrir m.a. landleidsogukerfi. Skref i pa att er ad koma a samreemdu vegnumerakerfi a
landsvisu p.a. allir vegir og gotur hafi einkveemt kenni i vega- og goétuskra landsins og ad nyr
vegur eda gata yrdi ekki til an pess ad kennis yrdi aflad & réttan hatt.

Stefnt verdi ad pvi ad taka upp umferdarskeytards — TMC-pjonustu fyrir vegfarendur. Skodad
verdur hvernig dreifingu pjonustunnar er best héttad (yfir FM og/eda GSM/GPRS) og gerd
aaetlun um frekari uppbyggingu FM-dreifikerfis ef porf pykir.

TMC - pjonusta Umferdarskeytautvarp

Umferdarskeytadtvarp  (Traffic Message Channel (TMC)) er sérstok beiting FM
Utvarpsgagnarasar (FM Radio Data System (RDS)) til ad dtvarpa rauntimaupplysingum um
umferd og vedur. Upplysingar berast hljédlaust og eru tulkadar i bilutvarpi eda leidségukerfi med
TMC-studning og skyroar fyrir vegfarendum & marga vegu. Algengasta adferdin er birting i
TMC-studdu leidsdgukerfi sem veitir samhlida virka vegaleidségu, varar ékumann vid vanda &
fyrirhugadri leid og stingur upp a annarri leid (ef hagt er) til ad fordast slik atvik.

Moéttaka upplysinga er hljodlaus og truflunarlaus fyrir 6kumann. Notendur geta hlustad & tonlist
eda Utvarp samhlida &n énadis vegna gagnasamskipta. Upplysingar birtast strax og tafarlaust til
O6kumanns — ekki parf ad bida eftir dagskrd umferdarutvarps eda par til 6kumadur getur lesid
tilfallandi textaskilabod & breytilegu ljosaskilti (Variable Message Sign) & leidinni.

TMC pjonusta fylgir hnattlegum stadli vidurkenndum af adilum sem safna saman
umferdargdgnum, adilum i upplysingapjénustu og framleidendum vidtekja. Mottaka TMC
skilaboda i 6kutaeki er gegnum venjulegt FM Gtvarpsloftnet. Oll TMC-vidtaeki nota samreemda
atvikakdda a medan sérhvert land hefur sérteek stadsetningargoégn i evropska vegakerfinu.
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TMC er nu pegar i notkun iAusturrii(i, Belgiu, Danmorku, Finnlandi, Frakklandi, pPyskalandi,
Italiu, Hollandi, Noregi, Spani, Svipjod, Sviss og Bretlandi. Unnid er ad undirbldningi TMC-
pjonustu i Tékklandi, Slévakiu, Sloveniu, Ungverjalandi og Portugal.

Hefdbundin TMC pjonusta reedur vid ad utvarpa 300 skilabodum & klukkustund. Skilabodum er
endurdtvarpad i sifellu @ medan pau eru i gildi p.a. ef slokkt er & vidteekjum verda notendur varir
vid skilabodin um leid og peir kveikja & peim. Hefdbundid TMC-skilabod inniheldur hvert um
sig eftirfarandi 5 grunnpeetti fyrir Gtvorpun:

e atvikalysingu p.e. nakveemar veduradstaedur eda umferdarvanda og alvarleikastig,

e stadsetningu p.e. landsvedi, vegarkafla eda punktstadsetningu ahrifa,

e stefnu og umfang p.e. tilgreina ahrif & adliggjandi vegarkafla eda punktstadsetningar og

stefnu umferdar & ahrifastad,
e ahrifatima p.e. 4xtladan ahrifatima atviks,
e atvikaradgjof p.e. hvort 6kumoénnum er radlagt ad finna adra leid.

TMC-skilabod eru méttekin i vidteki okutekis. Par eru pau endurgerd eftir talkun atvika- og
stadsetningark6da og birt ékumanni myndrent eda med tali. Daemigerdur timi fra pvi ad
tilkynning um umferdaratvik berst til upplysingapjonustu par til sému upplysingar eru komnar i
vidtaeki i bil er um half mindta.

Notandi TMC-vidtaekis getur valid sér tungumal til birtingar eda tjaningar umferdarskilaboda. ba
skiptir ekki mali i hvada landi notandinn er staddur, hann fear skilabodin & pvi tungumali sem
hann hefur valid sér. Notandi getur einnig minnkad areiti og valid stillingu sem siar fra skilabod
sem eru oviokomandi valinni leid.

I stuttu mali er hagsbot vegfaranda med TMC ad fa
e Uppfeerdar umferdarupplysingar i rauntima.
e Upplysingar um slys, vegavinnu og umferdarteppur sem Utvarpad er samstundis.
e Siadar upplysingar sem varda adeins vidkomandi leid.
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e Upplysingar a tungumali ad vali notanda.

I nastu framtid er fjolgun flutningsleida TMC-pjonustu med stafrenu Utvarpi (DAB),
hreyfanlegu interneti, simbodum og yfir GSM/GPRS net.

Skammt er pess ad bida ad ny kynsléd leidsogukerfa med virkum leidakortum verdi til par sem
rim- og landfraedilega lega vega er pekkt og nytt i lausnum. Leidsogukerfid getur par af leidandi
skimad hvernig vegur er framundan og varad vid va eda hettu s.s. um krappar beygjur og
brugdist vid med advorun til 6kumanns, um ad hradinn sé of mikill fyrir krappa beygju
framundan eda jafnvel virkad & hradastilli okutekis (”cruise control”) ef han er fyrir hendi.
Aukin fjarskiptabandbreidd mun gera kleift ad uppfeera grunngdgn og fleiri stodupplysingar med
Gtvorpun eda 6drum heetti. Blast ma vid aukinni sampeettingu leidsdgukerfa vid ytri sem innri
snjallkerfi i samgéngum.

Snjallkerfi i samgéngum
Proun & naestu arum i vidnetstekni, fjarskiptabandbreidd, skynjurum og 6rgjoérvum, samfara
aukinni stddlun mun hafa mikil ahrif & hvernig 6kumadur skynjar og bregst vid nanasta umhverfi
i fararteeki framtidarinnar.

Ymis samtengd snjallkerfi munu leida, adstoda og jafnvel taka stjornina af 6kumanni vid “erfidar
adstedur” — enn frekar en gert er i dag s.b.r. hradatakmarkara, ABS (Anti-lock Braking System),
EBP (Electronic Brake Proportioning), ESP (Electronic Stability Program), TCS (Traction
Control System) o.fl. Fjarleegdarskynjarar eru fyrir nokkru sidan ordin markadsvara hja
bilframleidendum og skammt er pess ad bida ad skonnun eda myndgreiningarteekni verdi par
valkostur. Samhlida pvi ad okutekin verda sifellt greindari fjolgar skynjurum & og vid vegi.
Algengt er ad midleeg kerfi vinni ur peim gégnum og midli til vegfarenda og ekki er loku fyrir
pad skotid ad snjallkerfi i sjalfum o6kutekjunum muni i framtidinni geta numid astandid fra
vegskynjaranum og brugdist vid. Oll pessi teekni mun eiga sinn patt i ad auka umferdaroryggi.
Snjallkerfi i fararteekjum geta ymist verid pégul eda midlandi. Nokkur demi um pogul en virk
snjallkerfi hafa verid talin upp heér ad framan en sem daemi um midlandi snjallkerfi er
leidsogukerfi. Par er midlun mikilveegur pattur og visindi Ut af fyrir sig hvernig ad henni er stadio
svo ad athygli okumanns truflist ekki og &reiti verdi sem minnst. Sampeetting og stddlun
snjallkerfa, leidsoguteekni og vidbragdskorta (Actmap) mun & komandi arum valda
straumhvaérfum i skynjun og breytni 6kumanns vid erfidar adstaedur.

Margslungin 6nnur proun & sér einnig stad i ad nyta samskiptateekni til ad baeta umferdardryggi
med pvi ad nyta umferdina sem bodbera um atvik eda va sem skyndilega kemur upp og leidbeina
um vidbrdgd. Sem daemi geta borist upplysingar um va fra vastad i 6kuteki og sidan fra okuteeki
til 6kuteekis, p.a. 6kumenn annarra dkutekja & somu leid fa vidvorun um pad sem framundan er
0g eiga pess kost ad bregdast fyrr vid. (Vehicle to vehicle communication (V2V).

Leidsogukerfi fyrir fyrirfram stadsettar verkadgerdir a vegakerfinu

Um er ad raeda samtengingu stadsetningarkerfa og adgerdastyrikerfa fyrir tekjabunad i
vegavinnutekjum. Med pessari adferdafraedi er bunadi viokomandi tekja GPS styrt pannig ad
allar adgerdir eru fyrirfram akvednar, hvad vardar edli, umfang og stadsetningu (halkuvarnir,
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yfirbordsmerkingar).

Gjaldtoku- og gagnasdfnunarkerfi tengt GPS stadsetningu

Samtenging a skrddum akstursferli vid hnitasett vegakerfi og/eda hnitaafmorkud sveedi er
valkostur i gjaldtoku okuteekja, par sem haegt er ad binda gjaldtokuna vid dkuteeki, leidir og tima.
Med séfnun og drvinnslu & Opersonugreinanlegum upplysingum fra dkutekjum opnast einnig
moguleikar & ad greina pungaélag og nidurbrotsahrif umferdarinnar & vegakerfid sem heild og
einnig einstaka kafla pess.
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5 Ordskyringar og skilgreiningar

Ordskyringar
Nakvemni (e. accuracy) er samanburdur & stadsetningu sem er mald med
gervihnattaleidsdgukerfi @ mati raunverulegu sonnu stadsetningunni par sem meelingin fer fram.

Heilleiki (e.integrity) er hugtak sem ner yfir hversu vel er hagt ad treysta pvi ad nakvemni
melingar byggdri & gervihnattaleidsdgu sé innan gefinna 6ryggismarka sem etlast er til ad
nakvemnin sé innan.

Tiltakanleiki (e. availability) er i grofum drattum hvad notandi hefur adgang ad moérgum
gervihnottum til ad meela stadsetningu sina Ut fra. Ef fjoldi gervihnatta fer nidur fyrir akvedin
mork bregst tiltakanleiki og nakvaemnin minnkar og par med bregst heilleikinn og kerfid verdur
Géareidanlegt.

Category er hugtak i flugleidsogu sem segir til um nakvemnisstig adflugsleidsogu.
Nakveemnisstigid er flokkad nidur eftir 3 fosum hverjum 6drum nakvemari par til i sidasta
fasanum er ndkveemni leidsogunnar nagileg til ad stunda sjalfvirkar lendingar. bessi flokkun &
vid um svokdllud nakvaemnisadflug. T.d. tilgreinir CAT-1 ad 250 fet er lagmarks akvordunarhaed
um hvort skuli lenda eda ekki.

Skammstafanir og skyringar

ADS B Automatic Dependent Surveillance (Kerfi par sem flugvélar kvaka stédugt Gt upplysingum um
flugleid sina og stadsetningu)

AIS Automatic Ship Identification (Sjalfvirkt tilkynningakerfi skipa)

APV APproach with Vertical guidance

ARPA Automatic Radar Plotting Aids

ASRR Automotive Short Range Radar (Skammdraegir radarar fyrir farartaeki)

Al svaedi Hafsvaedi sem takmarkast af langdraegi strandarstédvar a metrabylgju, med tali og stafraenu
valkalli

BNA Bandariki Nordur-Ameriku

COSPAS  Kerfi gervitungla sem tekur vid merkjum fréd neydarsendum

SARSAT

CPDLC Controller Pilot Data Link Communication (Samskiptakerfi milli flugturns og flugmanna. Textabod
a skja.

DAB Digigal )Audio Broadcast

DGPS Differential GPS (Leidréttingakerfi GPS fra stddvum & landi)

DME Distance Measurement Equipment (Fjarlaegdarmeeliteeki)

DSC Digital Selective Calling (Stafreent valkall). Bunadur sem gerir mégulegt ad kalla upp dkvedna

skipafarstod (loftskeytasttd & VHF, MF, HF)
EGNOS European Global Navigation Overlay Service (Vidfemt evropskt leidréttingakerfi fyrir GPS og
GLONASS gervihnattaleidsodgu)

EASA Fugoryggisstofnun Evrépu

ESA European Space Agency (Evropska geimferdastofnunin)

FAA Federal Aviation Administration (Flugmalastjorn Bandarikjanna)

GBAS Ground Based Augmentation System (Stadbundin mjég nakveem leidréttingakerfi fyrir GPS

gervihnattaleidsdgu. Notud vid flugvelli)
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GLONASS
GMDSS
GMT
GNSS
GPRS
GPS
GPSSPS
GS
GSM
HF
ICAO
ILS

IMO

ITU

JAA
LAAS
LLZ

LNAV /
VNAV
LORAN

LPV
LRIT
MAS
MF

MRCC
NAVTEX
NDB

NPA
RDS
RIMS
RNAV
RNP

RTTT
RVR
SAR
SatCom
SBAS
SCAT-1
Sm

SPOC
SSN

STK

TETRA
T™MC
UAIS

UMTS
uTC

VHF
VMS
VOR
VTMIS
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Globalnaya Navigationnay Sputnikovaya Sistema (gervihnattaleidsogu kerfi i eigu Russa)
Global Maritime Distress and Safety System (Alpjodlegt neydar- og oryggiskerfi fyrir seefarendur
Greenwich Mean Time

Global Navigation Satellite System (Gervihnattaleidsdgukerfi)

General Packet Radio Service

Global Positioning System (Stadsetningakerfi i eigu Bandarikjamanna)

GPS Service Performance Standard (Virknistadlar GPS pjonustunnar)

GlideSlope (Adflugshallakerfi)

Global System for Mobile communications (GSM simkerfi)

High Frequency 3 - 30 MHz (stuttbylgja (SW) (SB))

International Civil Aviation Organization (Alpjoda flugmélastofnunin)

Instrument Landing System (Adflugsgeislakerfi)

International Maritime Organisation (Alpjéda Siglingamalastofnunin)

International Telecommunications Union (Alpjoda fjarskiptasambandid)

Joint Aviation Authority (Flugmalastofnun Evrépu)

Local Area Augmentation System (Stadbundin leidréttingarkerfi)

LocaLiZer (Adflugsstefnukerfi)

Lateral Area Navigation /

Vertical Area Navigation

LOng RANnge Navigation (Langdreegt stadsetningakerfi a jorou, hugsanlegt varakerfi med GNSS
kerfunum)

Lateral Precision Vertical guidance

Long Range Information and Tracking (Gervihnattaeftirlit med skipaumferd)
Maritime Assistance Service (Adstod vegna neydarhafna, &fallapjonusta fyrir skip)
Medium Frequency 0.3 - 3 MHz (midbylgja (MW) (MB))

Maritime Rescue and Coordination Center (Sj6bjorgunarstdédvar)

Skeyta- og advorunarkerfi fyrir skip. Hluti af GMDSS

Non Direction Beacon (Ostefnuvirkur viti)

Non Precision Approach

Radio Data System

Receiver Integrity Monitoring Station (Vidmidunarstodvar fyrir EGNOS)
Regional Navigation (Sveedisleidsaga)

Required Navigation Performance

Road Transport and Traffic Telematics

Runway Visual Range

Search And Rescue (Leit og bjorgun)

Satellite Communications

Space Based Augmentation System

Special CATegory 1 (Stadbundin leidréttingarkerfi)

Sjémilur

SAR Point Of Contact

Safe Sea Net (Upplysingakerfi um skipaumferd ahafsveedum Evrépusambandsins, Noregs og

[slands
Sjalfvirkt tilkynningakerfi (islenska kerfid)

TErrestrial Trunked RAdio (Stafraent farstddvakerfi i landi)

Traffic Message Channel

Universal Automatic Identification System (Alpjodlegt sjalfvirkt tilkynningakerfi skipa)
Universal Mobile Telecommunications System (3. kynsld af farsimakerfi) (IMT2000)
Universal Time Coordinate, sama og GMT

Very High Frequency 30 -300 MHz (metrabylgja)

Variable Message Signs

VHF Omni-Directional Range )

Vessel Traffic Monitoring and Information Service (Utvikkun & Safe Sea net med tengingu vid
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eftirlit med gervihnetti)

VTS Siglingastjérnstédvar

WAAS Wide Area Augmentation System (Vidfemt bandariskt leidréttingakerfi fyrir GPS
gervihnattaleidségu)

6 Yfirlit yfir dthlutanir tidna

Nedri mork Efri mork Uthlutun Notkun og fyrirhugud
5 notkun
9 kHz 14 kHz RADIOLEIDSAGA
70 kHz 130 kHz RADIOLEIDSAGA
255 kHz 405kHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG Radidvitar
283.5 kHz 315kHz RADIOLEIDSAGA A SJO Radidvitar
315 kHz 325kHz Radidleidsaga a sjo Radidvitar
405 kHz 415kHz RADIOLEIDSAGA Radidvitar
415 kHz 435kHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG Radidvitar
435 kHz 495 kHz Radi6leidsaga fyrir flug
505 kHz 526.5kHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG
1625 kHz 1635 kHz RADIOSTAPSETNING
1800 kHz 1810 kHz RADIOSTAPSETNING
2160 kHz 2170 kHz RADIOSTADPSETNING
74.8 MHz 75.2 MHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG MARKER
108 MHz  117.975MHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG VOR/ILS/LLZ
149.9 MHz 150.05 MHz RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI
328.65 MHz 335.4 MHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG GP
399.9 MHz 400.05 MHz RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI
420 MHz 430 MHz  Radio6stadsetning
430 MHz 440 MHz RADIOSTADSETNING
440 MHz 450 MHz  Radio6stadsetning
890 MHz 942 MHz  Radibstadsetning
960 MHz 1215 MHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG DME / TACAN-DME / SSR
1215 MHz 1400 MHz RADIOSTADPSETNING Radarar
1215 MHz 1300 MHz RADIOLEIDSAGA
1215 MHz 1300 MHz RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI (sp-ea) GPS (1217.37-1237.83) /
(sp—sp) GLONASS / Galileo
1300 MHz 1350 MHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG
1300 MHz 1350 MHz RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI (ea-sp) Galileo
1559 MHz 1610 MHz RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI (sp-ea) GPS (1565.19-1585.65) /
(sp-sp) GLONASS / Galileo
1559 MHz 1626.5 MHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG
2300 MHz 2400 MHz  Radi6stadsetning
2700 MHz 2900 MHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG
2700 MHz 2900 MHz  Radi6stadsetning
2900 MHz 3100 MHz RADIOLEIDSAGA
2900 MHz 3400 MHz RADIOSTADSETNING
3400 MHz 3500 MHz  Radiéstadsetning
4200 MHz 4400 MHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG
5000 MHz 5150 MHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG Galieo / MLS
5250 MHz 5350 MHz RADIOSTADSETNING
5350 MHz 5460 MHz RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG
5350 MHz 5650 MHz  Radi6stadsetning
5460 MHz 5470 MHz RADIOLEIDSAGA
5470 MHz 5650 MHz RADIOLEIDSAGA A SJO Vedurradar
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5650 MHz
8400 MHz
8500 MHz
8750 MHz
8850 MHz
9000 MHz
9000 MHz
9200 MHz
9200 MHz
9300 MHz
9300 MHz
9500 MHz

10.5 GHz
13.25 GHz

13.4 GHz

15.4 GHz

15.7 GHz

17.3 GHz
24.05 GHz

31.8 GHz
33.4 GHz
45 GHz
45.5 GHz
59 GHz

66 GHz
66 GHz
76 GHz

78 GHz

92 GHz
95 GHz
95 GHz
123 GHz
123 GHz
136 GHz
151.5 GHz
191.8 GHz
191.8 GHz
231.5 GHz
238 GHz
238 GHz
238 GHz
252 GHz
252 GHz

5850 MHz
8500 MHz
9000 MHz
8850 MHz
9000 MHz
9200 MHz
9200 MHz
9300 MHz
9300 MHz
9500 MHz
9500 MHz
10.5 GHz
10.65 GHz
13.4 GHz
14 GHz
15.7 GHz
17.3 GHz
17.7 GHz
24.25 GHz

33.4 GHz
36 GHz
47 GHz
47 GHz
64 GHz

71 GHz
71 GHz
77.5 GHz

81 GHz

100 GHz
100 GHz
100 GHz
130 GHz
130 GHz
148.5 GHz
155.5 GHz
200 GHz
200 GHz
235 GHz
240 GHz
240 GHz
248 GHz
265 GHz
265 GHz

Ymis énnur pjénusta:

Nedri mork
505 kHz

Efri mork
526,5 kHz

RADIOSTAPSETNING
Radiéstadsetning
RADIOSTADSETNING
RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG
RADIOLEIDSAGA A SJO
RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG
Radiéstadsetning
RADIOLEIDSAGA A SJO
RADIOSTADSETNING
Radio6stadsetning
RADIOLEIDSAGA
RADIOSTADSETNING
Radio6stadsetning
RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG
RADIOSTADSETNING
RADIOLEIDSAGA FYRIR FLUG
RADIOSTADSETNING
Radio6stadsetning
RADIOSTADSETNING

RADIOLEIDSAGA
RADIOSTADSETNING
RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI
RADIOLEIDSAGA
RADIOSTADSETNING

RADIOLEIDSAGA
RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI
RADIOSTADSETNING

RADIOSTADSETNING

RADIOSTADSETNING
RADIOLEIDSAGA

RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI
RADIOLEIDSAGA

RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI
RADIOSTADSETNING
RADIOSTADSETNING
RADIOLEIDSAGA

RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI
Radi6stadsetning

RADIOLEIDSAGA

RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI
RADIOSTADSETNING
RADIOLEIDSAGA UM GERVIHNETTI
RADIOLEIDSAGA

Uthlutun
SIJOFARSTOBVAPJONUSTA
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RTTT (5795-5815 MHz)

Radarar / Radarsvarar X-band
Radarar / Radarsvarar X-band

ASRR timabundid (21.65-26.65
GHz)

RTTT (farat.-farat. og vegstdo-
farart.)

RTTT (76-77 GHz)(farat.- og
grunnk.radar)

ASRR (77-81 GHz)(skammdr.
farat.radarar)

Notkun
NAVTEX 518 kHz



160.6125 MHz
161.9625 MHz
162.0125 MHz
380 MHz

390 MHz

406 MHz

890 MHz

935 MHz
1710 MHz
1805 MHz
1900 MHz
1980 MHz
2010 MHz
2110 MHz
2170 MHz

160.6875 MHz
161.9875 MHz
162.0375 MHz
385 MHz

395 MHz
406.1 MHz
914 MHz

959 MHz
1785 MHz
1880 MHz
1980 MHz
2010 MHz
2025 MHz
2170 MHz
2200 MHz

Storir stafir eda litlir stafir:

SIJOFARSTOBVAPJONUSTA
SIJOFARSTOBVAPJONUSTA
SIOFARSTOBVAPJONUSTA
FARSTOBVAPJONUSTA
FARSTOBVAPJONUSTA

FARSTOBVAPJONUSTA UM GERVIHNETTI

FARSTOBVAPJONUSTA
FARSTOBVAPJONUSTA
FARSTOBVAPJONUSTA
FARSTOBVAPJONUSTA
FARSTOBVAPJONUSTA

FARSTOBVAPJONUSTA UM GERVIHNETTI

FARSTOBVAPJONUSTA
FARSTOBVAPJONUSTA

FARSTOBVAPJONUSTA UM GERVIHNETTI

Radiéstadsetning = bjénusta hefur ekki

forgang
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VHF STK

VHF AIS 1

VHF AIS 2
TETRA
TETRA

Cospas Sarsat 406 MHz EPIRB

GSM 900
GSM 900
GSM 1800
GSM 1800
UMTS
UMTS
UMTS
UMTS
UMTS

RADIOSTADSETNING = bjénustan hefur forgang (oft med annarri pjénustu)
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